DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

habi éndose planificado cruzar por € punto Y alas 1620 horas. Emplear
la siguiente informacién para determinar la velocidad aéreaindicada
necesaria parallegar a punto Y de acuerdo alo programado.

Distanciaentre X €Y ..ocuviiieieesie e 70 millas
nauticas

Viento PronoStiCadO .......cccueecveeiieciiiese e 115°a25
nudos

AU e PreSION ... e 9,000
pies

Temperatura ambiental ..........cccceeveeiiieiie e
-05°C

(O [£S O RV 0 7= 0 = (o ISR
088°

Lavelocidad aéreaindicada necesaria seria aproximadamente
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PREG20076101 Tras volar 150 millas desde el punto de partida, la posicion de la A
aeronave se ubica a 8 millas fuera de curso. ¢Qué correccion total
aproximada debe hacerse pararetornar a destino si falta 160 millas por
volar?
OPCION A: 6°.
OPCION B: 9.
OPCION C: 12°.
PREG20076104 Si un rumbo verdadero de 350° origina un track sobre €l terreno de B
335°, y unavelocidad aérea verdadera de 140 nudos origina una
velocidad sobre el terreno de 115 nudos, € viento seriade
OPCION A: 015° y 30 nudos.
OPCION B: 035° y 40 nudos.
OPCION C: 290° y 40 nudos.
PREG20076099 ¢Cuéanta distancia recorre una aeronave en 3 minutosy medio si su B
velocidad sobre el terreno es de 165 nudos?
OPCION A: 5.8 millas nauticas.
OPCION B: 9.6 millas nauticas.
OPCION C: 12.8 millas nauticas.
PREG20076098 ¢Cuanta distancia recorre una aeronave en 2 minutosy medio con una C
velocidad sobre €l terreno de 98 nudos?
OPCION A: 2.45 millas nauticas.
OPCION B: 3.35 millas néuticas.
OPCION C: 4.08 millas nauticas.
PREG20076097 En un vuelo cross-country, se cruza por €l punto X alas 1550 horas, B
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OPCION A: 138 nudos.
OPCION B: 143 nudos.
OPCION C: 162 nudos.
PREG20076100 Trasvolar 141 millas desde el punto de partida, la posicion de la C
aeronave se ubicaa 11 millas fuera de curso. ¢Qué correccion total
aproximada debe hacerse pararetornar a destino si falta 71 millas por
volar?
OPCION A: 8°.
OPCION B: 11°.
OPCION C: 14°.
PREG20076114 DADO QUE: B
CUISO VEIdaAEN0 .....oveviieiiesiieiieie et
238°
[V = ol o] o [PPSR 3°W
Velocidad aéreaindicada..........cccoceveverececieecesese e 160
nudos
Temperaturaambiental ............ccoceeeierenine e
-15°C
PN R R (0o o (SN o (= o] o [ SRR 8,000
pies
Viento PronOStICAdO .........cccceveerenierienieneseeee e 160° a 25
nudos
Bajo estas condiciones, el rumbo magnético y la velocidad sobre €l
terreno serian aproximadamente
OPCION A: 224° y 171 nudos.
OPCION B: 233° y 171 nudos.
OPCION C: 241° y 178 nudos.
PREG20076115 (Ver Fig. 41) A
¢Cudl serialamarcacion relativa ala estacion al interceptar la
marcacion magnética de 180° alaestacion si se mantiene un rumbo
magneético de 050° y recibe unaindicacion 5 de ADF?
OPCION A: 130°.
OPCION B: 230°.
OPCION C: 310°.
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PREG20076113 DADO QUE: A
CUrsO VErdadero .......cceevueieerieeie et eee e e
330°
[V = = oo o RSP 15°E
Velocidad aéreaindicada............cccoeeeveeieieeie e 160
nudos
Temperatura ambiental ..........cccceeeeiieiieeree e
-10°C
AlItUd e PreSiON ..o 4,500
pies
AVAT= a1 o010 1015 10r="o (o IR 090° a25
nudos
Bajo estas condiciones, el rumbo magnético y la velocidad sobre el
terreno serian aproximadamente
OPCION A: 323° y 177 nudos.
OPCION B: 332° y 166 nudos.
OPCION C: 340° y 177 nudos.
PREG20076109 Al convertir de curso magnético a curso verdadero, un piloto debe A
OPCION A: sumar lavariacion oriental no obstante el rumbo.
OPCION B: sumar lavariacion occidental no obstante el rumbo.
OPCION C: restar lavariacion oriental a estar sobre el rumbo de 360°.
PREG20076111 Ladiferenciaangular entre el norte verdadero y €l norte magnético es B
OPCION A: la desviacion magnética.
OPCION B: la variacién magnética.
OPCION C: el error de aceleracion del compés.
PREG20076110 Al convertir de rumbo verdadero a curso verdadero, un piloto debe C
OPCION A: sumar el angulo de correccion de viento de la derecha.
OPCION B: sumar el angulo de correccion de desviacion de laizquierda.
OPCION C: restar el angulo de correccion de viento de la derecha.
PREG20076116  (Ver Fig. 41) C
¢Cuadl serialamarcacion relativa alaestacion a interceptar la
marcacion magnética de 090° alaestacion s se mantiene un rumbo
magneético de 170° y recibe unaindicacion 1 de ADF?
OPCION A: 260°.
OPCION B: 270°.
OPCION C: 280°.
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PREG20076112 DADO QUE: A
CUrsO VErdadero .......cceevueieerieeie et eee e e
258°
RV = o o 10°E
Velocidad aéreaindicada.........cocoveviveneninieiesesc e 142
nudos
Temperatura ambiental ..........cccceeeeiieiieeree e
+05°C
AlItUd e PreSiON .......ceoveeeeceeeeceee e 6,500
pies
AVAT= a1 o010 1015 10r="o (o IR 350° a30
nudos
Bajo estas condiciones, el rumbo magnético y la velocidad sobre el
terreno serian aproximadamente
OPCION A: 260° y 155 nudos.
OPCION B: 270° y 157 nudos.
OPCION C: 280° y 155 nudos.
PREG20076117  (Ver Fig. 41) C
¢A gqué rumbo debe virar la aeronave parainterceptar |la marcacion de
150° desde la estacion a un angulo de 30° si se encuentra en un rumbo
magnético de 030° y recibe unaindicacion 5 de ADF?
OPCION A: 210°.
OPCION B: 180°.
OPCION C: 120°.
PREG20076121 (Ver Fig. 41) C
¢Cudl indicador de ADF sefidla una marcacion magnéticade 090° ala
estacion s se encuentra en un rumbo magnético de 045°?
OPCION A: 1
OPCION B: 4.
OPCION C: 5.
PREG20076119 (Ver Fig. 41) B
¢Cual seriala marcacion magnética alaestacion si se encuentraen un
rumbo magnético de 240° y recibe unaindicacion 2 de ADF?
OPCION A: 180°.
OPCION B: 240°.
OPCION C: 360°.
PREG20076120 (Ver Fig. 41) A
¢Cudl serialamarcacion magnéticaalaestacion si se encuentraen un
rumbo magnético de 310° y recibe unaindicacion 3 de ADF?
OPCION A: 085°.
OPCION B: 135°.
OPCION C: 315°.
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PREG20076122 Al desviarse a un aeropuerto alterno debido a una emergencia, los C
pilotos deben
OPCION A: confiar en el radio como método primario de navegacion.
OPCION B: culminar todo €l ploteo, las mediciones y los cal culos correspondientes
antes de la desviacion propiamente dicha.
OPCION C: aplicar los célculos més apropiados asi como los estimados y otros
procedimientos de la misma indole con lafinalidad de desviarse a
NUEVOo Curso tan pronto como sea posible.
PREG20076123 ¢A cuantas millas fuera de curso se encuentra s esta a 30 millas del A
transmisor de NDB y &l ADF indica 3° fuera de curso?
OPCION A: 1.5.
OPCION B: 3.
OPCION C: 6.
PREG20076124 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto al traqueo de una C
marcacion deseada al emplear el ADF en condiciones de viento
cruzado?
OPCION A: Para traguear saliendo, se debe hacer correcciones de rumbo a gjandose
del puntero de ADF.
OPCION B: Al encontrarse en €l track deseado entrando habiendo establecido la
adecuada correccion de deriva, € puntero del ADF deflectaal lado
barlovento de la posicion de nariz.
OPCION C: Al encontrarse en € track deseado saliendo habiendo establecido la
adecuada correccion de deriva, € puntero del ADF deflectaal lado
barlovento de la posicion de cola.
PREG20076125 Sesintonizael ADF aunaNDB y lamarcacion relativa varia de 090° a B
100° en 1.5 minutos de tiempo transcurrido. El tiempo en ruta haciala
estacion seria
OPCION A: 6 minutos.
OPCION B: 9 minutos.
OPCION C: 15 minutos.
PREG20076126 El ADF indica unavariacion de marcacion de puntade alade 5° en 2.5 C
minutos de tiempo transcurrido. Si lavelocidad aérea verdadera es 125
nudos, la distancia haciala estacion seria
OPCION A: 31.2 millas nauticas.
OPCION B: 56.5 millas nauticas.
OPCION C: 62.5 millas nuticas.
PREG20076108 Al hacer la conversion de curso verdadero a rumbo magnético, un B
piloto debe
OPCION A: restar lavariacion oriental y el angulo de correccion de viento de la
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OPCION B: sumar lavariacion occidental y restar el angulo de correccion de viento
delaizquierda.
OPCION C: restar lavariacion occidental y sumar €l angulo de correccion de viento
de laderecha.
PREG20076118 (Ver Fig. 41) C
¢A gqué rumbo debe virar la aeronave parainterceptar |la marcacion de
350° desde la estacion a un angulo de 20° si se encuentra en un rumbo
magnético de 270° y recibe unaindicacion 2 de ADF?
OPCION A: 190°.
OPCION B: 290°.
OPCION C: 330°.
PREG20076127 Las NDBs suelen operar en el rango de frecuencia de A
OPCION A: 190 a535 KHz.
OPCION B: 400 a 1020 Hz.
OPCION C: 962 a1213 MHz.
PREG20076107 Al planificar la distancia de un vuelo, se debe hacer las mediciones de B
curso verdadero en una carta aeronautica a partir del meridiano cercano
al punto medio del curso, pues|os:
OPCION A: valores de las lineas isogoni cas cambian de punto a punto.
OPCION B: angulos formados por las lineas de longitud y lalinea del curso varian
de punto a punto.
OPCION C: angulos formados por las lineasisogonicasy las lineas de latitud varian
de punto a punto.
PREG20076105 Si un rumbo verdadero de 230° origina un track sobre el terreno de A
250°, y unavelocidad aérea verdadera de 160 nudos origina una
velocidad sobre el terreno de 175 nudos, el viento seriade
OPCION A: 135° y 59 nudos.
OPCION B: 165° y 60 nudos.
OPCION C: 343° y 60 nudos.
PREG20076106 ¢Cudl afirmacion esla correcta con respecto alongitud y latitud? B
OPCION A: Lalineas de longitud son paralelas al Ecuador.
OPCION B: Laslineas de longitud cruzan el Ecuador en angulos rectos.
OPCION C: Lalineade latitud de 0° pasa por Greenwich, Inglaterra.
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PREG20076086

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

DADO QUE:

Trayectoriade Partida .........ccoeverirereeeee s
recta

Hora de deSpegue ........cceeeeieierese e
1030DST

ViIientoS €N €l ASCENSD ....uveeiieveiie et 180° a 30
nudos

Curso verdadero €N € aSCENSO .......eevevcveieeieieiieeeseee e seree s earee e
160°

Elevacion del aeropuerto .........cccocveveeeeneeseee e nee s 1,500
pies

Velocidad agreaverdadera.......occoovvceeeeeeeceeee e 125
nudos

REGIMEN dE @SCENSD .......evvereeriieieieriesie e 500 pies por
minuto

¢Cudl serialadistanciay hora parallegar a 8,500 piesMSL?
20 millas nauticasy 1047DST.
23 millas nduticasy 1044DST.
25 millas nduticasy 1047DST.

B

PREG20076087

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

DADO QUE:

Trayectoriade Partida .........ccoeverereeeeere s
recta

Hora de despegue ..o 14357
Vientos en €l asCeNS0 .......ccccvvveieeveecieesee e 175° a25
nudos

Curso verdadero en €l asCenso ........ccccvevveeeiieiie st
155°

Elevacion del aeropuerto ...........ccceeveecieceesieecie e 2,000
pies

Velocidad aéreaverdadera..........ccoveveeieiiececce e 130
nudos

REJIMEN de asCeNSO .......cccvvevieeiecieiecee e 500 pies por
minuto

¢Cudl serialadistanciay hora parallegar a 8,000 piesMSL?
27 millas nauticasy 1455Z.
24 millas nauticasy 14527.
21 millasnauticasy 1447Z.




MTC
OGM S/DINF

DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO
DPTO. DE INSTRUCCION
PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA

21/11/2025
8:30
8

PREG20076088

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

DADO QUE:

DiISLANCIA .o e et e e e e e e e eeee s 300 millas
estatuto

CUISO VEIAAAEIO ...t e e e e e e e e e e aeeeeaaan
260°

Velocidad aéreaverdadera........ccoovveeeeieienenene s 119
MPH

Régimen de consumo de combustible ...........cccooeeeeieiiceceee 12.7
ga/hr

¢Cual serialavelocidad sobre el terreno aproximaday cantidad de
combustible consumido?

75 nudos; 49.1 galones.
84 MPH; 46.1 galones.
75 MPH; 50.8 galones.

C

PREG20076089

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

DADO QUE:

Velocidad aéreaverdadera........ccooevevevenenesencncene 116 Kts
Régimen de consumo de combustible ............ccccooeennneee. 19 gal/hr

¢Cudl serialavelocidad sobre €l terreno aproximaday cantidad de
combustible consumido?

132 Nudos (Kts); 28.9 galones.
120 Nudos (Kts) MPH; 31.7 galones.
115 nudos (Kts); 33.1 galones.

PREG20076090

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

DADO QUE:

Combustible utilizable en €l despegue ..........cccoccvevvviereeciecieenens 36
gaones

Régimen de consumo de combustible ..........ccccveue.e.. 12.4 galones por
hora

Velocidad constante sobre el terreno ... 140
nudos

Tiempo de vuelo desde el despegue..........ccevveceveecieecieseesieenee, 48
minutos

¢A cuanta distancia puede volar una aeronave en VFR diurno de
acuerdo al CFR 14 Parte 917

294 millas nauticas.
224 millas nauticas.
189 millas nauticas.
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PREG20076092 DADO QUE: C
Combustible utilizable en e despegue...........ccccevevereninenenennns 40
gaones
Régimen de consumo de combustible .............ccocoeeneee 12.2 galones por
hora
Velocidad constante sobre el terreno ........ccccveeeveevecceveeneeeeenn, 120
nudos
Tiempo de vuelo desde e despegue .........cccvveeevevieriennne 1 hora 30
minutos
¢A cuanta distancia puede volar una aeronave en VFR nocturno de
acuerdo a CFR 14 Parte 91?
OPCION A: 216 millas nauticas.
OPCION B: 156 millas nauticas.
OPCION C: 121 millas nauticas.
PREG20076093 ¢Cuanto combustible se necesita para que una aeronave recorra 620 C
millas nduticas si su consumo de combustible es 15.3 galones por hora
y su velocidad sobre el terreno es 167 nudos?
OPCION A: 63 galones.
OPCION B: 60 galones.
OPCION C: 57 galones.
PREG20076094 ¢Cuanto combustible se necesita para que una aeronave recorra 457 C
millas nduticas si su consumo es 91 libras de combustible por horay su
velocidad sobre el terreno es 168 nudos?
OPCION A: 291 libras.
OPCION B: 265 libras.
OPCION C: 248 libras.
PREG20076091 DADO QUE: A
Combustible utilizable en €l despegue ..........ccccceveveeveecciecieeee. 36
galones
Régimen de consumo de combustible .......................... 12.4 galones por
hora
Velocidad constante sobre el terreno ........ccccceevveeceeiie e 140
nudos
Tiempo de vuelo desde el despegue ........oocveveevee e ccee s, 48
minutos
¢A cuanta distancia puede volar una aeronave en VFR nocturno de
acuerdo a CFR 14 Parte 917
OPCION A: 189 millas nauticas.
OPCION B: 224 millas nauticas.
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PREG20076096

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

En un vuelo cross-country, se cruza por € punto X alas 1015 horas,
habi éndose planificado cruzar por € punto Y alas 1025 horas. Emplear
la siguiente informacion para determinar la vel ocidad aéreaindicada
necesaria parallegar a punto Y de acuerdo alo programado.

Distanciaentre X €Y ..ocviieeiceecie et 27 millas
nauticas

Viento PronoStiCado .......ccceecveeiieciiie s 240° a 30
nudos

AlItUD e PreSION .....ocveeeeeecece e e e 5,500
pies

Temperatura ambiental ...........cccoeiieiieeiie i
+05°C

CUrsO VEIdaOENO .....ooceveeeeeceece et
100°

La velocidad aérea indicada necesaria seria aproximadamente
162 nudos.
140 nudos.
128 nudos.

C

PREG20076095

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

En un vuelo cross-country, se cruza por € punto A alas 1500 horas,
habiéndose planificado cruzar por el punto B alas 1530 horas. Emplear
la siguiente informacion para determinar |a velocidad aérea indicada
necesaria parallegar al punto B de acuerdo alo programado.

Distanciaentre A Y B ..o 70 millas
nauticas

ViIiento PronOStiCadO .........c.cverererieiieiesie e 310° a15
nudos

AlLItUD dE PreESION ... 8,000
pies

Temperatura ambiental ............ccoceeeieiirire e
-10°C

(NS0 V< 0 =T [ {0 S
270°

La velocidad aérea indicada necesaria seria aproximadamente
126 nudos.
137 nudos.
152 nudos.

PREG20076103

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Si un rumbo verdadero de 135° origina un track sobre el terreno de
130°, y una velocidad aérea verdadera de 135 nudos origina una
velocidad sobre el terreno de 140 nudos, el viento seriade

019° y 12 nudos.
200° y 13 nudos.
246° y 13 nudos.
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PREG20076102 Tras volar 240 millas desde el punto de partida, la posicion de la B

aeronave se ubica a 25 millas fuera de curso. ¢Qué correccion total
aproximada debe hacerse pararetornar a destino si falta 100 millas por

volar?
OPCION A: 15°.
OPCION B: 21°.

OPCION C: 30°.




