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PREG20076157 ¢Queé codigo de transponder no debe emplear nunca un piloto de una C
aeronave civil?
OPCION A: 7500.
OPCION B: 7600.
OPCION C: 7777.
PREG20076156 Si un controlador de tréafico aéreo emite informacién de trafico por B
radar en relacion al reloj de 12 horas, lareferencia que el controlador
emplea con respecto ala aeronave es su
OPCION A: curso verdadero.
OPCION B: track sobre el terreno.
OPCION C: rumbo magneéti co.
PREG20076155 Al aproximarse alas lineas de espera de |a pista de rodaje viniendo del B
lado que tiene las lineas continuas, el piloto
OPCION A: puede continuar el rodaje.
OPCION B: no debe cruzar las lineas sin la autorizacion del ATC.
OPCION C: debe continuar el rodaje hasta que todas las partes de la aeronave hayan
cruzado las lineas.
PREG20076153 Los nimeros 8 y 26 en los extremos de aproximacion de la pista C
indican que su orientacidn aproximada es
OPCION A: 008° y 026° verdadero.
OPCION B: 080° y 260° verdadero.
OPCION C: 080° y 260° magnético.
PREG20076152 Al operar VFR en un érea de operaciones militares (MOA), un piloto B
OPCION A: debe operar solamente si no hay actividad militar en ese momento.
OPCION B: debe tener mucha cautela cuando se lleva a cabo actividades militares.
OPCION C: debe recibir una autorizacion de la entidad a cargo antes de ingresar a
laMOA.
PREG20076151 Un &rea de operaciones militares (MOA) es un espacio aéreo de limites A
verticalesy laterales establecidos para
OPCION A: separar ciertas actividades de instruccion militar del trafico IFR.
OPCION B: los servicios militares que realizan navegacion VFR abagja altitud,
instruccion tacticay vuelos de prueba.
OPCION C: indicar la existencia de riesgos inusuales a las aeronaves, tales como
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PREG20076158 ¢Cual es el procedimiento recomendado a aterrizar en un aeropuerto C
controlado si fallalaradio de una aeronave?
OPCION A: Seleccionar 7700 en su transponder, volar un patrén de tréfico normal,
y aterrizar.
OPCION B: Parpadear sus luces de aterrizaje y hacer banqueos en direccion opuesta
mientras se encuentra en patrén circular con relacién a aeropuerto.
OPCION C: Observar € flujo de tréfico, ingresar a patrén, y buscar una sefial
luminosa proveniente de latorre.
PREG20076154 Qué significa una serie de flechas pintadas sobre €l extremo de B
aproximacion de una pista?
OPCION A: Dicha area presenta una restriccion exclusivamente para operaciones de
rodaje.
OPCION B: Dicha parte de |a pista no es adecuada para el aterrizaje.
OPCION C: Dicha parte de |a pista constituye |a zona designada de contacto.
PREG20076159 Laposicion ideal deingreso al patron de tréfico aéreo de un aeropuerto B
es
OPCION A: 45° haciala pierna base exactamente por debajo de la atitud del patrén
detrafico.
OPCION B: ingresar a45° del punto medio de lapiernacon el viento alaaltitud de
patrén de tréfico.
OPCION C: cruzar directamente sobre €l aeropuerto alaaltitud de patrén de trafico
y pegarse alapiernacon €l viento.
PREG20076150 No se debe volar por un &rearestringida s € piloto no ha B
OPCION A: presentado un plan de vuelo IFR.
OPCION B: recibido autorizacion previa de la entidad de control.
OPCION C: recibido permiso previo del oficial a mando de la base militar mas
cercana.
PREG20076169 ¢Qué separacion minima, debido alos efectos de laturbulenciale C
otorgael ATC auna aeronave pequeiia que aterriza detras de una
aeronave muy grande a reaccion?
OPCION A: 4 millas.
OPCION B: 5 millas.
OPCION C: 6 millas.
PREG20076137 En operaciones dentro del espacio aéreo controlado a altitudes mayores B
a 1,200 pies AGL, pero menores a 10,000 pies MSL, € requerimiento
de distancia horizontal minima desde las nubes paravuelos VFR es
OPCION A: 1 milla
OPCION B: 2,000 pies.Sin penetrar en ellas manteniendo condicionesVMC
OPCION C: 1,000 pies.
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PREG20076131 ¢Qué equipo es necesario a operar una aeronave dentro del espacio C
aéreo de Clase B?
OPCION A: Un receptor de VOR o TACAN.
OPCION B: Comunicaciones de radio emision/recepcion.
OPCION C: Comunicaciones de radio emision/recepcion y transponder con
altimetro encodificador.
PREG20076139 Al operar una aeronave dentro del espacio aéreo de Clase D bgjo VFR C
especial, se estipula una visibilidad minima de vuelo de
OPCION A: 3 millas estatuto.
OPCION B: 2 millas estatuto.
OPCION C: 1 milla estatuto manteniendo VMC y vuelo de contacto.
PREG20076138 ¢Qué visibilidad en vuelo es necesaria al volar amas de de 1,200 pies C
AGL y menos de 10,000 pies MSL si se encuentraen el espacio agreo
de Clase G bajo condiciones VFR diurnas?
OPCION A: 5 millas estatuto.
OPCION B: 3 millas estatuto.
OPCION C: 1 milla estatuto como minimo manteniendo condiciones VMC
PREG20076146  (Ver Fig. 47) C
¢Qué altitud (cgja 1) es aplicable a alcance vertical delos circulos
internosy externos?
OPCION A: 3,000 piesAGL.
OPCION B: 3,000 pies por encima del aeropuerto.
OPCION C: 4,000 pies por encimadel aeropuerto.
PREG20076145  (Ver Fig. 47) C
¢Queé altitud (caja 2) es aplicable alabase del circulo externo?
OPCION A: 700 piesAGL.
OPCION B: 1,200 piesMSL.
OPCION C: 1,200 piesAGL.
PREG20076143  (Ver Fig. 47) A
¢Cua es el radio del circulo interno (circulo C)?
OPCION A: 5millas.
OPCION B: 10 millas.
OPCION C: 15 millas.
PREG20076144  (Ver Fig. 47) B
¢Cual es el radio del circulo externo (circulo A)?
OPCION A: 5millas.
OPCION B: 10 millas.
OPCION C: 15 millas.
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PREG20076142 ¢Cuales son los requerimientos, para sobrevolar el espacio aéreo de B
Clase C?
OPCION A: Ninguno, siemprey cuando el vuelo permanezca por encima del techo
del espacio aéreo.
OPCION B: Es necesario un transponder con capacidad automatica de reporte de
altitud por encima del techo del espacio aéreo y hacia arriba hasta
10,000 piesMSL.
OPCION C: Se debe establecer comunicaciones de radio emision/recepcion con el
ATC debiendo estar operativo el transponder en todo momento.
PREG20076141 En un aeropuerto ubicado dentro del espacio aéreo de Clase E'y en € B
cual no se reportavisibilidad sobre €l terreno, las regulaciones
estipulan, en cuanto a los despegues y aterrizajes de aeronaves bagjo
VFR especid,
OPCION A: no autorizarlos.
OPCION B: autorizarlos si lavisibilidad de vuelo es de un minimo de 1 milla
estatuto.
OPCION C: autorizarlos solamente si otro aeropuerto en dicho espacio agéreo reporta
unavisibilidad sobre el terreno de 1 milla estatuto.
PREG20076140 Ninguna persona puede operar una aeronave dentro del espacio aéreo B
deClase D y E entre el ocaso y €l amanecer bagjo VFR especial si
OPCION A: lavisibilidad de vuelo no es de un minimo de 3 millas.
OPCION B: la aeronave no esta equipada para vuelo instrumental y autorizado a
VMC nocturno
OPCION C: no se puede redlizar €l vuelo 500 pies por debajo de las nubes.
PREG20076161 (Ver Fig. 54) C
¢Queé pistay patron de trafico se debe emplear de acuerdo alo indicado
por €l cono de viento en e circulo segmentado?
OPCION A: Tréfico aladerechaen lapista 17.
OPCION B: Tréfico alaizquierdaen lapista 27 o 35.
OPCION C: Tréfico alaizquierdaen lapista 35 o aladerecha, enla27.
PREG20076162 Se recomienda a | os pilotos encender sus luces de aterrizaje a operar B
por debajo de 10,000 pies, en vuelo diurno o nocturno, y al operar
OPCION A: dentro del espacio aéreo de Clase B.
OPCION B: ano mas de 10 millas de cualquier aeropuerto.
OPCION C: ano més de 5 millas de un aeropuerto controlado.
PREG20076163 Si una aeronave posee un transponder, altimetro encodificador y DME, A
el sufijo apropiado que se debe ingresar en un plan de vuelo es
OPCION A: A.
OPCION B:
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PREG20076164 ¢Coémo circula € vértice de turbulencia de estela arededor de toda C
punta de ala?
OPCION A: Hacia adentro, hacia arribay alrededor de cada punta.
OPCION B: Hacia adentro, hacia arribay ala derecha.
OPCION C: Hacia afuera, hacia arribay alrededor de cada punta.
PREG20076165 ¢Qué efecto podriatener un viento cruzado de 5 nudos 0 menos sobre B
los vértices de punta de ala generados por una aeronave grande que
acaba de despegar?
OPCION A: Un ligero viento cruzado podria disipar en formarapidalaresistencia
de ambos vortices.
OPCION B: El vortice de viento en contra presenta una tendencia a permanecer
mayor tiempo en la pista que el vortice con e viento.
OPCION C: Ambos vortices se desplazan con €l viento a un régimen mayor en
relacion a un caso hipotético de superficie con el viento haciala pista
de aterrizgje.
PREG20076166 Durante un despegue detras de una aeronave grande a reaccion, €l C
piloto puede minimizar €l riesgo de vortices de punta de ala
OPCION A: permaneciendo por debajo de latrayectoria de vuelo del jet hasta ser
capaz de virar fuera de su turbulencia.
OPCION B: extendiendo €l virgje de despegue y no girando hasta encontrarse bien
por debajo del punto de rotacion del jet.
OPCION C: elevandose antes de alcanzar la trayectoria de vuelo del jet hasta ser
capaz de virar fuera de su turbulencia.
PREG20076167 ¢A qué punto de la pista debe programar el aterrizaje a hacerlo detras A
de una aeronave grande a reaccién?
OPCION A: Sobrepasando e punto de contacto de la aeronave a reaccion.
OPCION B: A un minimo de 1,000 pies sobrepasando €l punto de contacto de la
aeronave areaccion.
OPCION C: Si hubiera algun viento cruzado, aterrizar hacia el lado barlovento de la
pistay antes del punto de contacto de la aeronave a reaccion.
PREG20076168 ¢Cuadl afirmacion es la verdadera con respecto alos vortices de punta B
deaa?
OPCION A: Los rotores de los helicpteros generan solamente turbulencia de
deflexion descendente del aire mas no vortices.
OPCION B: L os vortices generados por |os helicopteros en € vuelo hacia adelante
son similares a aquellos generados por |as aeronaves de alafija.
OPCION C: L os vortices tienden a permanecer anivel por cierto periodo de tiempo
antes de picar por debgjo de latrayectoria de vuelo de la aeronave.
PREG20076160 (Ver Fig. 54) C
El circulo segmentado indica que el patron de tréfico del aeropuerto se
encuentraa
OPCION A: lamano izquierda paralapista 17 y aladerecha parala pista 35.
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OPCION B: la mano derecha paralapista 35y aladerechaparalapista9.
OPCION C: lamano izquierda paralapista 35y aladerecha paralapistal7.
PREG20076149 Todas las operaciones dentro del espacio aéreo de Clase C deben ser C
realizadas
OPCION A: de acuerdo a las autorizaciones e instrucciones del ATC.
OPCION B: seguin un plan de vuelo presentado antes del arribo o partida.
OPCION C: en una aeronave equipada con un transponder de capacidad automética
de reporte de atitud modo "C"
PREG20076136 ¢Cudl es por lo genera €l tope de extension vertical del espacio aéreo A
de Clase D por encima de la superficie?
OPCION A: 2,500 pies.
OPCION B: 3,000 pies.
OPCION C: 4,000 pies.
PREG20076147 ¢Qué equipo minimo de avionica es necesario para operar dentro del B
espacio aéreo de Clase C?
OPCION A: Comunicaciones de radio bilaterales.
OPCION B: Comunicaciones de radio bilaterales y transponder con capacidad
automatica de reporte de altitud modo C
OPCION C: Comunicaciones de radio emision/recepcion, transponder con
capacidad automatica de reporte de atitud y VOR.
PREG20076148 Para operar una aeronave dentro del espacio aéreo de Clase C desde un B
aeropuerto satélite sin unatorre de control operativa, un piloto debe
OPCION A: monitorear el ATC hasta salir del espacio aéreo de Clase C.
OPCION B: establecer contacto con el ATC lo més pronto posible tras el despegue.
OPCION C: estar seguro antes de la aprobacion proveniente del ATC antes del
despegue en €l aeropuerto.
PREG20076128 Una aeronave grande o propulsada por turbinas debe ingresar a un B
patron de trafico de aeropuerto a una altitud minima de
OPCION A: 1,000 piesAGL.
OPCION B: 1,500 piesAGL.
OPCION C: 2,000 piesAGL.
PREG20076129 Un aeropuerto sin torre de control queda dentro del espacio aéreo B
controlado de un aeropuerto con torre operativa. De acuerdo alas
regul aciones, son necesarias las comunicaciones bilaterales de radio
con el ATC para obtener la autorizacion de aterrizaje en
OPCION A: ambos aeropuertos asi como paravolar através del area.
OPCION B:
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OPCION C: solamente el aeropuerto controlado por torre pero no paravolar atraves
del &rea.
PREG20076130 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto alas operaciones VFR en C
el espacio aéreo de Clase B?
OPCION A: Es necesario un VOR operativo.
OPCION B: Es necesaria unalicencia de piloto privado en todos |os vuel os dentro
de este espacio aéreo.
OPCION C: Se autoriza a volar solos a alumnos pilotos autorizados por su instructor
PREG20076132 ¢En qué tipo de espacio aéreo no se puede volar VFR? A
OPCION A: Clase A.
OPCION B: ClaseB.
OPCION C: Clase C.
PREG20076133 ¢Cuales son los requerimientos de visibilidad y nubosidad al operar A
VFR en el espacio aéreo de Clase B?
OPCION A: Visibilidad de 3 millas estatuto y libre de nubes.
OPCION B: Visibilidad de 3 millas estatuto, 500 pies por debajo, 1,000 pies por
encimay 2,000 pies de distancia horizontal desde |as nubes.
OPCION C: Visibilidad de 1 milla estatuto, 500 pies por debajo, 1,000 pies por
debajo, y 2,000 pies de distancia horizontal desde las nubes.
PREG20076134 Lavisibilidad minima paravuelos VFR seincrementade 3 a5 millas A
estatuto que seinician aunaaltitud de
OPCION A: 10,000 piesMSL.
OPCION B: 14,500 piesMSL.
OPCION C: 1,200 pies AGL y a 10,000 pies MSL o por encima de dicha altitud.
PREG20076135 Se puede operar por la noche una aeronave en espacio aéreo no C
controlado a menos de 1,200 pies por encimade la superficie de
acuerdo alas siguientes condiciones:
OPCION A: Libre de nubesy visibilidad de 1 milla.
OPCION B: Libre de nubesy visibilidad de 3 millas.
OPCION C: Visibilidad menor a 3 millas pero mayor a 1 millaen un patrén de
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