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TEMA: 0076 ING° DE VLO/TURBORREACTORES (FEX/FEJ)
COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20076371 Figura2 C
Calcular las velocidades V de acuerdo alas siguientes condiciones:
RSSO o[ U (o I 224,000
libras
AlLITUD dE PrESION ... 102
pies
A
+54°F
FLADS .t
15°
VL= (O I N = Yo 12
nudos
ACTOPUEITO ... TASPISTA
25
(Ref.: PERF/7)
OPCION A: V1109; Vr 127; V2 145.
OPCION B: V1112; Vr 123; V2 136.
OPCION C: V1114, Vr 126; V2 144.
PREG20076373 ¢Qué indica que un sistema extintor de fuego ha sido objeto de una C
descargaintencional en un motor turborreactor?
OPCION A: Falta un disco rojo en un lado del fuselaje.
OPCION B: Falta un disco verde en el lado del fuselaje.
OPCION C: Falta un disco amarillo en el lado del fuselaje.
PREG20076374 ¢Qué agente extintor es el mas seguro para ser empleado en aeronaves A
turborreactoras desde el punto de vista de los riesgos ocasionados por
latoxicidad y la corrosion?
OPCION A: Dioxido de carbono.
OPCION B: Bromuro metilico.
OPCION C: Clorobromo metano.
PREG20076375 El valor seleccionado del control de presion de cabinatiene efecto B
directo sobre
OPCION A: las revoluciones del compresor.
OPCION B: la abertura de lavavula outflow.
OPCION C: lapresiéon del sistema neumatico.
PREG20076376 ¢Qué componente de un sistema de presurizacién impide que la atitud B
de cabina sea mayor alaaltitud de la aeronave?
OPCION A: Control de régimen de descenso de cabina.
OPCION B: Vavulade aivio de presion negativa.
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OPCION C: Interruptor limitador de relacion de compresion.
PREG20076377 ¢Como se controlala presurizacion de la cabina? B
OPCION A: Lavavulade presion regulala produccion de aire del compresor.
OPCION B: Lavavula outflow vaciatoda la presion de aire que excede la cantidad
alacual fue seleccionada.
OPCION C: Lavalvulainflow limitala cantidad de aire haciala cabina al acanzar
una presion equivalente ala altitud de cabina.
PREG20076372 Figura2 A
Calcular las velocidades V de acuerdo alas siguientes condiciones:
RSSO o[ U (o 1 200,000
libras
AlLITUD dE PreESION ...t 708
pies
7
+98°F
FLADS ..o
15°
VL= (0 X (X ol ] - USRS 6
nudos
AEGTOPUEITO ... SEA PISTA
16
(Ref.: PERF/7)
OPCION A: V199; Vr 120; V2 137.
OPCION B: V1101; Vr 115; V2 130.
OPCION C: V1102; Vr 120; V2 137.
PREG20076378 ¢Cudl definicion describe mejor la presion diferencia de cabina? A
OPCION A: Ladiferenciaentre lapresion del aire ambiental y ladel interno.
OPCION B: Ladiferenciaentre la presion de altitud de vuelo de cabinay la presion
MSL.
OPCION C: Ladiferenciaentre el valor seleccionado del control de presion de
cabinay lapresion real de cabina.
PREG20076364 ¢Cuadl esla méximatemperatura ambiental en la que se suele formar A
hielo en la admision del motor?
OPCION A: Aire visiblemente impregnado de humedad y +45°F.
OPCION B: Aire visiblemente impregnado de humedad y +70°F.
OPCION C: Airerelativamente seco y +32°F.
PREG20076362 ¢Qué indicador de temperatura, sin aplicar un factor de correccion, B
controlala operacion del anti-congelamiento del motor en vuel0?
OPCION A: Temperatura de aire de impacto (RAT)
OPCION B: Temperaturatotal del aire (TAT).
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OPCION C: Temperatura de aire externo (OAT).
PREG20076350 El proposito poner las aas en flecha de aproximadamente 30° a 35° B
consiste en
OPCION A: reducir a minimo el dutch roll.
OPCION B: reducir laresistencia a avance de alta velocidad.
OPCION C: producir control de alerén cuando laraiz del ala se aproximaa angulo
de ataque critico.
PREG20076351 ¢Cuadl es unadesventgja de un disefio de ala en flecha con respecto aun C
disefio de alarecta?
OPCION A: Latransferencia hacia adelante del centro de presion contribuye a un
momento de cabeceo en descenso severo.
OPCION B: Laraiz del alaentraen pérdida antes que la punta, originando una carga
desigual sobre el ala.
OPCION C: L a tendencia extremadamente poderosa de la punta del ala de entrar en
pérdida primero compromete el control sobre el aleron.
PREG20076352 La separacién inducida por impacto del flujo de aire que ocurre C
simétricamente cercaalaraiz del ala (en aaen flecha) puede ocasionar
OPCION A: un encabritamiento y picado sucesivo (porpoising) severo debido aun
intento de recuperar € control mientras se encuentra bajo comando
inverso.
OPCION B: una pérdida de atavelocidad y un cabeceo repentino hacia arriba
debido a que el centro de presion se mueve hacia adelante en el ala.
OPCION C: un momento severo de picado en descenso debido a que € centro de
presion se mueve hacia atrés en el alay debido a unareduccion dela
deflexion descendente del aire en la cola horizontal.
PREG20076353 Al fendbmeno que presentan |os aviones de ala en flecha como respuesta A
ante una perturbacion del equilibrio en una oscilacion que combina
alabeo y guifiada, en la cual se escalona el movimiento de alabeo para
preceder al movimiento de guifiada, se le conoce como
OPCION A: dutchroll.
OPCION B: guifiada adversa.
OPCION C: inestabilidad de la espiral.
PREG20076354 L os aviones de transporte de alta velocidad de disefio de alaen flecha A
de reduccion progresiva, a encontrarse en condiciones de turbulencia,
presentan una tendencia de alabear en una direccion mientras la nariz
guifia en direccion contraria. Para eliminar esto, estos aviones se
encuentran equipados con un
OPCION A: amortiguador de guifiada.
OPCION B: seguro de timén de direccion.
OPCION C: compensador de timén de direccion.
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PREG20076363 ¢Cual eslacondicidén més influyente para que se suscite el C
congelamiento del motor?
OPCION A: Altas revoluciones del motor en vuelo.
OPCION B: Bajas revoluciones del motor en tierra.
OPCION C: Altas revoluciones del motor en tierra.
PREG20076355 Lavelocidad alacual el flujo de aire sobre el ala alcanzalavelocidad C
del sonido es conocida como
OPCION A: ndmero de Reynolds.
OPCION B: indice transdnico.
OPCION C: numero Mach critico.
PREG20076357 ¢Cua es unade las caracteristicas del procedimiento de control de B
crucero Mach constante?
OPCION A: Seincrementael EPR al reducirse el peso.
OPCION B: Se reduce el empuje al reducirse el peso de la aeronave.
OPCION C: Se reduce la velocidad aérea verdadera al incrementarse la temperatura
del aire exterior (OAT).
PREG20076358 El uso de unaranuraen el borde ataque del ala permite que un avién B
aterrice a unamenor velocidad debido a que ésta
OPCION A: variala combadura del aa
OPCION B: retrasa la pérdida a un mayor angulo de ataque.
OPCION C: desacelera d aire de la capa de la superficie superior.
PREG20076359 Al comparar un alarectay un aaen flechacon lamismaéreaaary A
cargasobre el ala, el alaen flechatiene laventajade
OPCION A: un nimero Mach critico mayor.
OPCION B: una cuerda media aerodinamica mayor.
OPCION C: un incremento en la estabilidad longitudinal.
PREG20076360 ¢QUE caracteristica de estabilidad adversa origina el disefio de alaen B
flecha?
OPCION A: Incrementa la tendencia descendiente del Mach.
OPCION B: Incrementalatendenciaa dutchroll.
OPCION C: Incrementa el nlmero de Mach critico.
PREG20076361 ¢Cuél esunade las ventgjas de volar una aeronave a turborreaccion a A
grandes atitudes?
OPCION A: L as temperaturas més bajas incrementan la eficiencias del motor.
OPCION B: Seincrementa el empuje a reducirse ladensidad del aire.
OPCION C: Al haber menos RPM de motor se reduce el consumo especifico de
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PREG20076411 Figura7 C
¢En qué ubicacién se dara la minima temperatura interna de motor?
OPCION A: Ubicacién 4.
OPCION B: Ubicacion 5.
OPCION C: Ubicacion 6.
PREG20076379 ¢Qué sistemas de control que operan la presurizacion de la cabina A
emplean la presion referencial del aire de la camara dentro del control
con lafinalidad de regular la vavula outflow?
OPCION A: Isobarico y diferencial.
OPCION B: Controles no presurizados 'y presurizados.
OPCION C: Ambiental, diferencial y maximo diferencial.
PREG20076463 Se ha cortado uno de cuatro motores ¢Cuantos minutos de tiempo de A
dumpeo seria necesario para acanzar € peso maximo de aterrizaje en
el contacto?
PESO B CIUCEND ...t 302,000
libras
PeSO MAX. e AEITIZG€ ....ocuveeeeeeeeeese e 240,000
libras
Flujo de combustible promedio durante el dumping
y descenso hasta el contacto ...........ccceeeevveeiierneenee. 3,300 Ib/hr/motor
Tiempo desde inicio del dumpeo hasta aterrizagje ............... 19 minutos
Régimen de dumpeo de combustible ...........cccocevvecveeenens 4,500 Ib/min
OPCION A: 13.1 minutos.
OPCION B: 13.7 minutos.
OPCION C: 16.1 minutos.
PREG20076464 Figura 27 B
¢Cual es el consumo total de combustible bajos las condiciones
operacionales N0.1?
OPCION A: 12,800 libras.
OPCION B: 14,440 libras.
OPCION C: 22,160 libras.
PREG20076465 Figura27 A
¢Cudl es el consumo total de combustible bajos las condiciones
operacionales N0.2?
OPCION A: 15,970 libras.
OPCION B: 16,700 libras.
OPCION C: 24,050 libras.
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PREG20076356 Laventgjaprimordial de un disefio de ala en flecha sobre un disefio de B
alarectaradicaen que
OPCION A: el nimero Mach critico se reduce de manera significativa.
OPCION B: el nimero Mach critico se incrementa de manera significativa.
OPCION C: el disefio de alaen flechaincrementa los cambios en la magnitud de los
coeficientes de fuerza.
PREG20076381 ¢Queé seccion de un motor aturbina produce aire paralos sistemas de B
presurizacion y aire acondicionado?
OPCION A: Admision.
OPCION B: Compresor.
OPCION C: Combustion.
PREG20076398 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas C
siguientes condiciones de aterrizaje?
Altimetro
..................................................................................................... 29.78
Elevac. del CampPO0 ..o
6172 pies
Despresurizacion de cabina de aeronave ...........c.ccceeeereeeeenn. 500 pies
AGL
Control presion de cabinacalibrado a.........cccceeereerieneneieneneeeene
29.92
OPCION A: 5,672 pies.
OPCION B: 6,672 pies.
OPCION C: 6,812 pies.
PREG20076399 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas A
siguientes condiciones de aterrizaje?
Altimetro
..................................................................................................... 30.12
Elevac. del Campo .........ccv e
6172 pies
Despresurizacion de cabinade aeronave ...........cocceveeeeeeeenen. 500 pies
AGL
Control presion de cabinacalibrado a..........cccccoveeeveeieccc e,
29.92
OPCION A: 6,472 pies.
OPCION B: 6,672 pies.
OPCION C: 6,792 pies.
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PREG20076400 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas B
siguientes condiciones de aterrizaje?

Altimetro

Elevac. del CampPo ..o
667 pies

Cabina aeronave presurizada a .... 300 pies por debgjo elevac del
campo

Control presion de cabinacalibrado a..........ccccccoveeeieeieccecccecec,
29.92

OPCION A: 367 pies.
OPCION B: 507 pies.
OPCION C: 897 pies.

PREG20076401 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas A
siguientes condiciones de aterrizaje?

Altimetro

Elevac. del CamPO0 ..o
667 pies

Cabina aeronave presurizada a .... 300 pies por debajo elevac del
campo

Control presion de cabinacalibrado @.........cccceeereeenienennienenceeene
29.92

OPCION A: 163 pies por debajo del nivel del mar.
OPCION B: 367 pies por debajo del nivel del mar.
OPCION C: 707 pies por encimadel nivel del mar.

PREG20076402 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas B
siguientes condiciones de aterrizaje?

Altimetro

Elevac. del CampPO .......ooiiieeee s
667 pies

Cabina aeronave presurizadaa..........cccceeeeee. 300 pies por debajo
elevac del campo

Control presion de cabinacalibrado a

OPCION A: 163 pies por debajo del nivel del mar.
OPCION B: 167 pies por encimadel nivel del mar.
OPCION C: 567 pies por encimadel nivel del mar.
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PREG20076397 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas B
siguientes condiciones de aterrizaje?
Altimetro
..................................................................................................... 30.54
Elevac. del Campo ..o
6172 pies
Despresurizacion de cabinade aeronave ...........cccceeeeeeeeneenen. 500 pies
AGL
Control presion de cabinacalibrado a..........ccccccoveeeieeieccecccecec,
29.92
OPCION A: 5,552 pies.
OPCION B: 6,052 pies.
OPCION C: 6,672 pies.
PREG20076403 Una aeronave turborreactor dispone de calefaccion en los ductos de C
admisién y bordes de ataque de perfiles aerodinamicos. ¢Cuando suele
activarse este tipo de sistema anti-hielo?
OPCION A: Se opera continuamente en vuelo.
OPCION B: En todo momento cuando la OAT esté por debajo de congelamiento.
OPCION C: Siempre que se encuentre el primer indicio de condiciones de
congelamiento o se espera que éstos ocurran.
PREG20076405 ¢Qué informacion presenta un medidor de Mach? A
OPCION A: Larelacion entre velocidad aérea verdaderadel aviony lavelocidad del
sonido.
OPCION B: Larelacion entre la velocidad aéreaindicada del avion y lavelocidad
del sonido.
OPCION C: Larelacion entre lavelocidad aérea equivalente del avion, corregida
por error de instalacion, y lavelocidad del sonido.
PREG20076407 ¢Cual esla secuencia de eventos correspondiente al ciclo continuo de A
combustion de un motor a turbina?
OPCION A: Admisién, compresion, combustion y escape.
OPCION B: Admisién, presion, combustion y aceleracion.
OPCION C: Compresién, ignicion, combustible, expansion y empuje.
PREG20076408 Figura7 C
¢En qué ubicacion se dard la maxima temperatura interna de motor?
OPCION A: Ubicacion 3.
OPCION B: Ubicacion 4.
OPCION C: Ubicacion 6.
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PREG20076466 Figura 27 B
¢Cuadl es el consumo total de combustible bajos las condiciones
operacionales N0.3?
OPCION A: 16,130 libras.
OPCION B: 17,850 libras.
OPCION C: 23,150 libras.
PREG20076461 Una aeronave ha estado en crucero por 2 horasy 30 minutos a una C
velocidad de Mach .82. El combustible total consumido durante este
periodo ha sido 26,900 libras. ¢Cuantas millas nauticas se ha recorrido
por 1,000 libras de combustible si &l valor de Mach 1.0 es 574 nudos?
OPCION A: 38.1 millas nuticas/1,000 libras.
OPCION B: 40.0 millas nduticas/1,000 libras.
OPCION C: 43.7 millas nauticas/1,000 libras.
PREG20076467 Figura27 B
¢Cual es el consumo total de combustible para un vuelo crucero de
1,500 millas nauticas bajos las condiciones operacionales No.4?
OPCION A: 19,060 libras.
OPCION B: 19,200 libras.
OPCION C: 22,500 libras.
PREG20076469 ¢Cuadl esla méxima carga paga bajo estas condiciones? B
Peso operativo DasiCo .........cceveeveieeciecece e 101,500 Ib
Peso maximo de combustible Cero ........coovvvvvviveeievciieeee, 138,000 Ib
Peso de aterrizaj€ MAxXimo .......ccccvevveevieveesecce e 142,500 Ib
Peso maximo de deSpegue .........ccovveeeererenesese s 184,200 Ib
Cargaen € tangue de combustible ...........cccoovvviiiiinciienenn, 52,000 Ib
Consumo de combustible estimado enruta............cocevveeeeneee 45,500 b
OPCION A: 27,700 libras.
OPCION B: 30,700 libras.
OPCION C: 34,200 libras.
PREG20076470 ¢Cuél eslaméxima carga paga bgjo estas condiciones? A
PesO Operativo DASICO ......ccuveeeeeieeese e 102,000 Ib
Peso maximo de combustible Cero .........coovvvvvievevceieenene, 138,000 Ib
Peso de aterrizaj€@ MAXIMO ......cccvvveeeeeieierese e 142,500 Ib
Peso maximo de despegue .........coveveveereeceeceesie e 184,200 Ib
Cargaen e tanque de combustible ...........ccovvriiiieiiienens 54,500 Ib
Consumo de combustible estimado enruta..........ccccceeeveeueee. 47,500 Ib
OPCION A: 27,700 libras.
OPCION B: 29,300 libras.
OPCION C: 34,700 libras.



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO 16/12/2025

MTC DPTO. DE INSTRUCCION
OGM S/DINF PREGUNTASY OPCIONES POR TEMA 13:44
Pag: 10
PREG20076471 ¢Cuél eslaméxima carga paga bgjo estas condiciones? A
Pes0 0perativo BASICO ......ccuveeeeeieiesesece e 150,000 Ib
Peso maximo de combustible CEro ......coccvcvivcieiiciieccieee, 230,000 1b
Peso de aterrizaj@ MAXimO ......ccccevveeeeeeeieresese e 245,000 Ib
Peso maximo de despegue .........ccvcveveereeieseesie e, 320,000 Ib
Cargaen e tanque de combustible .........cccccevveciiieiiiienen, 94,500 Ib
Consumo de combustible estimado en ruta...........ccceeeveeeenee. 71,500 Ib
OPCION A: 72,000 libras.
OPCION B: 80,000 libras.
OPCION C: 84,000 libras.
PREG20076472 ¢Cuél eslaméxima carga paga bgjo estas condiciones? B
PesO Operativo DASICO .......ccuveeeeeieierese e 150,000 Ib
Peso maximo de combustible CEro ......cocovcvvevcieiciieccieee, 230,000 1b
Peso de aterrizaj€@ MAXIMO ......cccvvveeeeeieieresese e 265,000 Ib
Peso maximo de despegue .........coveceveereeeeseesie e 340,000 Ib
Cargaen e tanque de combustible ..........cccoevevieieeiinenen. 102,000 Ib
Consumo de combustible estimado en ruta...........ccoceeeveeeeneen. 75,500 Ib
OPCION A: 75,500 libras.
OPCION B: 80,000 libras.
OPCION C: 84,000 libras.
PREG20076473 ¢Cudl eslaméxima carga paga bajo estas condiciones? A
PesO Operativo BASICO ......ccuveeeeeeeeiesece e 150,000 Ib
Peso maximo de combustible CEro .......cccocvvvvcieicciieccieee, 230,000 Ib
Peso de aterrizaj@ MAXimO ......cccevveeeeeeieieresese e 265,000 Ib
Peso maximo de despegue .........coveveveereeceeceece e 340,000 Ib
Cargaen el tanque de combustible ...........ccceevveevvecneenee. 102,000 Ib
Consumo de combustible estimado enruta............cccvveeeenneee. 75,500 |b
OPCION A: 80,000 libras.
OPCION B: 84,000 libras.
OPCION C: 88,500 libras.
PREG20076468 ¢Cuél eslaméxima carga paga bgjo estas condiciones? A
Pes0 Operativo BASICO ......cccuveeeeeieese e 100,500 Ib
Peso maximo de combustible CEro .......occvcvvivcieiiciieccieee, 138,000 Ib
Peso de aterrizaj@ MAXimO ......cccevveeeeeeeierese e 142,000 Ib
Peso maximo de despegue .........ccvcveveereeveeseesie e 184,200 Ib
Cargaen e tanque de combustible .........ccccevvrciieeiiiinnnens 54,000 Ib
Consumo de combustible estimado en ruta...........ccceeeveeenee. 40,000 Ib
OPCION A: 27,500 libras.
OPCION B: 30,500 libras.
OPCION C: 33,000 libras.
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PREG20076444 Figura 13 A
Determinar €l valor del EPR para unaidade largo de acuerdo alas
siguientes condiciones,
AlLItud de PreSION .......oceeveirerieeeeee s A nivel del
mar
LI 2N SR
-10°C
SANGradoS A/C ... s
Normal
ANLNIEIO (e Motor y AlaON; 2
sangrados
(Ref.: PERF/12)
OPCION A: Motores 1y 3, 1.98; Motor 2, 2.06.
OPCION B: Motores 1y 3, 2.06; Motor 2, 2.07.
OPCION C: Motores 1y 3, 2.07; Motor 2, 2.09.
PREG20076409 Figura7 A
¢En qué ubicacién se dara la minima temperatura interna de motor?
OPCION A: Ubicacion 3.
OPCION B: Ubicacion 4.
OPCION C: Ubicacion 6.
PREG20076380 ¢Qué componente produce una indicacion del régimen de variacion en C
laaltitud de cabinay qué unidad de medicion se emplea?
OPCION A: Control de presion, PSI.
OPCION B: Indicador de velocidad vertical de cabina, PSI.
OPCION C: Indicador de velocidad vertical de cabina, pies por minuto.
PREG20076404 Latemperatura del airetotal esequivalente a C
OPCION A: la OAT corregida por altitud.
OPCION B: latemperatura ambiental menos la elevacion por impacto debido ala
compresion adibéticade lacapa del limite.
OPCION C: latemperaturadel aire de impacto cuando el factor de recuperacion del
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PREG20076396 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas B
siguientes condiciones de aterrizaje?
Altimetro
..................................................................................................... 30.42
Elevac. del Campo ..o
603 pies
Cabina aeronave presurizada a .... 200 pies por debgjo elevac del
campo
Setting referencial presion barométricade cabina...........cccceeeveneee,
30.42
OPCION A: 103 pies.
OPCION B: 403 pies.
OPCION C: 603 pies.
PREG20076460 Se ha cortado uno de cuatro motores ¢Cuantos minutos de tiempo de C
dumpeo seria necesario para alcanzar €l peso maximo de aterrizaje en
el contacto?
PESO B CIUCEND ... 270,000
libras
PeSO Max. de aterriZaj€ .......cccoveeevieecieceeceece e 207,000 libras
Flujo de combustible promedio durante el dumping
y descenso hasta el contacto .........ccccceeveeveveieenen. 3,750 Ib/hr/motor
Tiempo desde inicio del dumpeo hasta aterrizgje................ 21 minutos
Régimen de dumpeo de combustible ...........ccccceeveeieeeenen, 3,660 Ib/min
OPCION A: 13.1 minutos.
OPCION B: 13.7 minutos.
OPCION C: 16.1 minutos.
PREG20076458 ¢Cuantos minutos de tiempo de dumpeo seria necesario para alcanzar €l B
peso maximo de aterrizaje en el contacto de acuerdo alas siguientes
condiciones?
Cantidad de MOLOIES .......c.ceiiiiriere e s
3
PESD U8 CTUCEND ...t 175,500
libras
PeSO Max. de alerriZa€ ......ccueveeeereeieeeeseere e 154,500 libras
Flujo de combustible promedio durante el dumping
y descenso hasta el contacto ...........ccceeeeeveeivernenee. 3,010 Ib/hr/motor
Tiempo desde inicio del dumpeo hasta aterrizagje ............... 22 minutos
Régimen de dumpeo de combustible ...........ccocevvecveienens 2,300 Ib/min
OPCION A: 6.8 minutos.
OPCION B: 7.7 minutos.
OPCION C: 11.1 minutos.
PREG20076406 ¢Cuando eslatemperatura del aire estético equivalente alatemperatura A
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OPCION B: Cuando la aeronave se encuentra a vel ocidades superiores a Mach 0.30.
OPCION C: Cuando un Bulbo Lewis Flush mide latemperatura del aire de impacto.
PREG20076384 El sistema de enfriamiento por aire ciclado produce aire frio B
OPCION A: pasando aire calentado através de un compresor.
OPCION B: pasando aire a través de unaturbina de expansion y extrayendo energia
calorifica.
OPCION C: pasando aire através de las bobinas de enfriamiento que contienen un
volUmen de refrigerante.
PREG20076383 ¢Qué componentes conforman el sistema bésico de enfriamiento de aire C
ciclado?
OPCION A: Calentadores, enfriadores y compresor.
OPCION B: Fuente de aire de impacto, compresores y sangrados de motor.
OPCION C: Unafuente de aire comprimido, intercambiadores térmicosy una
turbina.
PREG20076382 ¢Qué componente de un sistema de enfriamiento por aire ciclado sufre A
la caida de presion y temperatura de aire durante la operacion?
OPCION A: Turbina de expansion.
OPCION B: Intercambiador térmico primario.
OPCION C: Vavulade refrigeracion de bypass.
PREG20076385 ¢Queé sistema de aire acondicionado de cabina utiliza un refrigerante B
para extraer calor de lamisma?
OPCION A: Aire ciclado.
OPCION B: Ciclo de vapor.
OPCION C: Soplador evaporativo.
PREG20076386 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto alafuga de refrigerante C
R-12?
OPCION A: El refrigerante R-12 no es nocivo alapiel.
OPCION B: El refrigerante R-12 se convierte en acido nitrico si entra en contacto
con el agua.
OPCION C: El refrigerante R-12 se convierte en gas fosforico mortal en caso de
estar sujeto aunallama.
PREG20076388 Figura 6 B
El diferencial de presion de cabinaes 8.6 PS| y laaeronave vuelaa
FL320. ¢Cud eslaatitud de presion de cabina?
OPCION A: 3,400 pies.
OPCION B: 4,200 pies.
OPCION C: 5,700 pies.
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PREG20076387 Figura6 C
El diferencial de presién de cabinaes 8.6 PS| y laaeronave vuelaa
FL340. ¢Cud eslaaltitud de presion de cabina?
OPCION A: 4,200 pies.
OPCION B: 4,800 pies.
OPCION C: 5,010 pies.
PREG20076390 Figura6 B
Laaltitud de presion de cabina es 8,000 piesy ladtitud de la aeronave
es FL220. ¢Cudl eslapresion diferencia ?
OPCION A: 4.44 PS|.
OPCION B: 4,71 PSI.
OPCION C: 5.46 PSl.
PREG20076391 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas A
siguientes condiciones de aterrizaje?
Altimetro
..................................................................................................... 30.12
Elevac. del Campo ..o
1295 pies
Cabina aeronave presurizada a .... 200 pies por debgjo elevac del
campo
Setting referencial presion barométricade cabina...........cccceeveneee,
29.92
OPCION A: 895 pies.
OPCION B: 1,295 pies.
OPCION C: 1,595 pies.
PREG20076392 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas A
siguientes condiciones de aterrizaje?
Altimetro
..................................................................................................... 29.87
Elevac. del CampPO0 ...
1295 pies
Cabina aeronave presurizada a .... 200 pies por debajo elevac del
campo
Setting referencial presion barométricade cabina..........ccooceevveeenne,
29.92
OPCION A: 1,145 pies.
OPCION B: 1,345 pies.
OPCION C: 1,505 pies.
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PREG20076393 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas A
siguientes condiciones de aterrizaje?

Altimetro

Elevac. del Campo ..o
1295 pies

Cabina aeronave presurizada a .... 200 pies por debgjo elevac del
campo

Setting referencial presion barométricade cabina...........cccceeeveneee,
29.92

OPCION A: 595 pies.
OPCION B: 1,145 pies.
OPCION C: 1,595 pies.

PREG20076394 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas A
siguientes condiciones de aterrizaje?

Altimetro

Elevac. del CampPO0 ...
603 pies

Cabina aeronave presurizada a .... 200 pies por debajo elevac del
campo

Setting referencial presion barométricade cabina..........ccccceveeveneee.
29.92

OPCION A: 103 pies.
OPCION B: 703 pies.
OPCION C: 803 pies.

PREG20076389 Figura 6 A
El diferencia de presion de cabinaes 8.6 PS| y laaeronave vuelaa
FL300. ¢Cudl eslaaltitud de presion de cabina?

OPCION A: 3,400 pies.
OPCION B: 3,600 pies.
OPCION C: 4,300 pies.

PREG20076395 ¢A qué elevacion debe fijarse la altitud de cabina con respecto alas C
siguientes condiciones de aterrizaje?

Altimetro

Elevac. del CampPO0 ..o
603 pies

Cabina aeronave presurizada a .... 200 pies por debajo elevac del
campo

Setting referencial presion barométricade cabina..........ccoeceevvenenee,
29.92

OPCION A: 203 pies.
OPCION B: 403 pies.
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OPCION C:

603 pies.

PREG20076446

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Figura 13
Determinar €l valor del EPR para unaidade largo de acuerdo alas
siguientes condiciones.

AlItUd e PreSiON ......cceeveeeeeeeeeseee e 2,000
pies

@ 7 S
+18°C

S a0 =0 (0153 AV L No.1ly?2
ON

OFF
YN 4111 211 Lo SRR
OFF

(Ref.: PERF/12)

Motor 1, 2.16; Motor 2, 2.12; Motor 3, 2.16.
Motor 1, 2.12; Motor 2, 2.11; Motor 3, 2.16.
Motor 1, 2.08; Motor 2, 2.15; Motor 3, 2.12.

PREG20076447

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Figuras14y 15
Determinar los méximos valores de potencia de despegue.

Altitud e pPresion ..........cceeeeeeiececeee e A nivel del
mar

+15°C
OFF

ON

AntiRielo del MOLON ..o
OFF

Indicador EPR MOtOr NO.2 ......ccoovieiiiieiee e Inoperativo

(Ref.: PERF/9)

Motor 1, 2.12; Motor 2, 98.2; Motor 3 2.10.
Motor 1, 2.10; Motor 2, 92.7; Motor 3 2.14.
Motor 1, 2.14; Motor 2, 96.9; Motor 3 2.10.
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PREG20076448

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Figuras14y 15
Determinar los méximos valores de potencia de despegue.

AlItUd e PreSiON .......ceeieieeeeeeeceee e
pies

O AT

+40°F

SANGrado A/C ..o
OFF

ANtiNielo del MOLOT .......oveeeieeee e
ON

Indicador EPR Motor NO.3 .......oooiiiiiieiciiee e
Inoperativo

(Ref.: PERF/9)

Motor 1, 2.17; Motor 2, 2.18; Motor 3, 97.2.
Motor 1, 2.03; Motor 2, 1.97; Motor 3, 97.9.
Motor 1, 2.21; Motor 2, 2.15; Motor 3, 99.1.

PREG20076449

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Figuras14y 15
Determinar los maximos valores de potencia de despegue.

Altitud de PreSiON ........ceverieerereees e
pies

A T s

+59°F

SANGrado A/C ..ot
ON

ANtNIEO dEl MOLOT ...
OFF

Indicador EPR MOtOr NO.3 ....cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
Inoperativo

(Ref.: PERF/10)

Motor 1, 2.08; Motor 2, 2.03; Motor 3, 96.4.
Motor 1, 2.04; Motor 2, 2.06; Motor 3, 95.2.
Motor 1, 2.12; Motor 2, 2.13; Motor 3, 97.4.
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PREG20076450 Figura 16 B
Determinar el maximo EPR de despegue.:
AlItUd e PreSiON .......ceeieieeeeeeeceee e 2,000
pies
7 S
+59°F
TUrDOCOMPIESOIES......cvveeieeriiecteesteeereesieeereesree e nree s No.1
NINGUNO
............................................................................................... No.2y 3
ON
.................................................................................................. No. 4
OFF
ANtiNielo del MOLOT .......occveiiece e
ON
(Ref.: PERF/8)
OPCION A: Motor 1, 1.88; Motor 2, 1.91; Motor 3, 1.91; Motor 4, 1.88.
OPCION B: Motor 1, 1.85; Motor 2, 1.83; Motor 3, 1.83; Motor 4, 1.85.
OPCION C: Motor 1, 1.83; Motor 2, 1.83; Motor 3, 1.83; Motor 4, 1.85.
PREG20076459 Una aeronave ha estado en crucero por 2 horasy 45 minutos a una A
velocidad de Mach .80. El combustible total consumido durante este
periodo ha sido 34,000 libras. ¢Cuantas millas néuticas se harecorrido
por 1,000 libras de combustible si el valor de Mach 1.0 es 589 nudos?
OPCION A: 38.1 millas nauticas/1,000 libras.
OPCION B: 43.7 millas nauticas/1,000 libras.
OPCION C: 46.4 millas nauticas/1,000 libras.
PREG20076413 Figura7 A
¢En qué ubicacion se dara la minima temperatura interna de motor?
OPCION A: Ubicacion 3.
OPCION B: Ubicacién 4.
OPCION C: Ubicacion 5.
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PREG20076453 Figural7 A
Determinar el EPR normal de despegue de acuerdo alas siguientes
condiciones.
PN R E o Mo (SN o (= Lo o 5,000
pies
) SRS
+40°F
Temperatura aSuUMidal........ccccevveiererineneeee e
+80°F
CompresoreS de CaDING .......co.erererereeieee e Dos ON
REMOCION A HTUVIA ..o
ON
(Ref.: PERF/11)
OPCION A: 1.85.
OPCION B: 1.92.
OPCION C: 1.93.
PREG20076433 ¢Cuadl eslaventaja principal de un compresor de flujo centrifugo de C
APU?
OPCION A: Elevacion de alta presion por etapa.
OPCION B: Requerimientos de baja potenciaen el arranque.
OPCION C: M as pequefio que un compresor axial.
PREG20076431 La seccién difusora de un motor aturbinasirve para B
OPCION A: convertir presion a velocidad.
OPCION B: incrementar lapresion y reducir la velocidad.
OPCION C: reducir la presion e incrementar la velocidad.
PREG20076434 Figura 6 B
La limitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +34°C.
¢Cual eslatemperatura més alta que permitira un despegue desde un
aeropuerto con unaaltitud por presién de 8,000 pies?
OPCION A: +87°F.
OPCION B: +91°F.
OPCION C: +94°F.
PREG20076432 ¢Donde se encuentra la seccidn difusora en un motor a turbina? C
OPCION A: Entre laseccion de N1y laseccidn de N2.
OPCION B: Entre la seccion del qguemador y la seccion de laturbina.
OPCION C: Hacia atras de la seccién del compresor y hacia adelante de la seccion
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PREG20076435 Figura6 C
La limitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +34°C.
¢Cual eslatemperatura més alta que permitira un despegue desde un
aeropuerto con unaaltitud por presion de 7,000 pies?
OPCION A: +87°F.
OPCION B: +91°F.
OPCION C: +94°F.
PREG20076439 Lalimitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +35°C. C
¢Cuadl eslatemperatura més alta que permitird un despegue desde un
aeropuerto con una atitud por presién de 4,000 pies?
OPCION A: +98°F.
OPCION B: +104°F.
OPCION C: +106°F.
PREG20076437 La limitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +35°C. C
¢Cuadl eslatemperatura més alta que permitira un despegue desde un
aeropuerto con unaaltitud por presién de 5,000 pies?
OPCION A: +91°F.
OPCION B: +94°F.
OPCION C: +104°F.
PREG20076438 Figura 6 B
La limitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +35°C.
¢Cual eslatemperatura més alta que permitira un despegue desde un
aeropuerto con unaaltitud por presién de 6,000 pies?
OPCION A: +94°F.
OPCION B: +98°F.
OPCION C: +104°F.
PREG20076440 La limitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +35°C. A
¢Cudl eslatemperatura més alta que permitira un despegue desde un
aeropuerto con unaaltitud por presion de 8,000 pies?
OPCION A: +93°F.
OPCION B: +104°F.
OPCION C: +106°F.
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PREG20076441 Figural3 C
Determinar €l valor del EPR para unaidade largo de acuerdo alas
siguientes condiciones.
PN R E o Mo (SN o (= Lo o 1,000
pies
172 SRS
0°C
SANGradoS A/C ... No.2y 3
ON
L0 0 PSSP
OFF
N 10 1= Lo SR Motor
ON
(Ref.: PERF/11)
OPCION A: Motor 1, 2.12; Motor 2, 2.15; Motor 3, 2.12
OPCION B: Motor 1, 2.16; Motor 2, 2.11; Motor 3, 2.16.
OPCION C: Motor 1, 2.16; Motor 2, 2.08; Motor 3, 2.12.
PREG20076430 A las revoluciones de un compresor de baja presion de un motor de A
compresor doble se le conoce como
OPCION A: N1.
OPCION B: N2.
OPCION C: N3.
PREG20076436 Figura6 A
La limitacion de maxima temperatura de despegue es | SA +34°C.
¢Cuad eslatemperatura més alta que permitira un despegue desde un
aeropuerto con unaaltitud por presién de 9,000 pies?
OPCION A: +87°F.
OPCION B: +91°F.
OPCION C: +93°F.
PREG20076429 En lamayoria de los motores, |a recuperacion de impacto se suscita por C
encimade
OPCION A: 60 nudos.
OPCION B: 100 nudos.
OPCION C: 140 nudos.
PREG20076420 Figura9 C
¢En qué ubicacion se realizala combustion?
OPCION A: Ubicacion 2.
OPCION B: Ubicacion 4.
OPCION C: Ubicacion 7.
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PREG20076454 ¢Cuantos minutos de tiempo de dumpeo seria necesario para alcanzar €l B
peso maximo de aterrizaje en el contacto de acuerdo alas siguientes
condiciones?
Cantidad dE MOLOIES ........eeviiieeiie e e s e erees
3
PESO OB CIUCEIO ...t 171,000
libras
PeSO MaxX. de aerTiZa€ .....cccvevvvreereee e 142,500 libras
Flujo de combustible promedio durante el dumping
y descenso hasta el contacto ..........cccceveeereereerneenee. 3,170 Ib/hr/motor
Tiempo desde inicio del dumpeo hasta aterrizge ............... 19 minutos
Régimen de dumpeo de combustible ... 2,300 Ib/min
OPCION A: 7.7 minutos.
OPCION B: 11.1 minutos.
OPCION C: 12.4 minutos.
PREG20076455 ¢Cuantos minutos de tiempo de dumpeo seria necesario para alcanzar €l B
peso maximo de aterrizaje en €l contacto de acuerdo alas siguientes
condiciones?
Cantidad dE MOLOIES ........ceveiiiriiee e e
3
PESO AE CIUCEIO ...t 169,225
libras
PESO MaX. de aEITIZAJE .....cccecveeveeeeeeeceeee e 142,500
libras
Flujo de combustible promedio durante el dumping
y descenso hasta el contacto ..........cccceveveveenvreenee. 2,970 Ib/hr/motor
Tiempo desde inicio del dumpeo hasta aterrizge ............... 24 minutos
Régimen de dumpeo de combustible ..........ccooeerinennne. 2,300 Ib/min
OPCION A: 7.7 minutos.
OPCION B: 10.1 minutos.
OPCION C: 10.9 minutos.
PREG20076456 Una aeronave ha estado en crucero por 2 horasy 15 minutos a una A
velocidad de Mach .82. El combustible total consumido durante este
periodo ha sido 27,250 libras. ¢Cuantas millas néuticas se ha recorrido
por 1,000 libras de combustible si el valor de Mach 1.0 es 595 nudos?
OPCION A: 40.3 millas nauticas/1,000 libras.
OPCION B: 43.7 millas nauticas/1,000 libras.
OPCION C: 46.4 millas nauticas/1,000 libras.
PREG20076457 Una aeronave ha estado en crucero por 2 horasy 40 minutos a una B
velocidad de Mach .84. El combustible total consumido durante este
periodo ha sido 34,000 libras. ¢Cuantas millas néuticas se ha recorrido
por 1,000 libras de combustible si el valor de Mach 1.0 es 590 nudos?
OPCION A: 38.1 millas nauticas/1,000 libras.
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OPCION C: 40.0 millas nauticas/1,000 libras.
PREG20076452 Figural7
Determinar el EPR normal de despegue de acuerdo alas siguientes
condiciones.
AlItUd e PreSiON ......cceeveeeeeeeeeseee e 2,000
pies
O AT bbbttt
+47°F
Temperatura asumida .........ccccevveieeeereeiee e
+95°F
Compresores de Cabina...........ccevveeeveeseeie e Dos OFF
REMOCION A HTUVI@ ..o
OFF
(Ref.: PERF/10)
OPCION A: 1.81.
OPCION B: 1.90.
OPCION C: 1.91.
PREG20076412 Figura7
¢En qué ubicacion se dard la maxima presion interna del motor?
OPCION A: Ubicacion 4.
OPCION B: Ubicacion 5.
OPCION C: Ubicacion 6.
PREG20076428 A lasrevoluciones del compresor més interno de un motor turbofan de
triple bobinado se le conoce como
OPCION A: N1.
OPCION B: N2.
OPCION C: N3.
PREG20076410 Figura7
¢En qué ubicacion se dara la minima temperatura interna de motor?
OPCION A: Ubicacion 4.
OPCION B: Ubicacion 5.
OPCION C: Ubicacion 6.
PREG20076366 ¢Por qué no suele activarse el anti-hielo del motor por debajo de una
temperaturaambiental de +5°F?
OPCION A: El aire esta muy seco como paraformar hielo.
OPCION B: El anti-hielo del motor incrementa la temperatura de laadmision

ocasionando que se forme hielo en el compresor.
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OPCION C: El impacto térmico puede dafiar en forma severa al motor o incluso
ocasionar unafallaintegra del mismo.

PREG20076367 ¢Cuadl eslatemperatura ambiental mas baja en la que suele formarse B
hielo en e motor?

OPCION A: 0°C.
OPCION B: +5°F.
OPCION C: -40°F.

PREG20076368 Figura2 A
Calcular las velocidades V de acuerdo alas siguientes condiciones:

RSSO o[ U (o 1 310,000
libras

AlLITUD dE PreESION ...t 428
pies

N S
+96°F

nudos
ACTOPUENTO .. SEA PISTA
16

(Ref.: PERF/6)

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

V1139; Vr 157; V2 166.
V1 143; Vr 155; V2 166.
V1141; Vr 156; V2 165.

PREG20076369

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Calcular las velocidades V de acuerdo alas siguientes condiciones:

PESO DIULO ..

libras

Altitud de presion .........ccccceeeevereeeneneenes

pies

OAT e

+80°F

nudos

AEIOPUENTO ..o

34

(Ref.: PERF/6)
V1 118; Vr 132; v2 145

V1117; Vr 133; V2 144.
V1121; Vr 133; V2 144.

250,000
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PREG20076370 Figura2 B
Calcular las velocidades V de acuerdo alas siguientes condiciones:
PESO DIULO ... 180,000
libras
AlItUd e PreSiON .......ccoceieeeeeeeee e 1,028
pies
@) AN SRR
+94°F
FLADS .. e
25°
AV TS a1 (0 X0 (=X olo] - LSS SPRSR 8
nudos
F 0] 01 (o LSRR BOSPISTA
35
(Ref.: PERF/6)
OPCION A: V1102; Vr 114; V2 130.
OPCION B: V1103; Vr 114; V2 130.
OPCION C: V1104; Vr 118; V2 134.
PREG20076365 ¢Cuando debe activarse el anti-hielo del motor? B
OPCION A: En vuelo, con humedad visible y unatemperatura total del aire inferior
a+70°F.
OPCION B: En tierra, con una OAT entre +5° y +40°F y humedad visible.
OPCION C: En tierra, con humedad visible y temperatura ambiental entre 0°F y
+32°F.
PREG20076426 ¢Queé ubicacion tiene e volumen més alto de gas en un motor a A
turbina?
OPCION A: A lasalidade laturbina
OPCION B: A lasalidadel compresor.
OPCION C: A lasalida de la cdmara de combustion.
PREG20076414 Figura7 B
¢En qué ubicacién se dard la maxima presion interna de motor?
OPCION A: Ubicacion 3.
OPCION B: Ubicacion 4.
OPCION C: Ubicacion 5.
PREG20076415 Figura 8 A
¢Donde se ubicala turbina de baja del motor?
OPCION A: Ubicacion 2.
OPCION B: Ubicacion 3.
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OPCION C: Ubicacion 4.
PREG20076416 Figura8 C
¢Donde se ubica el compresor de ata presion del motor?
OPCION A: Ubicacion 1.
OPCION B: Ubicacion 2.
OPCION C: Ubicacion 3.
PREG20076417 Figura8 B
¢Doénde se ubican el compresor y laturbina de baja del motor?
OPCION A: Ubicaciones 3y 4.
OPCION B: Ubicaciones 1y 2.
OPCION C: Ubicaciones 1y 4.
PREG20076418 Figura9 B
¢Donde se ubicala carcaza del difusor del motor?
OPCION A: Ubicacion 2.
OPCION B: Ubicacion 6.
OPCION C: Ubicacion 7.
PREG20076427 A las revoluciones de un compresor de alta presiéon de un motor de B
compresor doble se le conoce como
OPCION A: N1.
OPCION B: N2.
OPCION C: N3.
PREG20076419 El difusor del motor sirve para A
OPCION A: reducir lavelocidad e incrementar la presion estaticadel aire.
OPCION B: impedir la obstruccién de vapor en |as etapas posteriores del
compresor.
OPCION C: incrementar lavelocidad del aire que va ala camara de combustion.
PREG20076421 Figura9 C

¢En qué ubicacion viene de la turbina la potencia para accionar €l
compresor N17?

OPCION A: Ubicacioén 5.
OPCION B: Ubicacién 8.
OPCION C: Ubicacion 9.
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PREG20076422 Figura9 C
¢En qué ubicacién estan instalados |os probes (P17) de presion total ?
OPCION A: Ubicacion 1.
OPCION B: Ubicacion 3.
OPCION C: Ubicacion 10.
PREG20076423 En un sistema de compresor de flujo doble, laturbina de la primera B
etapa acciona
OPCION A: el compresor N1.
OPCION B: el compresor N2.
OPCION C: los compresoresN1y N2.
PREG20076424 ¢Por qué se considera que 36,000 pies es una altitud optima parala B
mayoria de las aeronaves durante vuel os de larga travesia?
OPCION A: El rango entre vibracion (buffet) Mach de altay bajavelocidad se
reduce con rapidez por encima de dicha altitud.
OPCION B: L a resistencia aerodinamica reducida no es tan significativa como la
reduccion en el empuje del motor por encima de dicha altitud.
OPCION C: Por encima de dicha altitud, el incremento en laresistencia a partir de
altos angul os de ataque es mayor que €l incremento en el empuje del
motor.
PREG20076425 ¢Queé ubicacion tiene lamés alta presion de gas en un motor aturbina? B
OPCION A: A lasdlidadelaturbina
OPCION B: A lasalidadel compresor.
OPCION C: A lasalida de la camara de combustion.
PREG20076442 Figural3 A
Determinar el valor del EPR para unaidade largo de acuerdo alas
siguientes condiciones,
AlLItUd dE PreESION ... 4,000
pies
) S
-5°C
SANGradoS A/C ...
Normal
ANLNIEIO e, Motor y AlaON; 2
sangrados
(Ref.: PERF/12)
OPCION A: Motores1y 3, 2.12; Motor 2, 2.20.
OPCION B: Motores1y 3, 2.21; Motor 2, 2.23.
OPCION C: Motores1y 3, 2.14; Motor 2, 2.22.
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PREG20076443 Figura 13 A
Determinar €l valor del EPR para unaidade largo de acuerdo alas

siguientes condiciones.

PN R E o Mo (SN o (= Lo o 3,000
pies

1N TR
o°C

SANGradoS A/C ...
Normal

ANLNIEIO (e Motor y AlaON; 2
sangrados

(Ref.: PERF/11)

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Motores1y 3, 2.11; Motor 2, 2.19.
Motores 1y 3, 2.10; Motor 2, 2.19.
Motores 1y 3, 2.24; Motor 2, 2.18.

PREG20076451

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Determinar el maximo EPR de despegue.:

Altitud de presion .........cccceeeeeenereeeneenn

mar

-10°C

TurboCOMPresores........ccoovvevvveeveecieseeeens

NINGUNO

OFF

ANt o del MOLOK ...,

ON

(Ref.: PERF/8)

Motor 1, 1.85; Motor 2, 1.83; Motor 3, 1.83; Motor 4, 1.85.
Motor 1, 2.01; Motor 2, 1.98; Motor 3, 1.98; Motor 4, 2.01.
Motor 1, 1.98; Motor 2, 1.98;: Motor 3, 1.98; Motor 4, 2.01.
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PREG20076445

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Figural3
Determinar €l valor del EPR para unaidade largo de acuerdo alas
siguientes condiciones.

PN R E o Mo (SN o (= Lo o 2,000
pies

A T et e et e e e e et e e e e e e e e et e e e et e e e e e e e aannes
+10°C

SANGradoS A/C ... s
Normal

YN 411 01T o RO RRTRR Motor
ON

(Ref.: PERF/12)

Motores1y 3, 2.13; Motor 2, 2.13.
Motores1y 3, 2.13, Motor 2, 2.16.
Motores 1y 3; 2.04; Motor 2, 2.11.

A

PREG20076462

OPCION A:
OPCION B:
OPCION C:

Se ha cortado uno de cuatro motores ¢Cuantos minutos de tiempo de
dumpeo seria necesario para acanzar €l peso maximo de aterrizaje en
el contacto?

PESO AE CIUCEIO ...t 311,000
libras
PeSO MAX. e AEITIZG ....ocvveeeeeeeeecese e 240,000
libras
Flujo de combustible promedio durante el dumping

y descenso hasta el contacto .........ccccceeveeveeeveenen. 3,300 Ib/hr/motor
Tiempo desde inicio del dumpeo hasta aterrizgje................ 16 minutos
Régimen de dumpeo de combustible ...........cccccevveieeeenen, 5,000 Ib/min

13.1 minutos.
13.7 minutos.
16.1 minutos.
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