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PREG20095704 El rotor de un sistema de indicacion remota de sincronizacion A
automética usa
OPCION A: un magneto permanente.
OPCION B: un electromagneto.
OPCION C: un electromagneto y un magneto permanente.
PREG20094982 Lalongitud de un remache que se va a emplear para unir unalamina de B
.032 pulgadas y unalamina de aluminio de .064 pulgadas de aleacion
de aluminio debe ser equivalente a
OPCION A: dos veces el didmetro del remache mas .064 pulgadas.
OPCION B: unavez y mediael diametro del remache mas .096 pulgadas.
OPCION C: tres veces el diametro del remache mas .096 pulgadas.
PREG20094981 ¢QUEé precauciones se debe observar a remachar y unir metales B
diferentes con la finalidad de impedir una accion el ectrolitica?
OPCION A: Tratar las superficies que van a ser empalmadas y remachadas a través
de un proceso denominado tratamiento anddico.
OPCION B: Colocar un separador protector entre las éreas de ladiferencia
electrolitica potencial.
OPCION C: Evitar el empleo de metales diferentes através del redisefio de la
unidad de acuerdo a las recomendaciones estipuladas en la AC 43.13-
1A.
PREG20094980 Un remache DD recibe tratamiento térmico antes de su uso para C
OPCION A: endurecer e incrementar la resistencia.
OPCION B: aliviar los esfuerzos internos.
OPCION C: estar méas blando y facilitar asi € remachado.
PREG20094979 Se emplea remaches de acero blando para remachar C
OPCION A: partes de acero niquel.
OPCION B: partes de magnesio.
OPCION C: partes de acero.
PREG20094978 ¢Qué remaches se debe elegir para empa mar dos planchas de aluminio B
de .032 pulgadas?
OPCION A: MS20425D-4-3.
OPCION B: MS20470AD-4-4.
OPCION C: MS20455DD-5-3.
PREG20094977 ¢Qué remache se puede emplear como es recibido sin tratamiento B
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OPCION A: 2024 T4.
OPCION B: 2117 T3.
OPCION C: 2017 T3.
PREG20094976 MS20426AD 6 5 esindicativo de un remache avellanado con C
OPCION A: unalongitud de esparrago de 5/16 pulgadas (excluyendo la cabeza).
OPCION B: unalongitud de esparrago de 5/32 pulgadas (excluyendo la cabeza)
OPCION C: unalongitud integral de 5/16 pulgadas.
PREG20094975 La mayoria de remaches empleados en la construccion de aeronaves A
presenta
OPCION A: embutido superficial (dimples).
OPCION B: cabezas uniformes sin marcas.
OPCION C: un punto elevado.
PREG20094984 ¢Queé tipo de cargas originala mayoria de fallas en los remaches? A
OPCION A: Corte.
OPCION B: Soporte.
OPCION C: Costado.
PREG20094998 Al doblado mas agudo que se le puede hacer a una pieza metdlicasin B
debilitar en forma criticala parte, se le denomina
OPCION A: permisibilidad del doblez.
OPCION B: radio minimo de doblez.
OPCION C: radio méximo de doblez.
PREG20094985 ¢Qué remache se emplea para remachar estructuras de aleacién de B
magnesio?
OPCION A: Acero blando.
OPCION B: Aluminio 5056.
OPCION C: Monel.
PREG20094987 Lalongitud de un remache gque se selecciona a efectuar una reparacion B
estructural que requiere el empalme de laminas de aluminio de 0.032
pulgadas y de 0.064 pulgadas, taladradas con una broca No.30, es
OPCION A: 7/16 pulgadas.
OPCION B: 5/16 pulgadas.
OPCION C: 1/4 pulgadas.
PREG20094996 Si fuese necesario calcular un problemade limite de doblez y no B
hubi ese tablas disponibles de limite de dobladura, € €e neutral del
doblado puede ser
OPCION A: representado por lalongitud real del material necesario para el doblez..
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OPCION B: determinado sumandole aproximadamente la mitad del espesor a radio
del doblez.
OPCION C: determinado restandole el espesor al radio del doblez.
PREG20094995 Ladisposicién plana o longitud de blanco de una pieza metdlica, a A
partir de la cual se doblara una abrazadera simple en L de 3 pulgadas
por 1 pulgada, depende del radio del doblado deseado. La abrazadera
que requiere lamayor cantidad de material es una que posee un radio
de doblado de
OPCION A: 1/8 de pulgada.
OPCION B: 1/2 pulgada.
OPCION C: 1/4 de pulgada.
PREG20094994 Cuando una pieza de aleacion de aluminio va a ser doblada a un radio B
minimo parael tipo y grosor del material,
OPCION A: se debe doblar la pieza en forma lenta con lafinalidad de eliminar las
rajaduras.
OPCION B: se debe hacer € delineado de modo que el doblado esté 90° con
relacion a grano de la plancha.
OPCION C: se debe aplicar menos presion que lanormal con la barra movil
abrazadera (superior)
PREG20094993 Una pieza de de material plano que sera doblada a un angulo cerrado de A
15° debe ser objeto de doblado através de un angulo de
OPCION A: 165°.
OPCION B: 105°.
OPCION C: 9Q0°.
PREG20094992 Si se forma manual mente una placa de cubierta aerodinamizada con un B
bloque formador, primero se deberia colocar una pieza de aluminio
blando sobre la parte hueca del moldey fijarlaen su sitio. La operacion
de amortiguamiento deberia ser
OPCION A: en todo momento distribuida en formaigual sobre €l anverso del
aluminio en vez de empezar en los bordes o en € centro.
OPCION B: iniciar con ligeros golpecitos en el aluminio alrededor de los bordesy
gradualmente bajar a centro.
OPCION C: iniciar con golpecitos en el auminio en el centro hasta que togque la
parte inferior del moldey luego trabajar en todas las direcciones.
PREG20094991 ¢Cuad esladimension formal del plano? B
(Ver figura5 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 7.0 pulgadas.
OPCION B: 6.8 pulgadas.
OPCION C: 6.6 pulgadas.
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PREG20094990 ¢Cual eslalongitud del plano A? A
(Ver figura5 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 3.7 pulgadas.
OPCION B: 3.8 pulgadas.
OPCION C: 3.9 pulgadas.
PREG20094989 La cantidad de material necesario para confeccionar un doblado de 90° A
es
(Ver figura4 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 0.3436 pulgadas.
OPCION B: 0.3717 pulgadas.
OPCION C: 0.3925 pulgadas.
PREG20094988 Lalongitud del lado A es A
(Ver figura4 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 3.750 pulgadas.
OPCION B: 3.875 pulgadas.
OPCION C: 3.937 pulgadas.
PREG20094986 ¢Qué remache se emplea para remachar aleaciones de acero niquel ? C
OPCION A: Aluminio 2024.
OPCION B: Acero blando.
OPCION C: Monel.
PREG20094974 Se debe efectuar una reparacion de plancha metalica empleando dos B
piezas de aluminio de 0.040 pulgadas remachadas entre si. Se ha
perforado todos |os agujeros de remache para remaches de 3/32
pulgadas. Lalongitud de los remaches que se debe emplear es
OPCION A: 1/8 de pulgada.
OPCION B: 1/4 de pulgada.
OPCION C: 5/16 de pulgada.
PREG20095024 Lallama de oxiacetileno utilizada para la soldadura de aluminio A
deberia
OPCION A: Ser neutray suave.
OPCION B: ser ligeramente oxidante.
OPCION C: contener un exceso de acetileno y dejar la punta a una velocidad
relativamente baja.
PREG20095026 Limar o esmerilar una burbuja de soldadura B
OPCION A: es posible hacerlo paralograr una superficie mas pareja.
OPCION B: reduce laresistenciade la union.
OPCION C: puede ser necesario para evitar peso excesivo o0 paralograr un espesor
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PREG20095061 Al incrementarse el angulo de ataque de un perfil aerodinamico, el C
centro de presion
OPCION A: se mueve hacia €l borde de salida.
OPCION B: permanece estacionario, pues |os componentes de sustentacion y
resistencia se incrementan proporcionalmente con un mayor angulo de
atague.
OPCION C: se mueve hacia el borde de ataque.
PREG20095135 Un piloto reporta que €l freno derecho de una aeronave se pega al B
presionar el pedal correspondiente en formanormal. La causa probable
esque
OPCION A: se encuentra doblada la varilla derecha del piston del cilindro maestro.
OPCION B: aire en € sistemade freno hidréulico
OPCION C: se encuentra débil el resorte derecho de retorno del piston del cilindro
maestro.
PREG20095005 ¢Cud esladimension D? B
Retroceso = .252
Permision de doblado = .345
(Ver figura6 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 3,492.
OPCION B: 4,182.
OPCION C: 3,841.
PREG20095004 Determinar las dimensionesde A, B y C en ladisposicion plana B
Retroceso = .252
Permision de doblado = .345
(Ver figura6 en el Manual de Figuras)
OPCION A: A =.748
B=2.252
C=2.004
OPCION B: A =.748
B =1.496
C=1.248
OPCION C: A =1.252
B =2504
C=1.752
PREG20095003 Al doblar un metal, el material sobre el exterior delacurvase estira C
mientras que el material en e interior se comprime. Dicha parte del
material no afectado por ninguin esfuerzo esla
OPCION A: linea de moldura.
OPCION B: linea tangencia de doblez.
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PREG20095002 El proposito de una muesca es A
OPCION A: permitir que haya espacio libre para una plancha o una extrusion.
OPCION B: incrementar la obstruccion para una plancha o extrusion.
OPCION C: reducir el peso de la parte y aln retener la resistencia necesaria.
PREG20095001 Puede distinguir entre aluminio y aleacion de aluminio C
OPCION A: limando el metal.
OPCION B: sometiéndol o a una prueba con una solucion acética.
OPCION C: sometiéndol o a una prueba con una solucion a 10% de soda caustica.
PREG20095010 En la soldadura de Arco de Gas Tungsteno (GTA), se utilizauna A
corriente de gas inerte para
OPCION A: impedir laformacion de éxidos en lamasa.
OPCION B: concentrar el calor del arco e impedir su disipacion.
OPCION C: bajar |a temperatura necesaria para fundir correctamente el metal.
PREG20095000 Se dobla una pieza de plancha metdlica de acuerdo acierto radio. La C
curvatura del doblez es conocida como
OPCION A: permisibilidad del doblez.
OPCION B: linea neutral.
OPCION C: radio del doblez.
PREG20095011 ¢Queé enunciado describe mejor la soldadura de magnesio? C
OPCION A: Se puede soldar €l magnesio a otros metales.
OPCION B: L a soldadura deberia ser de acero niquelado.
OPCION C: L a soldadura deberia ser de la misma composicién que €l metal base.
PREG20095013 La [lama de oxiacetileno de una soldadura de plata deberia ser B
OPCION A: oxidante.
OPCION B: neutra.
OPCION C: carburizante.
PREG20095022 ¢Por qué se debe evitar unallama carburizante al soldar acero? B
OPCION A: Remueve el contenido de carbon.
OPCION B: Endurece la superficie.
OPCION C: Se origina una soldadura en frio.
PREG20095021 Para seleccionar un tamario de punta antorcha en soldadura, €l tamario A
de la abertura de la punta determina
OPCION A: la cantidad de calor aplicado a trabgjo.
OPCION B: temperaturade lallama.
OPCION C: el punto de fundicién del metal de relleno.
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PREG20095020 ¢Cuales de los siguientes se puede soldar sin afectar de manera adversa C
laresistencia?
1. Pernos de aeronave.
2. Tuberias de cromo y molibdeno SAE 4130.
3. Montantes de acero.
4. Lamayoria de los componentes de aleacion de acero y niquel
tratados térmicamente.
OPCION A: 2y 4.
OPCION B: ly3.
OPCION C: 2.
PREG20095019 No se puede utilizar en forma efectiva un hierro de soldadura de nueva C
superficie hasta después de que la cara de trabajo ha sido
OPCION A: fundida.
OPCION B: pulida.
OPCION C: estafiada.
PREG20095018 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto ala soldadura? A
OPCION A: Antes de soldar, se deberia asegurar mecani camente las uniones de
alambre el éctrico que van a ser soldadas.
OPCION B: Se puede observar sombras variables de azul en la superficie de una
punta de soldadura de cobre al alcanzar |a temperatura apropiada de
soldadura.
OPCION C: Si latemperatura de soldadura es demasiado alta, ésta formara grumos
y ho producira una union positiva.
PREG20095017 Soldar sobre uniones de cobre o estafiadas A
OPCION A: no esté permitido.
OPCION B: esta permitido para acero dulce.
OPCION C: es permisible parala mayoria de metales o aleaciones que no han
recibido tratamiento térmico.
PREG20095016 ¢Qué método de reparacion se recomienda para un longeron de tubo C
metalico con abolladura en una agrupacion?
OPCION A: Manga de division soldada.
OPCION B: Manga de soldadura externa.
OPCION C: Placa de parche soldada.
PREG20095015 Se debe reparar preferentemente los el ementos instalados en el motor B
utilizando un
OPCION A: tubo de diametro més grande con soldaduras boca de pez y no roseta.
OPCION B: tubo de diametro més grande con soldaduras boca de pez y roseta.
OPCION C: tubo de diametro més pequefio con soldaduras boca de pez y roseta.
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PREG20095014 ¢Por qué es necesario utilizar fundente en todas |as operaciones de A
soldadura de plata?
OPCION A: Para limpiar quimicamente el metal base de |a pelicula de oxido.
OPCION B: Impedir el sobrecalentamiento del metal base.
OPCION C: Incrementar la conductividad del calor.
PREG20095012 ¢Cudl afirmacion es verdadera con respecto ala soldadura de magnesio A
tratado térmicamente?
OPCION A: La seccion soldada no posee laresistencia del metal original.
OPCION B: No se debe utilizar flux debido a que es muy dificil de remover y suele
ocasionar corrosion.
OPCION C: No se puede reparar € magnesio mediante soldadura afusiéon debido a
la alta probabilidad de ignicion metdlica.
PREG20095023 La(s) méasimportante(s) consideracion(es) a seleccionar la soldadura B
es (son):
OPCION A: gjuste actual o temperaturade lallama.
OPCION B: compatibilidad del material.
OPCION C: condiciones ambientales.
PREG20094999 L os factores mas importantes necesarios para hacer un patron plano son B
OPCION A: radio, espesor y linea de moldura.
OPCION B: radio, espesor y grado de doblez.
OPCION C: las longitudes de las piernas (secciones planas)
PREG20094997 A menos que se especifique otra cosa, el radio de un doblado es el A
OPCION A: radio interno del metal que se formaré.
OPCION B: radio interno més lamitad del espesor del metal que se forma.
OPCION C: radio del gje neutral méas la mitad del espesor del metal que se forma.
PREG20094983 ¢Cual es por lo general e mejor procedimiento que se debe utilizar al B
remover un remache de esparrago solido?
OPCION A: Taadrar através de la cabezay esparrago fabricado con una broca del
tamafio del esparrago y remover el remache con un golpe.
OPCION B: Taladrar hasta la base de |a cabeza de remache fabricada con una broca
de tamafio menor al esparrago del remache y removerlo con un golpe.
OPCION C: Taladrar através de la cabezay esparrago fabricado con una broca de
un tamafio més peguefio que el remache y removerlo con un golpe.
PREG20095685 ¢En qué punto en la operacion de aterrizaje gjecuta el control de A
derrape normal su funcion?
OPCION A: Cuando se reduce lavelocidad de rotacion de larueda pero no llegaa
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OPCION C: En cualquier momento en que gire larueda.
PREG20095684 En el aire con e antiskid armado, corriente no puede fluir alacajade A
control antiskit por causa de
OPCION A: el interruptor de latijera del tren de aterrizaje esta abierto.
OPCION B: el Interruptor del seguro del tren de aterrizaje abajo esta abierto
OPCION C: las valvulas de antiskid de |os trenes de aterrizaje estén abiertas.
PREG20095134 Para evitar una extension muy rapida de un amortiguador A
oleoneumatico después de la compresion inicial generada por €l
impacto del aterrizaje,
OPCION A: se emplea varios tipos de valvulas u orificios que restringen € flujo
contrario del fluido.
OPCION B: el pin de medicién reduce gradualmente el tamafio del orificio cuando
se extiende el amortiguador.
OPCION C: sefuerzae aire através de un orificio restringido en la direccion
contraria.
PREG20095133 En el trabajo de servicio del freno, el término "sangrar los frenos' es el B
proceso de
OPCION A: retirar aire sdlo del sistema.
OPCION B: retirar fluido del sistema con el objeto de remover el aire que entra a
sistema.
OPCION C: reemplazar pequefias cantidades de fluido en el reservorio.
PREG20095132 ¢Cuadl seriad efecto si se rompiera € resorte de retorno del piston en C
un cilindro maestro de freno?
OPCION A: L os frenos se pondrian esponj 0sos.
OPCION B: El recorrido del freno seria excesivo.
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PREG20095131 Si se expone las |lantas de aeronave a cualesquier de los siguientes 0 se C
les A macena cerca alos mismos, ¢cudles de éstos son peligrosos para
dichas llantas?
1. Baja humedad.
2. Combustible.
3. Aceite.
4. Ozono.
5. Helio.
6. Equipo eléctrico.
7. Fluido hidréaulico.
8. Solventes.
OPCION A: 2,3,4,5,6,7,8.
OPCION B: 1,235,7,8.
OPCION C: 2,3,4,6,7,8.
PREG20095140 ¢Por qué los fabricantes de llantas y ruedas recomiendan a menudo
desinflar las [lantas colocadas en ruedas de borde dividido antes de
remover laruedadel ge?
OPCION A: Para diviar €l esfuerzo sobre latuerca de retencién de larueday los
hilos del ge.
OPCION B: Como medida de precaucion en caso de que |os pernos que unen las
mitades de rueda presenten deterioro o debilitamiento.
OPCION C: Para eliminar |a carga estética impuesta sobre |os rodajes de larueda
por lallantainflada.
PREG20095141 Laaccion de frenado de un freno de disco Cliveland es efectuado por
compresion del disco rotativo entre las dos pastill as opuesta de frenado.
¢, Como esigualadala presion a ambos lados para asegurar €l disco
rotativo?
OPCION A: Permitiendo que € disco rotor flote para automaéticamente equalizar a
medida que la presion es aplicada al disco rotor.
OPCION B: Permitiendo a caliper flotar para automaticamente equalizar a medida
que lapresion es aplicada a rotor.
OPCION C: Permitiendo que las pastillas del freno se equalizen automaticamente a
medida que la presion es aplicada al rotor.
PREG20095142 Si se determina que la accién de freno espon]j0so no es ocasionada por
aire en €l sistema de freno, ¢qué es o mas probable que ocurra
inmediatamente después?
OPCION A: Desgaste en |a pastilla de freno.
OPCION B: Fugainternaen €l cilindro maestro.
OPCION C: Mangueras flexibles deterioradas.
PREG20095143 Se puede adaptar muchos tipos de freno para que funcionen de manera
mecénica o hidraulica. ¢Qué tipo no se puede adaptar al
funcionamiento mecanico?
OPCION A: Tipo de un solo punto de disco.
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OPCION B: Tipo de un solo servo.
OPCION C: Tipo de tubo expansor.
PREG20095153 ¢Cual es el proposito de conectar lastijeras de torsion a cilindroy C
piston de un amortiguador oleoneumético de tren de aterrizaje?
OPCION A: Limitar el recorrido de la compresion.
OPCION B: Mantener el amortiguador en su sitio.
OPCION C: Mantener €l alineamiento correcto de las ruedas.
PREG20095152 Una accion automatica de amortiguacion por parte del amortiguador de B
direccion ocurre si, por cualquier motivo, € fluido de alta presiéon es
removido dela
OPCION A: salida del amortiguador de direccion.
OPCION B: entrada del amortiguador de direccion.
OPCION C: valvulade paso de recarga.
PREG20095151 En todas | as aeronaves equipadas con trenes de aterrizaje retractables, B
se debe disponer de algun dispositivo para
OPCION A: retraer y extender el tren de aterrizaje si falla el mecanismo operaciona
normal.
OPCION B: extender €l tren de aterrizgje si falla el mecanismo normal de
operacion.
OPCION C: impedir que la potencia se reduzca por debajo de un valor prestablecido
seguro al retraerse el tren de aterrizaje.
PREG20095150 El motivo principal del balanceo de los conjuntos de ruedas de A
aeronaves es
OPCION A: impedir deformacionesy reducir la vibracion.
OPCION B: distribuir adecuadamente el peso de la aeronave.
OPCION C: reducir el desgaste excesivoy laturbulencia.
PREG20095077 El movimiento de una aeronave alo largo de su gje lateral (roll) C
también constituye movimiento
OPCION A: alrededor o sobre el gje longitudinal controlado por el elevador.
OPCION B: alrededor o sobre el gje lateral controlado por |os alerones.
OPCION C: alrededor o sobre el gelongitudinal controlado por los aerones.
PREG20095149 Unaletra"H" en e vastago de unavavulade aire C
OPCION A: constituye la marca registrada del fabricante.
OPCION B: indicael tipo hidraulico.
OPCION C: indicaun tipo de alta presion.
PREG20095147 L as ruedas de aeronave sobreinfladas pueden ocasionar dafios a C
OPCION A: los linings de freno.
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OPCION B: latapa del aro.
OPCION C: la pestaiia del aro.
PREG20095146 Al sangrar los frenos de una aeronave, se reconoce que se ha purgado C
aire del sistema por
OPCION A: el recorrido parcial del pedal del freno.
OPCION B: el recorrido total del pedal del freno.
OPCION C: los pedales de freno firmes.
PREG20095145 Una franja o marca aplicada a un borde de rueday que se extiende A
sobre la pared lateral de unallantaes una
OPCION A: marca de deslizamiento.
OPCION B: marca de balance rueda allanta.
OPCION C: marca de referencia de alineamiento.
PREG20095144 Lavalvulareductora de presion de frenado (brake debooster valve) A
estéinstalada en los sistemas en donde la elevada presion del sistema
hidraulico (3000 psi) es usada para operar |os frenos
OPCION A: gue son disefiados para operar con baja presion.
OPCION B: Que son en conjuncion con un sistema de antiresbalamiento.
OPCION C: Que son usados en aviones que tienen alta velocidad de aterrizgje.
PREG20095148 En los sistemas de frenos, se suele emplear valvulas debooster para C
OPCION A: garantizar rgpida aplicacion de frenosy liberacién de los mismos.
OPCION B: reducir la presion de los frenos y mantener presion estética.
OPCION C: reducir lapresion y liberar |os frenos con rapidez.
PREG20095703 L a diferencia basica entre un sincronizador automético y un sistema de A
indicacion de sincronizacion magnética es el
OPCION A: rotor.
OPCION B: transmisor.
OPCION C: receptor.
PREG20095385 ¢Qué afirmacion es la correcta con respecto a un sistema de vacio de A
instrumentos de aeronave?
OPCION A: L as bombas de vacio tipo seco con venas de carbdn son muy
susceptibles a deteriorarse debido a particulas sdlidas en el airey sélo
deben tomar aire filtrado.
OPCION B: Por lo general, los sistemas de vacio son més efectivos en atitudes
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OPCION C: Si latomade aire que va a cada instrumento de vacio se conecta al
manifold comun de presién atmosférica, |o mas comuin es que €
sistema se encuentre equipado con filtros por cada instrumento.
PREG20095384 La maxima pérdida permisible de altitud durante un chequeo integral C
del sistema de presion estética de instrumentos de un aeronave no
presurizada es
OPCION A: 50 pies en 1 minuto.
OPCION B: 200 pies en 1 minuto.
OPCION C: 100 pies en 1 minuto.
PREG20095383 Se puede detectar unafugaen e sistema estético de instrumentos C
observando el régimen de variacion en laindicacion del
OPCION A: indicador de velocidad aéreatras aplicar la succién a sistema estatico
que genera unaindicacion de vel ocidad aérea equivalente de acuerdo a
lo prescrito.
OPCION B: altimetro tras aplicar presion a sistema estético que generauna
indicacioén de altitud equivalente de acuerdo alo prescrito.
OPCION C: altimetro tras aplicar succion al sistema estatico que genera una
indicacion de altitud equivalente de acuerdo alo prescrito.
PREG20095382 Se llenalas copas de brijula magnética con un liquido para C
OPCION A: retardar |a precesion del flotador.
OPCION B: reducir errores de desviacion.
OPCION C: amortiguar la oscilacion del flotador.
PREG20095381 Lamaxima desviacion (en vuelo anivel) permisible en un indicador de C
direccion magnético instalado en una aeronaves es
OPCION A: 6°.
OPCION B: 8°.
OPCION C: 10°.
PREG20095380 ¢Queé sucederiasi dentro de una cabina presurizada se desconectala A
linea de presion estatica del instrumento durante vuelo crucero?
OPCION A: Serd bajalalecturadel atimetroy del indicador de velocidad aérea.
OPCION B: Sera altalalecturadel atimetroy del indicador de velocidad aérea.
OPCION C: Lalecturadel altimetro serabajay lalecturadel indicador de velocidad
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PREG20095378 (1) Los instrumentos de las aeronaves presentan un codigo de colores C
con lafinalidad de dirigir la atencion en caso se presenten dificultades
en la operacion de aproximacion.
(2) Las marcas de rango de |os instrumentos de | as aeronaves son
especificadas por las RAPs, pero son estandarizadas por acuerdo del
fabricante de |as aeronaves.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.1 es verdadera.
OPCION B: solo laNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como la No.2 son verdaderas.
PREG20095365 En un sistema de oxigeno gaseoso, ¢cudl de los siguientes es objeto de A
ventilacion para volar los tapones en lapiel del fuselgje?
OPCION A: Vavulas de alivio de presion.
OPCION B: Vavulas de corte de llenado.
OPCION C: Valvulas de reduccion de presion.
PREG20095364 Las botellas de oxigeno de un avién pueden ser consideradas A
aeronavegables si éstas han sido chegqueadas hidrostéticamente e
identificadas:
OPCION A: con lafecha de test, nUmero DOT y nUmero de serie estampado en €l
cilindro cercadel cuello.
OPCION B: con el niumero DOT, nimero de serie y fabricacion estampado en el
cerca
del cuello.
OPCION C: con el nimero DOT 'y fabricacion estampado en €l cilindro cerca del
cuello.
PREG20095363 Se carga un sistema de oxigeno con el proposito de efectuar un chequeo A
por fugas; una hora después, lalectura del mandmetro es 460 psi a
63°F; 6 horas después, |latemperatura erade 51°F. (En un periodo de 6
horas, unavariacion de 5 psi es el maximo permisible). ¢Qué lecturas
podrian presentarse dentro de los limites permisibles?
(Ver figura14 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 445 a 450 psi.
OPCION B: 446 a 450 psi.
OPCION C: 455 a 460 psi.
PREG20095348 Al purgar un sistema de aire acondicionado a freon, resultaimportante B
liberar la carga en formalenta. ¢Cudl es el motivo de una descarga
lenta?
OPCION A: Impedir que una gran cantidad de fredn contamine la atmosfera
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OPCION B: Impedir pérdida excesiva del aceite refrigerante.
OPCION C: Impedir que se forme la condensacion y se contamine el sistema.
PREG20095347 ¢En qué posicion debe estar colocada la botella al afadir fredn liquido a C
un sistema de enfriamiento por ciclo de vapor?
OPCION A: Vertical en relacion ala salida de la parte superior.
OPCION B: Horizontal en relacion alasalidalateral.
OPCION C: Vertical en relacion ala salida hacia abgjo.
PREG20095346 ¢Cuad eslacondicién del refrigerante a salir del condensador de un B
sistema de enfriamiento por ciclo de vapor?
OPCION A: Liquido de baja presion.
OPCION B: Liquido de alta presion.
OPCION C: Vapor de alta presion.
PREG20095345 ¢Cuad eslacondicién del refrigerante a salir del evaporador de un B
sistema de enfriamiento por ciclo de vapor?
OPCION A: Liquido de baja presion.
OPCION B: Vapor de baja presion.
OPCION C: Vapor de alta presion.
PREG20095344 La evacuacion de un sistema de enfriamiento por ciclo de vapor C
remueve cualquier cantidad de aguaque pueda estar presente
OPCION A: extrayendo € liquido.
OPCION B: elevando € punto de ebullicion del aguay extrayendo el vapor.
OPCION C: reduciendo el punto de ebullicion del aguay extrayendo el vapor.
PREG20095343 ¢Cuad eslacondicién del refrigerante cuando ingresaa evaporador de B
un sistema refrigerante a vapor?
OPCION A: Liquido de alta presion.
OPCION B: Liquido de baja presion.
OPCION C: Vapor de alta presion.
PREG20095342 Un control de presurizacion utiliza B
OPCION A: presion de aire sangrado, temperatura de aire externo y régimen de
ascenso de cabina.
OPCION B: presion barométrica, altitud de cabinay régimen de cambio de cabina.
OPCION C: Régimen de ascenso de cabina, volimen de aire sangrado y presion de
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PREG20095341 (1) Por lo general, el aire sangrado proveniente de un compresor de C
motor aturbina de gas se encuentra libre de contaminacion y puede ser
empleado en forma segura para la presurizacion de cabina.
(2) Los compresores independientes de cabina pueden ser accionados
por el motor através de los engranajes de mando de accesorios o
pueden ser dotados de potencia por €l aire sangrado proveniente del
compresor de motor de turbina.
Con respecto a las afirmaciones anteriores
OPCION A: sdlolaNo.1 es verdadera.
OPCION B: solo laNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20095340 L os modos de operacion de la presurizacién de cabina son B
OPCION A: isobaricos, diferencial y maximo diferencial.
OPCION B: diferencial, no presurizado e isobarico.
OPCION C: ambiental, no presurizado e isobarico.
PREG20095349 ¢Cuad es € indicativo de que existe fuga de fredn en un sistemade A
enfriamiento por ciclo de vapor s éste no se encuentra operativo?
OPCION A: Filtracion de aceite.
OPCION B: Burbujas en el medidor.
OPCION C: Un odor a0zono en el areamas proxima.
PREG20095683 ¢Cual de las siguientes funciones gecuta un sistema de control de B
antibloqueo?
1. Control de derrape normal.
2. Frenado normal.
3. Proteccion contrafallas.
4. Control de derrape de rueda asegurada.
5. Proteccion contraimpacto de aterrizaje.
6. Proteccién contra despegue.
OPCION A: 1,2 34
OPCION B: 1,34,5.
OPCION C: 1,256
PREG20095682 En un sistema de anti-deslizamiento, se detecta el deslizamiento de una A
rueda mediante:
OPCION A: Un sensor eléctrico.
OPCION B: Un discriminador.
OPCION C: Una elevacion repentina en la presion del freno.
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PREG20095681 (1) Al reducir lavelocidad de un avion por debajo de aproximadamente C
20 mph, el sistema de antibloqueo se desactiva automaticamente para
dar a piloto control completo de los frenos parala maniobray
estacionamiento.
(2) Un sistema de antiblogueo esta conformado basicamente por tres
componentes: sensores de velocidad de rueda, caja de control y
valvulas de control.
Con respecto a las afirmaciones anteriores,
OPCION A: sblolaNo. 1 esverdadera.
OPCION B: solo laNo. 2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo. 2 son verdaderas.
PREG20095680 El detector de &ngulo de ataque opera a partir de la presion diferencial B
s lacorriente de aire:
OPCION A: Esparalelaal gjelongitudina de la aeronave.
OPCION B: No es paralelaa angulo de ataque verdadero de la aeronave.
OPCION C: Es paralelaa angulo de atague de |la aeronave.
PREG20095689 Por lo general, se disefia |l os sistemas de advertencia de pérdida por A
stall con lafinalidad de advertir a piloto cuando una pérdida:
OPCION A: Esinminente.
OPCION B: Vaainiciarse.
OPCION C: Afecta primero las porciones externas del aa.
PREG20095679 (1) Unindicador de velocidad aéreamide e diferencial entre las C
presiones de aire pitot y estética que se encuentran alrededor de la
aeronave en cualquier etapa del vuelo.
(2) Unindicador de velocidad aérea mide el diferencial entre las
presiones de aire pitot y de cabina en cualquier etapa de vuelo.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: LaNo.1y laNo.2 son verdaderas.
OPCION B: Solo laNo.2 es verdadera.
OPCION C: Solo laNo.1 es verdadera.
PREG20095690 ¢Cuad eslaindicacion de laluz rojade posicion del tren de aterrizaje A
bajo las siguientes condiciones?
Aeronave en gatas.
Tren de aterrizaje en transito.
Bocina de advertencia sonando.
Ver Figura 19 en el Manual de Figuras
OPCION A: apagada.
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OPCION B: destellando.
OPCION C: encendida.
PREG20095692 ¢Cual delas siguientes es |a causa mas probable para que suene la sefial C
de advertenciadel tren de aterrizgje?
OPCION A: Tren de aterrizaje asegurado abajo y acelerador avanzado.
OPCION B: Tren de aterrizaje asegurado abajo y acelerador retardado.
OPCION C: Tren de aterrizaje no asegurado abgjo y acelerador retardado.
PREG20095701 ¢Queé sistema se desactiva cuando se cierra un interruptor de seguridad B
de tren de aterrizgje en un amortiguador de tren de nariz en el
despegue?
OPCION A: Sistemade posicion del tren de aterrizgje.
OPCION B: Sistema de antibloqueo.
OPCION C: Sistema de advertencia sonoro.
PREG20095700 ¢Qué dispositivo(s) de advetencia de tren de aterrizaje se encuentra en C
las aeronaves de tren de aterrizgje retractable?
OPCION A: Un indicador visual que muestrala posicion del tren de aterrizaje.
OPCION B: Una luz que se enciende cuando €l tren esta completamente abajo y
asegurado.
OPCION C: Una bocina u otro dispositivo sonoro y una luz de advertenciaroja.
PREG20095699 En lamayoria de sistemas modernos de tren de aterrizaje activados A
hidraulicamente, se controla el orden de tren y compuerta de carenado
abierta mediante
OPCION A: vavulas de secuencia.
OPCION B: vélvulas de lanzadera.
OPCION C: microinterruptores.
PREG20095698 ¢Cudl de las siguientes indicaciones suelen proporcionar |os sistemas C
de advertencia de tren de aterrizgje?
OPCION A: Luz roja de tren inseguro, ninguna luz de tren abgjo, luz verde de tren
arriba.
OPCION B: Luz verde de tren arriba'y abgjo, luz roja de tren inseguro.
OPCION C: Luz rojade tren inseguro, luz verde de tren abgjo, ningunaluz detren
arriba.
PREG20095697 ¢Cudl reparacion demandaria una prueba de retraccion de tren de C
aterrizaje?
OPCION A: Interruptor de seguridad del tren de aterrizgje.
OPCION B: Foco de luz roja de advertencia.
OPCION C: Microinterruptor de seguro abgjo del tren de aterrizaje.
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PREG20095696 ¢Cual dispositivo de seguridad se activa por la compresion y extension C
de un amortiguador de tren de aterrizgje?
OPCION A: Interruptor de seguro de tren arriba.
OPCION B: Interruptor de seguro de tren abajo.
OPCION C: Interruptor de seguridad en tierra.
PREG20095695 ¢Donde suele ubicarse € interruptor de seguridad del tren de aterrizaje? A
OPCION A: En el amortiguador del tren de aterrizaje principal.
OPCION B: En e brazo de arrastre del tren de aterrizaje.
OPCION C: En el pedestal de control del piloto.
PREG20095694 ¢Cuadl eslacircunstancia minima que hara que la bocina de advertencia C
del tren de aterrizaje indique una condicion insegura?
Ver Figura 20 en el Manual de Figuras
OPCION A: Todos los trenes arriba'y un acelerador retardado.
OPCION B: Cualquier tren arribay ambos acel eradores retardados.
OPCION C: Cualquier tren no abajo y asegurado y un acelerador retardado.
PREG20095693 ¢Qué hara gque se encienda laluz de indicacion &mbar? C
(Ver figura 20 en el Manual de Figuras)
OPCION A: Cerrar € interruptor de retraccion completa de tren de larueda de nariz.
OPCION B: Retardar un acelerador y cerrar el interruptor de asegurado abajo de la
rueda de izquierda.
OPCION C: Cerrar los interruptores de retraccion completa de tren de aterrizaje de
laruedade nariz, izquierday derecha.
PREG20095691 ¢QUEé reparaci dn debe efectuar si se colocd e interruptor del trenen la C
posicion UPYy el tren de aterrizaje no retracta?
(Ver figura19 en el Manual de Figuras)
OPCION A: Reemplazar alambre eléctrico No. 15.
OPCION B: Reemplazar €l interruptor de limite abajo.
OPCION C: Reemplazar alambre eléctrico No. 12.
PREG20095652 Al concluir € ciclo de extension del tren de aterrizaje, laluz de verde C
iluminaday laluz roja permanecen encendidas. ¢(Cudl eslacausa
probable?
(Ver figura19 en el Manual de Figuras)
OPCION A: Corto en €l interruptor de limite abgjo.
OPCION B: Corto en €l interruptor de seguridad del tren de aterrizaje.
OPCION C: Corto en € interruptor de limite arriba.
PREG20095194 Un acumulador hidréulico cargado por completo produce B
OPCION A: presion de aire para los diversos componentes hidraulicos.
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OPCION B: unafuente de energia hidraulica adicional si hubiera demandas
importantes sobre el sistema.
OPCION C: flujo de fluido positivo haciala admision de la bomba.
PREG20095196 Se marca un O-ring que se pretende utilizar en un sistema hidraulico A
que utilizafluido MIL H 5606 (base mineral) con
OPCION A: unafranja o punto azul.
OPCION B: uno 0 Més puntos blancos.
OPCION C: unafranjablancay amarilla
PREG20095453 Parte de |os sistemas ADF utilizados en |as aeronaves incluye: C
OPCION A: Antenaindicadora de RMI
OPCION B: Radiobaliza.
OPCION C: Antenas sensitivas y de loop.
PREG20095452 ¢Cuales de |los siguientes deben estar ala vista en una aeronave A
equipada con un radio de emision/recepcion?
OPCION A: Licencia de estacion de radio.
OPCION B: Permiso restringido de operador de radiotel éfono.
OPCION C: Certificado de estandares de performance minimos.
PREG20094883 L os remaches de aleacion 2117 reciben tratamiento térmico A
OPCION A: de parte del fabricante y no necesitan tratamiento térmico antes de ser
instal ados.
OPCION B: de parte del fabricante pero necesitan tratamiento térmico antes de ser
instal ados.
OPCION C: aunatemperatura de 910 a 930°F y son templados en aguafria.
PREG20094881 Una union de remache bien disefiada sujetara los remaches debido a B
OPCION A: cargas compresivas.
OPCION B: cargas de corte.
OPCION C: cargas de tension.
PREG20094919 Las|aminas de fibra de vidrio que no exceden la primera capa o A
pliegue pueden ser reparadas mediante
OPCION A: rellenado con una pasta compuesta por unaresina compatible y fibras
devidrio cortasy limpias.
OPCION B: arenado del area dafiada hasta obtener uniformidad aerodinémica.
OPCION C: correccion de los bordes toscos y sellando con pintura
PREG20094920 El deterioro en lafibra de vidrio que se extiende completamente a A

través de una estructura laminada de sandwich
OPCION A: puede ser reparado.
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OPCION B: debe ser rellenado con resina para eliminar concentraciones peligrosas
de esfuerzo.
OPCION C: puede ser rellenado con una pasta compatible con laresina.
PREG20094921 El deterioro de un laminado de fibra de vidrio que se extiende B
completamente a través de una caray hasta dentro del nucleo
OPCION A: no puede ser reparado.
OPCION B: requiere el reemplazo del nuicleo dafiado y de la cara.
OPCION C: puede ser reparado utilizando un parche metdlico.
PREG20094957 Unidades estructurales de |a aeronave, tales como vigas, soportes de A
motor, etc., que han sido construidas de planchas metélicas, son por o
general
OPCION A: reparables, emplean métodos aprobados.
OPCION B: reparables, excepto si estdn sometidas a cargas compresivas.
OPCION C: no reparables, pero deben ser objeto de reemplazo si estan dafiadas o
deterioradas.
PREG20094956 ¢Cudl afirmacion esla correcta con respecto a un ala cantilever? B
OPCION A: Carece de montantes de sustentacion regulables.
OPCION B: No es necesario un refuerzo externo.
OPCION C: S6lo requiere un montante de sustentacion en cada lado.
PREG20094955 En las aeronaves, se utiliza aleaciones de aluminio clad debido a que B
éstas:
OPCION A: Pueden recibir tratamiento térmico de manera més sencilla que las otras
formas de aluminio.
OPCION B: Se encuentran menos sujetas ala corrosion con respecto alas
aleaciones de aluminio sin recubrimiento.
OPCION C: Son mas fuertes que las a eaciones de aluminio sin clad.
PREG20094954 Al enderezar elementos hechos de 2024 T4, deberia A
OPCION A: enderezar en frio y reforzar.
OPCION B: enderezar en frio y aplicar tratamiento de endurecimiento para remover
el esfuerzo.
OPCION C: aplicar calor a interior de la dobladura.
PREG20094953 Por lo general, |as reparaciones o empalmes que presentan larguerillos C
en lasuperficie inferior de las alas metdlicas de revestimiento con
esfuerzo
OPCION A: no estan permitidas.
OPCION B: solo estén permitidas si €l dafio no excede 6 pulgadas en cualquier
direccion.
OPCION C: estan permitidas pero, con respecto alafuerza de tension, suelen ser
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PREG20094952 ¢Cudl es el procedimiento correcto cuando se utiliza un reamer para B
hacer un acabado de un agujero taladrado hasta lograr el tamafio
correcto?
OPCION A: Girar e reamer en ladireccion de corte si seadargael agujeroy enla
direccién opuesta pararemover € agujero.
OPCION B: Girar el reamer solo en ladireccion de corte.
OPCION C: Aplicar presion considrable sobre el reamer al iniciar el cortey reducir
lapresién a finalizar el mismo.
PREG20094951 Al reparar un agujero pequefio en un revestimiento de metal con A
esfuerzo, la consideracion principal en e disefio del parche deberia ser
OPCION A: lafuerza de corte de launion del remache.
OPCION B: utilizar un espaciamiento de remache similar a una costura en €l
revestimiento.
OPCION C: que launion entre el parchey el revestimiento es suficiente para
impedir la corrosion metalica disimil.
PREG20094950 ¢Cuad es uno de los factores determinantes que permiten el avellanado C
maquinado al remachar al ras?
OPCION A: El espesor del materia y el didmetro del remache son |os mismos.
OPCION B: El espesor del material es menor al espesor de la cabeza del remache.
OPCION C: El grosor del material es mayor que el grosor de la cabeza del remache.
PREG20094949 ¢Cual eslo correcto con respecto al uso de unalima? A
OPCION A: Aplicar presion en € recorrido hacia adelante, salvo, solamente al limar
metales muy blandos tales como plomo o aluminio.
OPCION B: Si se utiliza unalimade corte doble, se puede obtener un acabado méas
liso que utilizando una lima de un solo corte.
OPCION C: Los términos "corte doble" y "segundo corte" tienen € mismo
significado con referenciaalaslimas.
PREG20094958 Un factor que determina el espacio minimo entre remaches es B
OPCION A: lalongitud de los remaches que se emplea.
OPCION B: el diametro de los remaches que se emplea.
OPCION C: el espesor del material objeto de la accion de remache.
PREG20094948 ¢Cudl de los remaches mostrados se gjusta con precision ala depresion A
conica hecha por un avellanado de 100°?
(Ver figural en el Manual de Figuras)
OPCION A: 1
OPCION B: 2.
OPCION C: 3.
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PREG20094959 Al fabricar partes de material almacenado de plancha metalica de C
Alclad 2024 T3,
OPCION A: se debe redlizar las doladuras con un pequefio radio para desarrollar
maximaresistencia.
OPCION B: todas las dobladuras deben tener 90° con respecto a grano.
OPCION C: se debe mantener a minimo todas las rayaduras, retorcimientos, marcas
de herramienta, quifiaduras, etc.
PREG20094961 ¢QuEé parte(s) de un fuselgje semi monocoque impide(n) que latension B
y lacompresion deformen el fuselgje?
OPCION A: El revestimiento del fuselgje.
OPCION B: Longeronsy larguerillos.
OPCION C: Mamparosy pidl.
PREG20094970 L os remaches tratados térmicamente en la serie D y DD no remachados A
dentro del plazo prescrito tras el mencionado tratamiento o laremocién
de larefrigeracion
OPCION A: deben volver a ser tratados térmicamente antes de su uUso.
OPCION B: deben ser descartados.
OPCION C: pueden retornar arefrigeracion y ser empleados posteriormente sin otro
tratamiento térmico.
PREG20094969 Bajo ciertas condiciones, no se emplearemachestipo A debido a A
OPCION A: sus caracteristicas de baja resistencia.
OPCION B: su contenido de alta aleacion.
OPCION C: su tendencia al resquebrajamiento al estar sometido ala vibracion.
PREG20094968 ¢Cudl es el proposito de refrigerar remaches de aleacidn 2017 y 2024 C
de aluminio tras el tratamiento térmico?
OPCION A: Acelerar el endurecimiento por envejecimiento.
OPCION B: Aliviar esfuerzos internos.
OPCION C: Retardar el endurecimiento por envejecimiento.
PREG20094967 ¢Cuales de | os siguientes conceptos no tienen que ser considerados al B
determinar €l espaciamiento minimo del remache?
OPCION A: Diametro del remache.
OPCION B: Longitud del remache.
OPCION C: Tipo del material que se esta remachando.
PREG20095205 Elegir lavavulautilizada en un sistema hidraulico que dirige fluido C
presurizado a un extremo de un cilindro actuador y simultaneamente
dirige fluido de retorno a reservorio desde el otro extremo.
OPCION A: Secuencia.
OPCION B: Lanzadera.
OPCION C: Selector.
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PREG20095204 ¢Cudl permite el flujo de fluido libre en una direccién y ningun flujo de A
fluido en la otra direccion?
OPCION A: Vavulade paso.
OPCION B: Pistén de medicion.
OPCION C: Vavulade corte.
PREG20095203 Para evitar fuga externa e interna en las unidades hidraulicas de A
aeronave, el sello de utilizacion mas comun es el
OPCION A: sello O-ring.
OPCION B: sello de empaguetadura.
OPCION C: sello Chevron.
PREG20095202 Para proteger de dafios alos anillos o sellos de empaguetadura cuando C
es necesario instalarlos sobre las secciones roscadas o dentro de las
mismas,
OPCION A: se debe recubrir la seccion roscada con una grasa pesada.
OPCION B: se debe estirar las empaquetaduras durante lainstalacion para evitar
contacto con las roscas.

OPCION C: se debe recubrir la seccion roscada con una manga de papel rigido.
PREG20095201 Un perno especia en una sujecion de tren de aterrizaje requiere un C
valor de torque de 440 libras pulgada. ¢Cuantas libras pie son

necesarias?
OPCION A: 36.8.
OPCION B: 38.
OPCION C: 36.6.
PREG20095200 L atuerca de soporte giratorio (trunnion) de un tren de aterrizaje de A
aeronave requiere un torque de 320 libras pulgada. Parallegar ala
tuerca, se debe utilizar un adaptador recto de 2 pulgadas en unallave de
torque de 18 pulgadas. ¢Cuantas libras pieindicaralallave de torque a
alcanzar el torque requerido de latuerca?
(Ver figura10 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 24,
OPCION B: 28.8.
OPCION C: 22.
PREG20095199 Unavalvula de paso de orificio sirve para B
OPCION A: aliviar la presion de un componente sensible.
OPCION B: restringir el flujo en unadirecciony permitir e flujo libre en otra.
OPCION C: aliviar lapresion en unadireccion eimpedir e flujo en otra direccion.
PREG20095198 Un filtro que incorpora papel de celulosa de tratamiento especial es C
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OPCION A: una trampa de sedimento.
OPCION B: filtro Cuno.
OPCION C: filtro micronico.
PREG20095197 ¢Queé condicién seriala que ocasionaria con mayor incidencia B
fluctuacion excesiva del mandmetro de presién cuando la bomba
hidraulica esta funcionando?
OPCION A: Baja presion de aire del acumulador.
OPCION B: Suministro inadecuado de fluido.
OPCION C: Vavulade divio del sistema pegadaal cerrar.
PREG20095195 Una manguera hidraulica identificada como MIL H 8794 tiene una A
franjaamarillaalo largo de la manguera. Esta franja
OPCION A: se utiliza para cerciorarse de haber instalado la manguera sin torsion
excesiva.
OPCION B: identifica que la manguera es solo para fluido hidraulico.
OPCION C: identifica que la manguera esta construida de caucho sintético y puede
servir para diversas aplicaciones.
PREG20095183 ¢Cuanto tiempo deberia esperar tras un vuelo antes de chequear la A
presion de lallanta?
OPCION A: Como minimo 2 horas (3 horas en clima caliente).
OPCION B: Como minimo 3 horas (4 horas en clima caliente).
OPCION C: Como minimo 4 horas (5 horas en clima caliente).
PREG20095233 ¢Cudl de los siguientes sefiala sdlo propiedades deseables de un buen C
fluido hidraulico?
OPCION A: Altaviscosidad, bajo punto de inflamacién, estabilidad quimicay alto
punto de fuego.
OPCION B: Alto punto de inflamacion, baja viscosidad, estabilidad quimicay bajo
punto de fuego.
OPCION C: Baja viscosidad, estabilidad quimica, alto punto de inflamacion, alto
punto de fuego.
PREG20095235 ¢Dobnde se puede obtener informacion sobre la compatibilidad del A
fluido hidraulico resistente al fuego con materiales de aeronave?
OPCION A: Boletines técnicos del fabricante.
OPCION B: Especificaciones del fabricante de la aeronave.
OPCION C: AC43.13 1A.
PREG20095270 Tras haber instalado un acumulador hidraulico y cargar lacamarade C
aire, el manometro de presion hidraulica del sistema principal no
mostrara unalectura de presion hidraulica hasta que
OPCION A: por 1o menos se active una valvula selectora para permitir que el fluido
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OPCION B: lapresion de aire seaigual alapresion del fluido.
OPCION C: se cargue el lado de fluido del acumulador.
PREG20095269 ¢Como se impide que entre aire del acumulador hidraulico a sistema B
de fluido?
OPCION A: Impulsando ala mezcla de aceite/aire a través de una cdmara de
separacion centrifugala cual impide que € aire salga del acumulador.
OPCION B: Separando fisicamente la camara de aire de la camara de aceite
mediante un separador flexible o movil.
OPCION C: Incluyendo una vavula que se cierra autométi camente cuando el nivel
de fluido baja ala cantidad preseteada.
PREG20095268 Se carga un acumulador hidraulico con una precarga de aire de 1,000 B
psi. Si e sistema hidraulico desarrolla una presion de 3,000 psi, la
presion en el lado de aire del acumulador seré
OPCION A: 1,000 psi.
OPCION B: 3,000 psi.
OPCION C: 4,000 psi.
PREG20095267 Lavavuladeaivio de presion del sistema principal pertenciente aun A
sistema hidraulico simple equipado con una valvula de control de
potencia deberia ser gjustada
OPCION A: manteniendo la valvula de control de potencia en la posicién CLOSED.
OPCION B: mientras una 0 més unidades actuadoras estén funcionando.
OPCION C: teniendo la vdvula de control de potencia en la posicion OPEN.
PREG20095266 ¢Qué tipo de vélvula en un sistema hidréulico de aeronave permite que C
el fluido corra libremente en una direccion pero restringe €l régimen al
cual el fluido puede correr en la otra direccién?
OPCION A: Vavulade paso.
OPCION B: Restrictor de orificio.
OPCION C: Vavula de paso de orificio.
PREG20095265 ¢Cuadl de las siguientes afirmaciones produce una reaccion violenta de C
la palanca de la bomba manual hidraulica de emergencia durante el
golpe normal de admisién?
OPCION A: Lavavulade paso de orificio de entrada se pega abierta.
OPCION B: Se gjusté aun valor demasiado alto lavalvulade alivio del sistema
principal.
OPCION C: Lavalvula de paso de orificio de salida se pega abierta.
PREG20095264 El proposito de un regulador de presion hidraulico es C
OPCION A: impedir que lapresiéon del sistema se eleve por encima de una cantidad
predeterminada debido ala expansion térmica.
OPCION B: reforzar la presion en partes del sistema.
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OPCION C: aliviar la carga de la bomba cuando no funcionan las unidades
actuadoras.
PREG20095451 (1) Se utiliza soldadura para conectar los puentes de union de los C
equipos de radio.
(2) Se une los equipos de radio ala aeronave para producir tierra de
bajaimpedanciay reducir a minimo lainterferenciade radio
proveniente de | as cargas el éctricas estéticas.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: sololaNo.1 es verdadera.
OPCION B: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
OPCION C: sdlolaNo.2 es verdadera.
PREG20095450 El equipo de radio instalado queda protegido de dafios originados por A
sacudidas y vibracion atravées de
OPCION A: amortiguadores.
OPCION B: racks de resortes y/o amortiguacion ViSCosos.
OPCION C: material de caucho o espumaentre el chasisy lacaga
PREG20095449 Al cheguear operacionalmente un sistema de piloto automético en tierra A
(tras haber sido conectada la energia principal de la aeronave), se debe
activar el piloto automético:
OPCION A: S6lo después de que los gyros alcanzan velocidad y el amplificador esté
operando.
OPCION B: Siempre que € operador |o desee.
OPCION C: Por s6lo unos cuantos minutos.
PREG20095448 El dutch roll, una combinacién de oscilacién de guifiaday alabeo que C
afecta a muchas aeronaves de ala en flecha, se contrarresta con
OPCION A: un sistema de director de vuelo.
OPCION B: un sistema de amortiguacion de aeron.
OPCION C: un sistema de amortiguacion de guifiada.
PREG20095447 ¢Alrededor de cuantos € es controla a la aeronave un piloto automatico B
de intregracion total ?
OPCION A: Dos.
OPCION B: Tres.
OPCION C: Cuatro.
PREG20095446 ¢Cuél componente es el dispositivo sensor en un sistema B
el ectromecanico de piloto automético?
OPCION A: Servo.
OPCION B: Gyro.
OPCION C: Controlador.
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PREG20095445 ¢Alrededor de qué gje de rotacion controla ala aeronave € canal de C
elevador de un piloto automatico?
OPCION A: Alabeo.
OPCION B: Longitudinal.
OPCION C: Lateral.
PREG20095454 Al instalar cable coaxial, se le debe asegurar con firmeza alo largo de C
toda su longitud
OPCION A: enintervalosde 1 pie.
OPCION B: donde se estampe € cable.
OPCION C: en intervalos de 2 pies.
PREG20095469 En aeronaves ligeras, se puede emplear una sola antena para las bandas A
de rango de radio y bandas de radio difusion, pues
OPCION A: los dos rangos estan muy cerca uno del otro..
OPCION B: la antena es omnidireccional.
OPCION C: se puede regular electrénicamente lalongitud de la antena.
PREG20095455 Cuando debe ser cambiada |a bateria del transmisor localizador de A
emergencia (ELT), (aparte de lalectura de lafecha de cambio)
OPCION A: cuando €l transmisor ha sido usado por mas de una hora continua
acumulada.
OPCION B: debe ser reemplazada anual mente.
OPCION C: cuando € transmisor ha sido probado mas de 10 veces
PREG20095457 Lamejor ubicaciéon paraun ELT es C
OPCION A: donde sea de fécil acceso para €l piloto o un tripulante mientras|a
aeronave esta en vuelo.
OPCION B: lo més lgjos posible.
OPCION C: lo més lgjos posible, pero delante del estabilizador vertical.
PREG20095467 Por lo general, el propdsito de un transponder de aeronave es C
OPCION A: transmitir continuamente informacion a ATC sobre el rumbo, la
velocidad y el régimen de ascenso/descenso, etc.
OPCION B: monitorear la velocidad de la aeronave, € rumbo, laatitud y posicién
siempre que €l sistema de piloto automético esté conectado.
OPCION C: recibir una sefial de interrogacion proveniente de una estacion terrenay
retornar automaticamente una respuesta.
PREG20095466 Durante la operacién, un GPWS suele monitorear €l radioaltimetro, €l B
ADC, el sistemade aterrizgje instrumental, y:
OPCION A: Las posiciones del aleron, timon de direccion y elevador.
OPCION B: Las posiciones del tren de aterrizaje y de los flaps.
OPCION C: Las posiciones de los spoilers, slats y estabilizadores.
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PREG20095465 ¢Qué dispositivo e ectrénico suele monitorear en las aeronaves grandes A
de hoy en dialos pardmetros de vuelo y efectuar funciones de piloto
automatico?
OPCION A: Computadora de manejo de vuelo.
OPCION B: Transponder.
OPCION C: Unidad de control/visualizacion (CDU).
PREG20095464 Es comin emplear las sefiales VHF de radio en C
OPCION A: las comunicaciones de ATC.
OPCION B: la navegacion por VOR.
OPCION C: lanavegacion por VOR y en las comunicaciones de ATC.
PREG20095463 De maneratipica, se puede iniciar en forma automética un anuncio de A
emergencia pre-grabado por €l sistemade llamada a pasgjero de un
avion grande en caso de
OPCION A: descompresién de cabina (durante el vuel o).
OPCION B: un aterrizaje de emergencia.
OPCION C: unafalla de motor.
PREG20095462 Los sistemas de LORAN determinan la ubicacion de la aeronave B
OPCION A: midiendo las fuerzas inerciales que actlian sobre una aeronave.
OPCION B: mediante sefial es pul sadas transmitidas desde estaciones de tierra.
OPCION C: mediante sefial es transmitidas hacia los satélites de navegacion y desde
los mismos.
PREG20095461 L os descargadores de estatica ayudan a eliminar la radiointerferencia A
disipando la electricidad estatica haciala aimosfera a
OPCION A: Niveles bajos de corriente.
OPCION B: Nivel dealto voltge.
OPCION C: Niveles de alta corriente.
PREG20095460 ¢Como se puede verificar la operacion de un transmisor localizador de C
emergencia (ELT) instalado durante lainspeccion de la aeronave?
OPCION A: Moviendo € interruptor de desactivacion de laposicion DISARM ala
posicion ARM monitoreando simultdneamente la frecuenciacivil de
emergencia con un recptor de comunicaciones.
OPCION B: Activando los 5 interruptores g , y colocando la unidad cinco minutos
despues de la hora
OPCION C: Sintonizando un receptor de comunicaciones a lafrecuencia civil de
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PREG20095458 Por lo general, un interruptor inercial 0 mecanismo equivalente activa A
un transmisor localizador de emergencia (ELT) s esta sujeto auna
fuerza de unaintensidad y duracion prescritas. Se debe activar al
aplicar lafuerzaen
OPCION A: direccién paralelaa gelongitudinal de la aeronave.
OPCION B: direccion paralelaal gje vertical de la aeronave.
OPCION C: cualquier direccién con respecto alos ges de la aeronave.
PREG20095456 L a bateria de un transmisor localizador de emergencia (ELT) debe ser B
capaz de suministrar energia para efectos de transmision de sefiales por
un periodo minimo de:
OPCION A: 36 horas.
OPCION B: 48 horas.
OPCION C: 72 horas.
PREG20095391 Se puede emplear un tubo Bourdon paraindicar A
1. presion.
2. temperatura.
3. posicion.
OPCION A: ly?2.
OPCION B: 1
OPCION C: 2y 3.
PREG20095060 Una aeronave con una buena estabilidad longitudinal debe presentar B
una minimatendenciaa
OPCION A: el banqueo.
OPCION B: el cabeceo.
OPCION C: la guifiada (yaw).
PREG20095059 Si se efectia un reglaje adecuado en el estabilizador vertical de una B
aeronave monomotor, propulsada por hélice, dicho estabilizador estara
por lo general paralelo a
OPCION A: el gelongitudinal pero no a vertical.
OPCION B: el gevertical pero no a longitudinal.
OPCION C: tanto al gelongitudina como al vertical.
PREG20095758 Los interruptores térmicos de un sistema de deteccién de fuego tipo B
interruptor térmico bimetalico son unidades de registro térmico que
completan circuitos a cierta temperatura. Estan conectados en
OPCION A: paraelo entre si y en paralelo con las luces indicadoras.
OPCION B: paralelo entre si pero en serie con las luces indicadoras.
OPCION C: serie entre si pero en paralelo con las luces indicadoras.
PREG20095400 ¢Queé indica un manémetro de presion de manifold en un motor C
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OPCION A: Presion cero.
OPCION B: El diferencia entre lapresion del maltipley la presion atmosférica.
OPCION C: La presion atmosf érica existente.
PREG20095757 ¢Qué método se utiliza para detectar |a descarga térmica de un sistema B
de extincion de fuego incorporado?
OPCION A: Unadiscoloracion del disco plastico amarillo en lalinea de descarga
térmica.
OPCION B: Unarupturadel disco plastico rojo en lalinea de descarga térmica.
OPCION C: La conexion térmicafatante en el lado de la botella.
PREG20095399 ¢QUién se encuentra autorizado areparar un instrumento de aeronave? C
1. Un mecanico con licencia con una habilitacion de avién.
2. Un reparador con licenciay una habilitacion de avion.
3. Una estacién reparadora con licencia aprobada para dicha clase de
instrumento.
4. Una estacion reparadora con habilitacion en avion.
OPCION A: 1,23y 4.
OPCION B: 3y4.
OPCION C: 3.
PREG20095756 Con referencia alos sistemas de extincién de fuego de las aeronaves, B
(1) durante laremocién o instalacidn, se debe conectar atierra o hacer
corto con los terminales de los cartuchos de descarga.
(2) antes de conectar los terminales del cartucho al sistema eléctrico, se
debe chequear el sistema con un voltimetro para comprobar la
inexistencia de voltgje en las conexiones del terminal.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: sololaNo. 2 es verdadera.
OPCION B: tanto laNo. 1 como laNo. 2 son verdaderas.
OPCION C: ni laNo.1 ni laNo. 2 son verdaderas.
PREG20095398 ¢Cuales de las siguientes causas de imprecisiones de compas A
magnético pueden ser compensadas por |0os mecanicos?
OPCION A: Desviacion.
OPCION B: Corriente de compas magneético.
OPCION C: Variacion.
PREG20095755 La carga ordinaria de los sistemas de extincion de fuego incorporados B
en |las aeronaves se da con
OPCION A: monoxido de carbdn y nitrégeno.
OPCION B: hidrocarbono hal6geno y nitrégeno.
OPCION C: bicarbonato de sodio y nitrégeno.
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PREG20095397 Se ha disefiado |os transmisores de flujo de combustible con la B
finalidad de transmitir datos
OPCION A: en formameanica.
OPCION B: en forma eléctrica.
OPCION C: empleando energia de fluido.
PREG20095737 ¢Qué ocurre al activar un detector visual de humo? B
OPCION A: Una campana de advertencia dentro del indicador realizalaalarmaen
forma automética.
OPCION B: Unalampara dentro del indicador se enciende en forma automética.
OPCION C: Se enciende unalampara de pruebay se dispone de una alarmaen
forma automética.
PREG20095396 Se mide las temperaturas del gas de escape del motor empleando B
OPCION A: termocuplas de hierro/constantan.
OPCION B: termocuplas de chromel/alumel.
OPCION C: termometros de resistencia el éctrica para efectuar medicion de relacion.
PREG20095736 ¢En qué area de una aeronave deberia encontrar un detector de B
monoxido de carbén?
OPCION A: Compartimiento de calentador de combustion de superficie.
OPCION B: Cabina de mando y/o cabina de pasajeros.
OPCION C: Motor y/o nacela.
PREG20095395 La operacion de un sistema de indicacion de angulo de ataque se basa A
en la deteccidn de presion diferencial en un punto en el cual la corriente
de aire fluye en unadireccion
OPCION A: no paralelaa verdadero angulo de ataque de la aeronave.
OPCION B: paralelaal angulo de ataque de la aeronave.
OPCION C: paralelaa gelongitudinal dela aeronave.
PREG20095751 L a causa mas comun de advertencias de fuego falsas en los sistemas de C
deteccion de fuego de circuito continuo es
OPCION A: ruteo o conexion incorrectos de circuitos.
OPCION B: humedad.
OPCION C: dobladuras, quifiaduras o secciones de sensor aplastadas.
PREG20095394 Se conecta un sincrotransmisor a un sincroreceptor C
OPCION A: en forma mecanica através de unatijera.
OPCION B: en forma electromagnética sin alambres.
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PREG20095734 ¢Queé se debe usar paraderretir e hielo en un motor de turbinasi €l C
compresor estadinmovil debido a hielo?
OPCION A: Fluido descongel ante.
OPCION B: Fluido antihielo.
OPCION C: Aire caliente.
PREG20095393 L os cables de las termocuplas A
OPCION A: han sido disefiadas para unainstalacién especificay no pueden ser
alteradas.
OPCION B: pueden ser instaladas con unas de cuaquier tipo a cualquier poste del
indicador.
OPCION C: pueden se reparadas utilizando conectores sin sodadura.
PREG20095717 ¢Qué método suele emplearse para controlar |a temperatura de un A
sistema de antihiel o que usa calentadores de combustion de superficie?
OPCION A: Interruptores de ciclo térmico.
OPCION B: Termostétos en la cabina de mando.
OPCION C: Vavulas de corte de combustible del calentador.
PREG20095402 ¢Qué condicién suele ocasionar con mayor frecuencia vacio excesivo B
en un sistema de vacio?
OPCION A: Sobre velocidad en la bomba de vacio.
OPCION B: Vavulade aivio de vacio gustada de manera inapropiada.
OPCION C: Resorte de valvula de alivio de vacio débil.
PREG20095716 ¢Cudl de las siguientes indicaciones ocurre durante un chequeo B
operacional normal de un sistema de descongelamiento neumatico?
OPCION A: L ecturas de estabilidad relativa en el mandémetro y lecturas fluctuantes
en el medidor de vacio.
OPCION B: L ecturas fluctuantes en el mandmetro y lecturas de estabilidad relativa
en el medidor de vacio.
OPCION C: El mandémetro y el medidor de vacio flucttan al inflarse o desinflarse
los descongel adores neumati cos.
PREG20095403 L os datos transmitidos entre componentes en un EFIS son convertidos A
en:
OPCION A: Sefiales digitales.
OPCION B: Sefiales andlogas.
OPCION C: Sefiales de ondas de transporte.
PREG20095715 Algunas aeronaves estan protegidas contra el congelamiento estructural C
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OPCION B: En ciclos simétricos durante condiciones de congelamiento para
remover hielo cuando se acumula.
OPCION C: Apenas se encuentre condiciones de congelamiento o se espere
encontrar las mismas.
PREG20095404 Un tubo de rayo catddico en un EFIS sirve para B
OPCION A: permitir que €l piloto elijalaconfiguracion del sistema apropiada
orientada a la situacién de vuel o existente.
OPCION B: presentar datos alfanuméricos y representaciones de instrumentos de
aeronave.
OPCION C: recibir y procesar sefiales de entrada emitidas por la aeronavey los
sensores de los motores y enviar datos ala pantalla correspondiente.
PREG20095058 Si un piloto reporta que una aeronave vuela con € alaizquierda pesada, A
se puede corregir dicha situacién
OPCION A: Incrementando el &ngulo de incidenciadel alaizquierda o reduciendo el
angulo de incidenciadel ala derecha, o de ambas.
OPCION B: Incrementando el angulo diedro del alaizquierda o reduciendo €
angulo diedro del ala derecha, o de ambas.
OPCION C: Regulando el angulo diedro del alaizquierda de modo que se
incremente la presion diferencial entre las superficies superior e
inferior del ala.
PREG20095057 El diedro del aa, considerando € reglaje en lamayoriade las A
aeronaves de disefio convencional, contribuye en mucho ala
estabilidad de |a aeronave sobre su
OPCION A: gje longitudinal.
OPCION B: gjevertical.
OPCION C: gelateral.
PREG20095056 El movimiento sobre €l gje lateral (cabeceo) en un helicoptero lo B
efectlia el movimiento del
OPCION A: control de paso colectivo.
OPCION B: control de paso ciclico.
OPCION C: control de paso de rotor de cola.
PREG20095055 El movimiento sobre el gje longitudinal (alabeo) en un helicoptero lo B
efectlia el movimiento del
OPCION A: control de paso colectivo.
OPCION B: control de paso ciclico.
OPCION C: control de paso de rotor de cola.
PREG20095054 ¢Cuél es el proposito de una unidad de rueda libre en un sistema de A
accionamiento de helicdptero?
OPCION A: Desconecta € rotor siempre que €l motor se detenga o reduzca su
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OPCION B: Liberael freno del rotor parael arranque.
OPCION C: Alivia el esfuerzo de doblado sobre las palas del rotor durante el
arranque.
PREG20095053 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto al efecto de torque en los C
helicopteros?
OPCION A: Ladireccion del torque es la misma que larotacion de lapaladel rotor.
OPCION B: Al reducirse el caballgje de fuerza, seincrementa el torque.
OPCION C: Ladireccion del torque esinversa alarotacion de paladel rotor.
PREG20095062 El &ngulo de incidencia es aquel angulo agudo formado por B
OPCION A: ladiferenciaangular entre el valor establecido del perfil aerodinamico
principal y el auxiliar (estabilizador horizontal) con referenciaa ge
longitudinal de la aeronave.
OPCION B: unalineaparalelaalacuerdadel alay unalineaparalelaa ge
longitudinal de la aeronave.
OPCION C: unalineaparalelaa aladesdelaraiz alapuntadelamismay unalinea
paradelaal gelateral delaaeronave.
PREG20095052 El embrague colocado entre el motor y latransmision del helicoptero A
sirve entre otras cosas para
OPCION A: desenganchar automaticamente el rotor del motor en caso de ocurrir
unafalla de motor.
OPCION B: desconectar €l rotor del motor con el objeto de aliviar la carga del
arrancador.
OPCION C: permitir la practica de aterrizajes de autorrotacion.
PREG20095063 El centro de sustentacion de una aeronave suele estar ubicado haciala B
parte posterior de su centro de gravedad
OPCION A: de modo que |a aeronave presente una tendencia a cola pesada.
OPCION B: de modo que la aeronave presente una tendencia a nariz pesada.
OPCION C: paraincrementar |a estabilidad sobre €l g e longitudinal.
PREG20095065 Se utiliza los elevadores de una aeronave convencional para contar con B
rotacion sobre
OPCION A: El gje longitudinal.
OPCION B: El gelateral.
OPCION C: El gevertical.
PREG20095074 El objetivo delos dats del ala consiste en A
OPCION A: reducir lavelocidad de entrada en pérdida.
OPCION B: reducir laresistencia.
OPCION C: incrementar la velocidad en el despegue.




DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO 27/07/2024

MTC DPTO. DE INSTRUCCION
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:20
Pag: 36
PREG20095073 Una aeronave con una tendencia aincrementar gradual mente el A
momento de cabeceo, que ha sido puesto en movimiento, presenta
OPCION A: pobre estabilidad longitudinal.
OPCION B: buena estabilidad lateral.
OPCION C: pobre estabilidad lateral.
PREG20095072 Un reglaje inadecuado en e sistema de |a aleta compensadora del A
elevador afecta el balance de una aeronave sobre su
OPCION A: gelateral.
OPCION B: gelongitudinal.
OPCION C: gevertical.
PREG20095071 ¢Queé factores fisicos participan en larelacion de aspecto de una B
aeronave?
OPCION A: Espesor y cuerda.
OPCION B: Envergaduray cuerda.
OPCION C: Diedroy angulo de ataque.
PREG20095070 Al incrementarse la sustentacion de un perfil aerodinamico, la B
resistencia al avance
OPCION A: serdmenor.
OPCION B: también se incrementaré.
OPCION C: se incrementara mientras varia la sustentacion pero vuelve a su valor
original.
PREG20095069 Se midelacuerdadeun aa C
OPCION A: de punta a punta.
OPCION B: delaraiz alapuntadel aa
OPCION C: del borde de atague a borde de salida.
PREG20095068 Si serealiza un reglaje inadecuado en el ala derecha de un monoplano A
dando como resultado un &ngulo de incidencia mayor a establecido en
las especificaciones del fabricante, ello ocasionara que
OPCION A: |la aeronave presente un desbalance tanto lateral como direccional.
OPCION B: la aeronave presente un cabreo y banqueo sobre su ge lateral.
OPCION C: el aa derecha presente simultdneamente mayor sustentacion y menor
resistencia.
PREG20095067 L os flaps incrementan la sustentacion efectiva de un perfil A
aerodindmico
OPCION A: alargando la curvatura del perfil aerodinamico.
OPCION B: introduciendo resistencia hacia la parte posterior del centro de presion.
OPCION C: alargando el angulo de ataque del perfil aerodinamico.
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PREG20095066 ¢Queé efecto tendra el alabeo positivo del alaizquierdade un B
monoplano, para propdsitos de correcciones de reglaje tras el vuelo de
prueba, sobre la sustentacion y resistencia de dicha ala?
OPCION A: Tanto laresistencia como la sustentacion se reduciran debido al mayor
angulo de atague.
OPCION B: Tanto laresistencia como la sustentacion se incrementaran debido al
mayor angulo de ataque.
OPCION C: Laresistencia se reducira debido al efecto del incremento dela
sustentacion.
PREG20095064 Una aeronave es control ada direccionalmente sobre su gje vertical por A
OPCION A: el timon de direccion.
OPCION B: el (los) elevador(es).
OPCION C: los alerones.
PREG20095025 No esidea una punta muy delgaday puntiaguda en una soldadura de C
cobre porque
OPCION A: transfiere demasiado calor a trabagjo.
OPCION B: posee una tendencia a sobrecalentarse y adquirir fragilidad.
OPCION C: se enfriamuy rapido.
PREG20095051 Cuando las palas del rotor principal no entran en cono lamisma C
cantidad durante la rotacion, se dice que estan fuera de
OPCION A: equilibrio.
OPCION B: paso colectivo.
OPCION C: recorrido.
PREG20095513 ¢Por qué son los combustibles jet més susceptibles ala contaminacion A
por agua que la gasolina de aviacion?
OPCION A: El combustible jet posee una mayor viscosidad que la gasolina.
OPCION B: El combustible jet es méas ligero que lagasolina; por €llo, €l agua se
suspende mas facilmente.
OPCION C: L a condensacion es mayor debido alaaltavolatilidad de los
combustibles jet.
PREG20095512 ¢Qué método se utilizaria para verificar existencia de fugainternaen A
unavavulade combustible sin extraerla de |a aeronave?
OPCION A: Poner lavavulaen la posicion OFF, drenar la copa del filtroy, con la
bomba de refuerzo encendida, ver s e combustible fluye ala copa del
filtro.
OPCION B: Remover |a(s) tapa(s) de combustible, encender la(s) bomba(s) de
refuerzo y ver si hay burbujas en los tanques.
OPCION C: Aplicar presion de aire regulada en €l lado corriente abajo de la bomba
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PREG20095511 ¢Queé se deberia utilizar pararemover fundente de un tanque de B
aluminio tras reparaciones de soldadura?
OPCION A: Escobilla suave y aguatibia.
OPCION B: Solucién a 5% de &cido nitrico o sulfurico.
OPCION C: Solucion suave de jabdn y aguatibia.
PREG20095510 ¢QuEé se deberia utilizar para desactivar un tanque de combustible A
integral antes de intentar reparaciones?
OPCION A: co2.
OPCION B: Agua
OPCION C: Vapor.
PREG20095508 Se suele clasificar las fugas de combustible como mancha, un goteo, un C
goteo fuerte o unafuga que corre. Como regla general,
OPCION A: las manchas, goteos y goteos fuertes no constituyen peligros de vuelo.
OPCION B: independientemente del lugar o la severidad, se considera atodas las
fugas de combustible como un peligro para el vuelo.
OPCION C: s estan ubicadas en areas no ventiladas de |la aeronave, se consideraa
las manchas, goteos y goteos fuertes (ademas de las fugas que corren)
como peligros de vuelo.
PREG20095546 En algunas aeronaves con varios tangques de combustible, se evita el A
posible dafio de dejar que se consuma el suministro de combustible en
un tanque antes de que la valvula selectora cambie a otro tanque
instalando
OPCION A: un sistema de sefial de advertencia de presion de combustible.
OPCION B: unavavulade alivio de presion de combustible.
OPCION C: unavavula de derivacion de bomba de combustible del motor.
PREG20095547 (1) Lafuncion del calentador de combustible es impedir que se forme A
hielo en el sistema de combustible de motor.
(2) No se puede utilizar un calentador de combustible de aeronave para
derretir hielo en largillade combustible.
Con respecto a las afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.1 es verdadera.
OPCION B: sololaNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20095548 (1) Los sistemas de combustible de motor de turbina de gas son muy C
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OPCION A: sololaNo.1 es verdadera.
OPCION B: sololaNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20095287 Si se aflade fluido a un reservorio no presurizado en un sistema B
hidréulico de presién constante encontrandose éste presurizado,
OPCION A: el fluido presentara un rociamiento violento saliendo del reservorio a
remover latapadel cuelo del orificio de llenado.
OPCION B: seincrementael nivel defluido a reducirse la presion del sistema.
OPCION C: seinduciraaire a sistemaa remover latapadel cuello del orificio de
Ilenado, originando un chirrido en la bombay posibilidad de dafios.
PREG20095583 Si un generador esta equipado con un regulador de voltaje tipo A
vibrador, el tiempo real en que los puntos del regulador permancen
abiertos
OPCION A: depende de |a carga transportada por €l generador.
OPCION B: es controlado por el espacio libre de punto de relay de corte de
corriente inversa.
OPCION C: se incrementa cuando la carga externa es mayor que lasalida del
generador.
PREG20095582 ¢De qué tipo deben ser los terminales de cable eléctrico de lamayoria C
de aplicaciones de aeronave?
OPCION A: Ranurados.
OPCION B: Gancho.
OPCION C: Anillo.
PREG20095581 Unaverificacion de cortocircuito sirve para determinar la presencia de C
OPCION A: un conmutador fuera de vuelta.
OPCION B: un cable conductor de campo roto.
OPCION C: un corto en un inducido.
PREG20095580 Algunos motores el éctricos poseen dos conjuntos de bobinado de C
campo en direcciones opuestas, de modo que
OPCION A: se pueda controlar con mayor exactitud las revoluciones del motor.
OPCION B: se pueda controlar con mayor exactitud |a salida de potencia.
OPCION C: se pueda operar el motor en cualquier direccion.
PREG20095579 ¢Como se puede rectificar las caracteristicas de antidetonacion de un A
combustible?
OPCION A: Afadiendo un inhibidor de detonacion.
OPCION B: Afadiendo un rectificador de detonacion.
OPCION C: Afiadiendo un agente fungicida.
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PREG20095578 Si sevaadegar vacio un tanque de combustible tipo camara por un A
largo periodo de tiempo, se debe cubrir € interior del tanque con una
peliculade
OPCION A: aceite de motor.
OPCION B: aceite de linaza.
OPCION C: glicol etiléno.
PREG20095577 ¢Cuad eslamaxima presién de vapor permisible para un combustible A
de aeronave?
OPCION A: 7ps.
OPCION B: 5psi.
OPCION C: 3 psi.
PREG20095576 ¢Qué se puede hacer paraeliminar o reducir al minimo € problema de A
crecimiento microbico en un tanque de combustible jet de una
aeronave?
OPCION A: Utilizar aditivos antihielo y antibacteriales.
OPCION B: Afiadir CO2 como purgeétivo.
OPCION C: Mantener el tanque de combustible repleto.
PREG20095585 Al operar |os generadores de corriente alterna en paralelo, B
OPCION A: los amperiosy frecuencia deben ser iguales.
OPCION B: lafrecuenciay voltagje deben ser iguales.
OPCION C: los amperiosy voltge deben ser iguales.
PREG20095575 Lapresion de vapor de la gasolina de aviacién es A
OPCION A: menor que la presion de la gasolina automotriz.
OPCION B: mayor que la presién de la gasolina automotriz.
OPCION C: aproximadamente 20 psi a 100°F.
PREG20095586 En un generador, ¢qué elimina cualquier chispa posible en las guias de A
carbon debido a movimiento de los carbones dentro del sujetador?
OPCION A: La conexion en espira del carbon.
OPCION B: Latension del resorte del carbén.
OPCION C: Debilitar lamicaen el conmutador.
PREG20095588 El tipo de terminales de cable el éctrico que se utilizaen lamayoria de A
aplicaciones de aeronave, ademés de proporcionar buenas capacidades
de conduccién de corriente, se disefia principa mente
OPCION A: para prevenir lafallade circuito debido ala desconexion del terminal.
OPCION B: para conexion y desconexion de circuito rgpiday sin complicacion.
OPCION C: para conexion permanente al circuito.
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PREG20095597 ¢Queé tipo de instrumento se utiliza para medir valores atos de A
resistencia?
OPCION A: Megohmidmetro.
OPCION B: Ohmiometro tipo derivacion.
OPCION C: Multimetro.
PREG20095350 En un sistema de enfriamiento de ciclo de vapor en funcionamiento, si B
las dos lineas conectadas a la valvula de expansién poseen
fundamental mente la misma temperatura, ¢qué significa esto?
OPCION A: El sistema funciona de manera normal.
OPCION B: Lavavula de expansion no mide el fredn en forma correcta.
OPCION C: El compresor bombea demasiado refrigerante.
PREG20095351 Un subenfriador en un sistema de enfriamiento tipo ciclo de vapor sirve C
para
OPCION A: incrementar la capacidad de enfriamiento durante los periodos de
mayor demanda.
OPCION B: optimizar el enfriamiento inmediato del interior caliente de una
aeronave.
OPCION C: enfriar el fredn paraimpedir la vaporizacion prematura.
PREG20095121 ¢Cuadl afirmacion es la correcta si no se aprueba una aeronave para A
retornar a servicio tras unainspeccion anual debido a que un item
requiere reparacion mayor?
OPCION A: Un mecanico debidamente habilitado puede reparar el defecto y un
Inspector Autorizado (IA) puede aprobar €l retorno al servicio dela
aeronave.
OPCION B: Un mecanico debidamente habilitado puede reparar el defecto y
aprobar €l retorno al servicio de laaeronave.
OPCION C: S6lo la persona que efectud la inspeccién anual puede aprobar el
retorno a servicio de la aeronave.
PREG20095120 Al realizar un overhaul de equipo eléctrico, todalainformacion B
necesaria debe ser obtenida en
OPCION A: El manual de mantenimiento del avién.
OPCION B: las instrucciones de mantenimiento publicadas por e fabricante de la
aeronave y/o €l equipo.
OPCION C: partesilustradas del avion.
PREG20095119 ¢Qué afirmacion es la correcta con respecto alas Directivas de C
Aeronavegabilidad (ADs)?
OPCION A: L os ADs constituyen boletines informativos de alerta emitidos por €l
fabricante de la aeronave y sus sistemas, plantas propulsorasy
componentes.
OPCION B: El cumplimiento de un AD no es obligatorio si |a aeronave afectada no
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OPCION C: El cumplimiento de un AD aplicable es obligatorio y debe ser
registrado en los récords permanentes de mantenimiento.
PREG20095118 ¢Qué se debe hacer antes de poner en gatas una aeronave? A
OPCION A: Instalar paneles o placas criticas de esfuerzo.
OPCION B: Determinar que estén vacios |los tanques de combustible.
OPCION C: Cerciorarse de nivelar en forma lateral |a aeronave.
PREG20095116 Control diferencial en un sistema de aleron significa que B
OPCION A: el recorrido descendente es superior a recorrido ascendente.
OPCION B: el recorrido ascendente es superior al recorrido descendente.
OPCION C: un alerén en un alarecorre més haciaarribaque €l alerén en el ala
opuesta para compensar laincidenciaen las alas.
PREG20095127 Se puede volar una aeronave ala que se le ha vencido unainspeccion A
anual
OPCION A: S sele expide un permiso especial alaaeronave.
OPCION B: parael proposito de efectuar mantenimiento.
OPCION C: por un periodo no mayor a 10 horas.
PREG20095103 Se debe disefiar e instalar |os sistemas de compensacion de control de A
|a aeronave de modo que €
OPCION A: piloto pueda determinar |a posicion relativa de |a aleta compensadora
del trim desde |a cabina de mando.
OPCION B: el control operacional y la aeta compensadoradel trim siempre se
muevan en la misma direccion.
OPCION C: el sistema de compensacion se desactive o quede inoperativo s falla el
sistema de control de vuelo primario.
PREG20095101 ¢Cuad afirmacion es la verdadera con respecto alainspeccién de 100 C
horas de un avion equipado con un sistema de control tipo tubo
empujar jalar?
OPCION A: No se debe gustar lalongitud de los extremos de varilla roscados para
efectos de reglgj e pues dichos extremos han sido posicionados y fijados
durante lafabricacion.
OPCION B: Los hilos de extremo terminales de |os tensores deberian ser visiblesa
través del agujero de seguridad del cilindro.
OPCION C: Se debe verificar |os extremos de varilla roscados para determinar la
cantidad de enganche de rosca mediante el agujero de inspeccion
provisto.
PREG20095087 ¢Cudl es un dispositivo de seguridad aceptable para unatuerca castillo C
al instalarla en estructuras secundarias?
OPCION A: Arandelade estrella.
OPCION B: Arandela de presion.
OPCION C: Pasador.
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PREG20095086 Al inspeccionar el tensor de un cable de control paraverificar si esta C
correctamente instalado, determinar que
OPCION A: no més de cuatro hilos estén expuestos hacia cada lado del tubo tensor.
OPCION B: los hilos del extremo del terminal puedan ser vistos através del agujero
de seguridad del tubo.
OPCION C: los extremos del alambre de seguridad estén envueltos un minimo de
cuatro vueltas alrededor del véstago del terminal.
PREG20095085 ¢Qué método no destructivo se suele utilizar para verificar la C
realizacion de la correcta cantidad de estampado al instalar terminales
de tipo estampado en cables de control de aeronaves?
OPCION A: Verificar si lasuperficie de la parte estampada del terminal presenta
rajaduras que indiquen un estampado incompl eto.
OPCION B: Medir latltimalongitud del cilindro del terminal y compararlacon la
longitud inicial.
OPCION C: Utilizar una medida posterior para verificar el diametro de la parte
estampada del terminal.
PREG20095084 Se suele verificar la curvatura correcta de un ala construida de plancha B
metdlica utilizando
OPCION A: una plomada, cuerday regla.
OPCION B: un nivel de burbujay aditamentos especial es descritos por el fabricante.
OPCION C: unaregla, medida de cintay regla de carpintero.
PREG20095083 ¢Cud eslabuttock line de una aeronave? C
OPCION A: Unamedida de laalturaalaizquierda o derechade lalinea central
horizontal y perpendicular alamisma.
OPCION B: Unamedida del ancho alaizquierdadelalineacentra vertical y
perpendicular alamisma.
OPCION C: Una medida del ancho alaizquierda o derecha de lalinea central
vertical y paralelaalamisma
PREG20095082 ¢Ddnde es posible encontrar informacion precisa parallevar a cabo un C
chequeo de alineamiento simétrico de una aeronave en particular?
OPCION A: Hoja de Especificaciones o de Datos de Certificado Tipo.
OPCION B: Boletines de Servicio del Fabricante.
OPCION C: Manual de servicio o de mantenimiento de la aeronave.
PREG20095081 Se puede medir el angulo diedro de un ala colocando unareglarectay A
de burbujaenla
OPCION A: vigafrontal.
OPCION B: raiz del ala.
OPCION C: cuerdadel ala.
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PREG20095080 Se puede determinar el angulo diedro correcto C
OPCION A: midiendo con un transportador de burbuja el valor angular de cada ala
en lavigaposterior.
OPCION B: colocando un transportador de borde recto y de burbuja através de las
vigas mientras la aeronave se encuentra en posicion de vuel o.
OPCION C: empleando un panel de diedro y un nivel de burbujaalo largo dela
viga delantera de cada ala.
PREG20095079 Los chequeos dereglaje y alineamiento no deben ser llevados a cabo a C
lainterperie; sin embargo, si no se puede evitar dicha situacién, la
aeronave debe ser colocada
OPCION A: en formaoblicua hacia el viento.
OPCION B: hacia cualquier direccidn, pues no no hay ningunadiferencias €l
viento se encuentra estable (no en réfagas).
OPCION C: con lanariz haciael viento.
PREG20095088 ¢De qué material se hace |os pasadores si son empleados muy cercaa A
compases magnéticos?
OPCION A: Acero resistente ala corrosion.
OPCION B: Aleacién de alumino anodizado.
OPCION C: Acero de bajo carbén en placa de cadmio.
PREG20095102 Si se gjusta adecuadamente |os cables de control y las superficies de A
control presentan tendencia ala vibracion, la causa probable es
OPCION A: montaj es de sujecion desgastados.
OPCION B: efectos de |ata de aceite sobre las superficies de control.
OPCION C: tension de cable excesiva.
PREG20095352 (1) Una pequefia cantidad de agua en un sistema de enfriamiento por B
ciclo de vapor puede congelar el colector-secador y detener todala
operacion del sistema.
(2) El agua en un sistema de enfriamiento por ciclo de vapor reacciona
con el refrigerante para formar écido clorhidrico altamente corrosivo
paralos metales en e sistema.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.1 es verdadera.
OPCION B: solo laNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20095362 Se puede identificar alos cilindros de alta presién que contienen C
oxigeno de aviacion por su
OPCION A: color verdey las palabras "BREATHING OXY GEN" estampadas en
letras blancas de 1 pulgada.
OPCION B: color amarilloy las palabras"AVIATOR'S BREATHING OXY GEN"
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OPCION C: color verdey las palabras"AVIATOR'S BREATHING OXY GEN"
estampadas en letras blancas de 1 pulgada.
PREG20095361 En un sistema de oxigeno de alta presion, ¢qué impide que este tipo de B
oxigeno ingrese al sistema corriente abgjo s falla el reductor de
presion?
OPCION A: Unavévula de paso.
OPCION B: Unavalvulade alivio de presion.
OPCION C: Unavévula de control de manifold.
PREG20095360 ¢Queé se emplea en algunos sistemas de oxigeno paravariar lapresion A
alta de cilindro a baja presion de sistema?
OPCION A: Vavulareductora de presion.
OPCION B: Orificio fijo calibrado.
OPCION C: Regulador de demanda del diluter.
PREG20095359 Ladiferencia principal entre los equipos de respiracion aeronauticos y B
lamayoria de |os otros tipos de oxigeno comprimido disponible en el
mercado radica en que
OPCION A: los del otro tipo suelen ser de una pureza un poco menor a 99.5%
OPCION B: al oxigeno de respiracion aeronautica se le extrae el vapor de agua.
OPCION C: el oxigeno de respiracion aeronautica posee un mayor porcentaje de
vapor de agua para poder impedir el secamiento de los ductos
respiratorios de una personay una posible deshidratacion.
PREG20095390 Un altimetro barométrico indica altitud por presion s sefijalaescala A
barométricaa
OPCION A: 29.92 pulgadas de mercurio.
OPCION B: 14.7 pulgadas de mercurio.
OPCION C: la elevacion del campo.
PREG20095358 ¢Cuando operalavavula de demanda en €l regulador de oxigeno C
correspondiente del diluter?
OPCION A: Cuando € control del diluter se encuentra en normal.
OPCION B: Cuando €l usuario demanda 100% de oxigeno.
OPCION C: Cuando € usuario respira.
PREG20095356 Si se permite que la presion de la botella de oxigeno caiga por debajo C
de un valor minimo especifico, puede generar que
OPCION A: falle el reductor de presion.
OPCION B: se abralavévulade control automético de altitud.
OPCION C: se acumule humedad en la botella.
PREG20095355 Si el sistema de oxigeno de una aeronave desarrolla unafuga, las lineas C
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OPCION A: remocion y reemplazo.
OPCION B: ins:pecci On mediante una tinta penetrante especial para sistemas de
oxigeno.
OPCION C: una prueba por burbujas empleando para dicho proposito una solucién
jabonosa de fabricacion especial.
PREG20095354 ¢Queé tipo de aceite es &l adecuado para ser empleado en sistemas de B
enfriamiento por ciclo de vapor?
OPCION A: Aceite de motor de baja viscosidad.
OPCION B: Aceite de refrigeracion especial exclusiva.
OPCION C: Aceite sintético altamente refinado, libre de impurezas con aditivos
absorbentes acuosos especiales.
PREG20095353 Cuando pasarefrigerante 12 sobre una llama abierta, C
OPCION A: cambia a gas metano.
OPCION B: se divide en sus elementos béasicos.
OPCION C: cambia a gas fosgeno.
PREG20095357 ¢Qué controlala cantidad de oxigeno que va a una mascaraen un A
sistema de oxigeno de flujo continuo?
OPCION A: Orificio calibrado.
OPCION B: Vavulareductora de presion.
OPCION C: Regulador del piloto.
PREG20095494 Se suele rotular los procedimientos de instruccién de los sistemas de A
llenado de combustible a presion de las aeronaves en
OPCION A: la puerta de acceso del panel de control de combustible.
OPCION B: la superficie de alainferior junto ala puerta de acceso.
OPCION C: el punto de conexion atierrade la aeronave.
PREG20095584 ¢Cuadl es el motivo de las chispas de los carbones del generador? C
OPCION A: Asentar los carbones con papel de lija No. 000.
OPCION B: Particulas de polvo de carbén.
OPCION C: Bajatension de resorte.
PREG20095496 ¢Cual de los siguientes se puede utilizar parareparar lamayoriade C
tangues de combustible integrales?
OPCION A: Soldadura.
OPCION B: Soldadura de laton.
OPCION C: Riveteado y Remachado.
PREG20095636 En los sistemas el éctricos de aeronave, |os rompecircuitos de reinicio A
automético
OPCION A: no deben ser utilizados como dispositivos de proteccién de circuito.
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OPCION B: son Utiles donde suele encontrarse solo sobrecargas temporal es.
OPCION C: deben ser utilizados en todos los circuitos fundamentales parala
operacion segura de la aeronave.
PREG20095635 Donde deben pasar cables el éctricos a través de agujeros en mamparos, B
formadores, costillas, paredes de fuego, etc., se debe proteger los
alambres contra el rozamiento
OPCION A: envolviéndolos con cinta el éctrica.
OPCION B: usando un aislante de caucho.
OPCION C: envolviéndolos con plastico.
PREG20095634 ¢Cuad eslaventaja de un limitador de corriente? C
OPCION A: Rompe € circuito rapidamente.
OPCION B: Se puede reiniciar con facilidad.
OPCION C: Toma la sobrecarga por un corto periodo de tiempo.
PREG20095633 ¢Cuél eslaventagjade un rompe circuito en comparacion con un C
fusible?
OPCION A: Nunca necesita reemplazo.
OPCION B: Siempre eliminala necesidad de un interruptor.
OPCION C: Puede ser reseteado y reutillizado.
PREG20095632 ¢QuEé protecciédn se le deberia dar aun alambre si se instala éste de C
modo que entre en contacto con ciertas partes moviles?
OPCION A: Envolver con soldadura suave de cable en un blindagje.
OPCION B: Envolver con cintade friccion.
OPCION C: Pasarlo através del tubo portacables.
PREG20095631 Las tres clases de dispositivos de proteccion de circuito usados B
comunmente en |os circuitos de las aeronaves son
OPCION A: Rompe circuitos, resistencias, y limitadores de corriente.
OPCION B: Rompe circuitos, fusiblesy limitadores de corriente
OPCION C: rompe circuitos, capacitores, y limitadores de corriente del tipo de
montar de nuevo mecanicamente.
PREG20094966 Al instalar un remache M S20470D, se obtiene su maximaresistenciaa A
corte
OPCION A: sblo tras un periodo de endurecimiento por envejecimiento.
OPCION B: mediante el trabgjo en frio del metal del remache que forma la cabeza.

mediante tratamiento térmico exactamente antes de ser accionado.
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PREG20094965 L as marcas identificatorias en las cabezas de |os remaches de aleacion C
de aluminio indican
OPCION A: el grado del control dimensional y de proceso observado durante la
fabricacion.
OPCION B: laformade la cabeza, la dimension del esparrago, €l material empleado
y las especificaciones observadas durante la fabricacion.
OPCION C: la aleacion especifica empleada en la fabricacién de remaches.
PREG20095678 El propésito principal de un sistema de advertencia de despegue es C
alertar alatripulacion paraindicarle gue un control de vuelo no esta
gjustado correctamente antes del despegue. Dicho sistema se activa por:
OPCION A: Un sensor de velocidad de 80 nudos.
OPCION B: interruptor de encendido no seteado para el despegue.
OPCION C: sensor de seguridad.
PREG20095676 Por |o general, los sistemas de frenado de antibloqueo se activan B
OPCION A: mediante un interruptor centrifugo.
OPCION B: mediante un interruptor en la cabina de mando.
OPCION C: girando las ruedas a cierta velocidad.
PREG20095662 ¢Cémo se da el valor nominal de los generadores? B
OPCION A: Watts a voltaje de valor nominal.
OPCION B: Amperios avoltaje de valor nominal.
OPCION C: Laimpedancia avoltaje de valor nominal.
PREG20095661 ¢Cud afirmacion eslaverdadera en un circuito de AC sin adelanto o C
retraso de fase?
OPCION A: Laenergiareal escero.
OPCION B: Laenergiareal es superior alaenergia aparente.
OPCION C: Laenergiareal esigual alaenergia aparente.
PREG20095660 Un rectificador en un sistema eléctrico sirve para cambiar C
OPCION A: lafrecuencia de la corriente aterna.
OPCION B: corriente directa en corriente alterna.
OPCION C: corriente alterna en corriente directa.
PREG20095659 Unrelay (disyuntor) es A
OPCION A: un interruptor operado de manera magnética.
OPCION B: un dispositivo que comvierte energia el éctrica en energia cinética.
OPCION C: cualquier conductor que recibe energia eléctricay la pasa con poca o
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PREG20095658 Un sistema de generador de bateria suministra corriente directa. En B
instalaciones que demandan corriente alterna del sistema de generador
de bateria, es necesario tener
OPCION A: un transformador.
OPCION B: un inversor.
OPCION C: unaresistencia variable entre la bateriay el generador.
PREG20095657 Serealizamejor |os g ustes mayores de equipos, tales como A
reguladores, contactores e inversores, fueradel avion en bancos de
prueba con los instrumentos y equipamiento necesarios. El
procedimiento de gjuste debe ser sefialado por
OPCION A: el fabricante del equipo.
OPCION B: laDGAC.
OPCION C: las 6rdenes técnicas de la aeronave.
PREG20095656 Durante una inspeccién de unainstalacion de luz de anticolision para C
determinar su condicidn y operacion correcta, se debe determinar que
OPCION A: se disponga de interconexiones el éctricas 0 mecanicas de modo que la
luz de anticolision opere en todo momento y €l interruptor de posicion
esté en laposicion ON.
OPCION B: un fusible de valor nominal apropiado se encuentre en laluz para
proteger el alambrado de conexiodn contra fallas eléctricas.
OPCION C: se pueda operar laluz de anticolisién de manera independiente con
respecto alas luces de posicion.
PREG20095655 L as aeronaves que operan solo generadores (alternadores) de AC como A
fuente primaria de energia el éctrica suelen suministrar corriente
adecuada para carga de bateria mediante el uso de
OPCION A: un transformador y rectificador de reduccion.
OPCION B: un inversor y unaresistencia de caida de voltaje.
OPCION C: un dinamotor con la mitad de onda de salidade DC.
PREG20095654 ¢Como se puede variar la direccion de rotacién de un motor el éctrico B
deDC?
OPCION A: Intercambiar los alambres que conectan el motor alafuente de energia
externa.
OPCION B: Invertir las conexiones el éctricas alos devanados del campo o del
inducido.
OPCION C: Girar e carbon positivo un segmento de acumulador.
PREG20095663 ¢De gué depende la frecuencia de un alternador? B
OPCION A: Voltge.
OPCION B: RPM.
OPCION C: Corriente.
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PREG20095677 Un tipico sistema indicador de advertencia de despegue, ademés del B
ajuste de acelerador, monitoreala posicion de

OPCION A: alerones, elevadores, freno de velocidad y tren de aterrizaje de fuselge
direccionable.

OPCION B: elevadores, freno de velocidad, flapsy tren de aterrizaje de fuselgje
direccionable.

OPCION C: slats de actuacion aerodinamica, elevadores, flapsy freno de velocidad.

PREG20095664 Se suele estampar el valor de la capacidad de un generador en B

OPCION A: la pared de fuego.

OPCION B: el generador.

OPCION C: el motor.

PREG20095666 Al efectuar el descarte de fallas de un circuito eléctrico, si se conectaen C
forma correcta un ohmiometro através de un componente de circuito y
seleecierto valor de resistencia,

OPCION A: el componente tiene continuidad y esta abierto.

OPCION B: hay corto en el componente o en €l circuito.

OPCION C: el componente tiene continuidad y no esta abierto.

PREG20095675 Un sistema antibloqueo es B

OPCION A: un sistema hidraulico.

OPCION B: un sistema electrohidraulico.

OPCION C: un sistema el éctrico.

PREG20095674 En un sistema antibloqueo de frenos, al registrar que se aproximaun B
derrape, se envia una sefial eléctrica alavavula de control de derrape
la cual

OPCION A: actlia como una derivacion paralos cilindros de descompresion.

OPCION B: alivialapresion hidraulica sobre el freno.

OPCION C: ecualizala presion hidraulica en los frenos adyacentes.

PREG20095673 El proposito de los generadores de anti-deslizamiento consiste en: C

OPCION A: Monitorear la presion hidraulica aplicada alos frenos.

OPCION B: Indicar si se suscita un deslizamiento de llanta.

OPCION C: Medir lavelocidad rotacional de rueday cualesquier variacionesen la
velocidad.

PREG20095672 Unaunidad de CSD que se desconecta en vuelo, debido aun C
desperfecto de sobretemperatura, puede ser reconectada

OPCION A: automaticamente si latemperatura vuelve al rango de operacion
normal.

OPCION B: manual mente por latripulacién técnica.

OPCION C: solo en tierra por personal de mantenimiento
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PREG20095671 Si fuera necesario durante la operacion, se suele realizar la desconexion A
del CSD mediante
OPCION A: un interruptor en la cabina de mando.
OPCION B: activacion del rompecircuito.
OPCION C: unaaccion de corte en € gje de entrada.
PREG20095670 Si el filtro de barrido del IDG ( Integrate Drive Generator), esta B
contaminado con partes 0 piezas de metal
OPCION A: cambie €l aceite aintervalos de 25 horas.
OPCION B: remuevay reemplace el IDG.
OPCION C: reemplace el aceitey d filtro aintervalos de 25 horas.
PREG20095669 L os generadores de impulso integrado (IDG) emplean un tipo de C
generador de corriente alterna de salida alta que utiliza
OPCION A: carbones y anillos colectores paratransportar corriente inducida DC
generada al campo giratorio.
OPCION B: corriente de bateria parainducir el campo.
OPCION C: un sistema sin carbones para producir corriente.
PREG20095668 Una unidad de CSD impulsa un generador mediante el uso de C
OPCION A: un motor eléctrico sincronizado.
OPCION B: un sistema de engranajes mecanicos de variabilidad infinita.
OPCION C: una bomba hidréulica variable y un motor hidraulico.
PREG20095667 Por lo general, se enfrialos generadores impulsados por e CSD A
mediante
OPCION A: rociamiento de aceite.
OPCION B: un ventilador integral.
OPCION C: aire de impacto y un ventilador integral.
PREG20095665 El voltgje residual es un resultado de magnetismo en B
OPCION A: los devanados de campo.
OPCION B: las cubiertas de campo.
OPCION C: el inducido.
PREG20095300 Los restrictores en los sistemas hidraulicos sirven para A
OPCION A: controlar &l régimen de movimiento de mecanismos operados



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

MTC DPTO. DE INSTRUCCION 2riori2024
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:20
Pag: 52
OPCION B: permitir el flujo del fluido en una sola direccion.
OPCION C: reducir la presion de operacion de |os componentes elegidos.
PREG20094964 ¢Que significa cuando hay un residuo ennegrecido que sale de algunos C
remaches de una aeronave?
OPCION A: L os remaches fueron objeto de un excesivo trabajo de endurecimiento
durante lainstalacion.
OPCION B: Existe corrosion por exfoliacion entre los remachesy el revestimiento.
OPCION C: Existe corrosion por escoriacion entre los remachesy el revestimiento.
PREG20094963 Elegir el dibujo adecuado para determinar el avellanado apropiado. C
(Ver figura2 en el Manual de Figuras)
OPCION A: Todos son aceptables.
OPCION B: 2.
OPCION C: 1
PREG20094962 El paso del remache es la distanciaentre B
OPCION A: los centros de los remaches en filas adyacentes.
OPCION B: los centros de remaches adyacentes en lamismafila.
OPCION C: las cabezas de los remaches de lamismafila.
PREG20094960 El fuselaje monocasco depende de laresistencia de los B
OPCION A: largueros y miembros estructurales
OPCION B: lapiel 6 lacubierta
OPCION C: los mamparos y largueros
PREG20094947 ¢Cuadl es el espacio minimo para una sola fila de remaches de C
aeronave?
OPCION A: Dos veces el didmetro del esparrago del remache.
OPCION B: Tres veces lalongitud del esparrago del remache.
OPCION C: Tresveces el diametro del esparrago del remache.
PREG20094946 Al taladrar acero inoxidable, la broca que se utiliza deberia tener un C
angulo incluido de
OPCION A: 90° y girar abaja velocidad.
OPCION B: 118° y girar aatavelocidad.
OPCION C: 140° y girar abagjavelocidad.
PREG20094945 ¢Cuad esladistancia de borde minima paralos remaches de aeronave? A
OPCION A: Dos veces € didmetro del esparrago del remache.
OPCION B: Dos veces el diametro de la cabeza del remache.
OPCION C: Tresveces el diametro del esparrago del remache.
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PREG20094930 Si se pretende instalar un nuevo cinturdn de seguridad en una aeronave, C
¢Aalos requisitos de qué documento debe cefiirse dicho cinturon?
OPCION A: STC 1282.
OPCION B: RAP Parte 39.
OPCION C: TSO C22.
PREG20094929 Al instalar envases plasticos transparentes que son fijados por pernos B
gue se extienden através del material plastico y por tuercas de
liberacion elasticas, éstas deberian
OPCION A: ser gjustadas a un valor exacto mas una vuelta completa.
OPCION B: ser gjustadas a un valor exacto, luego regresar una vuelta completa.
OPCION C: ser gjustadas a un valor exacto.
PREG20094928 Si los envases plasticos transparentes de una aeronave exhiben C
rajaduras finas que se pueden extender en unared sobre la superficie o
debajo de ésta 0 através del pléstico, se dice que € pléstico tiene
OPCION A: neblina.
OPCION B: brinell.
OPCION C: resguebrajamiento.
PREG20094927 ¢Cual delas siguientes son las caracteristicas generales de los B
material es compuestos de fibra de carbén/grafito?
1. Flexibilidad.
2. Rigidez.
3. Altaresistencia compresiva.
4. Efecto corrosivo en contacto con aluminio.
5. Capacidad de conductividad el éctrica.
OPCION A: ly3.
OPCION B: 2,3y4
OPCION C: 1,3y5.
PREG20094926 ¢Cuadl delas siguientes son las caracteristicas generales de los A
material es compuestos de Kevlar?
1. Altaresistenciatensil.
2. Flexibilidad.
3. Rigidez.
4. Efecto corrosivo en contacto con aluminio.
5. Capacidad de conductividad eléctrica.
OPCION A: ly?2.
OPCION B: 2,3y4
OPCION C: 1,3y5.
PREG20094925 La parte de un nucleo de panal de abeja de reemplazo que se debe B
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OPCION B: ladireccion de lacinta.
OPCION C: el borde de lacelda
PREG20094924 ¢Cuadl delos siguientes, al afadirlos aresinas hUmedas, proporciona A
resistencia paralareparacion de agujeros de sujetador dafiado en
paneles de material compuesto?
1. Microglobo.
2. Flox.
3. Fibras rebanadas.
OPCION A: 2y 3.
OPCION B: ly3.
OPCION C: 1,2y3.
PREG20094923 Lamejor manera de efectuar reparaciones permanentes en los C
materiales compuestos es
OPCION A: pegando parches metdlicos o de material compuesto curado.
OPCION B: remachando parches metalicos o de material compuesto curado.
OPCION C: laminando nuevos pliegues de reparacion.
PREG20094922 Lareparacion de compuestos avanzados que utilizan materialesy C
técni cas tradicional mente empleadas en reparaciones de fibrade vidrio
suele originar
OPCION A: restablecimiento de laresistenciay laflexibilidad.
OPCION B: mayor resistencia al desgaste de la estructura.
OPCION C: una reparacion no aeronavegable.
PREG20094931 ¢Cual es considerada como buena practica con respecto alainstalacion B
de plasticos acrilicos?
OPCION A: Si se utilizatuercasy pernos, se deberiainstalar € plastico calientey
gjustarlo aun valor firme antes de que €l pléstico se enfrie.
OPCION B: Si se utilizaremaches, se deberia proporcionar un espaciador adecuado
u otro medio satisfactorio paraimpedir el ajuste excesivo del marco
con €l pléstico.
OPCION C: Si se utilizaremaches o tuercas y pernos, no se recomienda agujeros
ranurados.
PREG20094932 El coeficiente de expansion de la mayoria de materiales de envase es A
OPCION A: mayor que el aceroy e aluminio.
OPCION B: mayor gue el acero pero menor que el aluminio.
OPCION C: menor que el acero el aluminio.
PREG20094933 Si no se ve raspaduras tras haber limpiado materiales de envase pléastico C
transparente, a su superficie, sele deberia
OPCION A: pulir aplicando compuesto de friccion con un pafio hiimedo.
OPCION B: dar brillo con un pafio limpio, suavey seco.
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OPCION C: cubrir con una capafinade cera
PREG20094934 L os materiales de tapiceria de cabina instalados en los aviones de B
categoria estandar actuales deben
OPCION A: ser a prueba de fuego.
OPCION B: ser por |o menos resistentes al fuego.
OPCION C: reunir |os requisitos prescritos en la RAP Parte 43.
PREG20094944 ¢Cual afirmacion es la verdadera con respecto alainspecciéon de un C
conjunto de ala metdlica de revestimiento con esfuerzo que se sabe ha
sido objeto de una carga critica?
OPCION A: Si los remaches no muestran deformacion visible, no es necesaria
mayor investigacion.
OPCION B: Si ocurre unafalla de soporte, se mueven los esparragos de remache.
OPCION C: Si ocurre blindamiento genuino de remache, se blinda los grupos de
cabezas de remache consecutivas en la misma direccion.
PREG20095263 Launidad que hace que una operacién hidraulicasigaalaotraen un B
orden definido recibe el nombre de
OPCION A: vavula selectora.
OPCION B: vévula de secuencia
OPCION C: vévula de lanzadera.
PREG20095262 Muchos reservorios hidraulicos contienen una pequefia cantidad de B
fluido que no esta disponible parala bomba del sistema principal. Se
retiene este fluido para
OPCION A: cebar el sistema principal.
OPCION B: suministrar fluido ala bomba auxiliar.
OPCION C: suministrar fluido al acumulador de presion.
PREG20095271 ¢Queé se debe hacer antes de gjustar lavalvulade alivio de un sistema A
hidraulico principal equipado con un regulador de presion?
OPCION A: Eliminar laaccion de lavavula de descarga.
OPCION B: Ajustar todas | as otras valvula de aivio del sistema que posean un bajo
ajuste de presion.
OPCION C: Desasentar manual mente todas las vdvulas de paso del sistema para
permitir flujo sin restricciones en ambas direcciones.
PREG20095261 Un chequeo operacional de sistema hidraulico durante la corrida de una C
aeronave en tierraindica gue no se puede bajar los flaps de da
utilizando €l sistema hidraulico principal, pero se puede bajar éstos
utilizando la bomba manual de emergencia. ¢Cud esla causa més
probable?
OPCION A: Lavalvula selectora de flap tiene unafugainterna severa.
OPCION B: El acumulador de presién no estd suministrando presion a sistema.
OPCION C: El nivel de fluido en el reservorio es bajo.
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PREG20095272 ¢Qué sdllos se utiliza con fluidos hidréaulicos de base vegeta ? C
OPCION A: Caucho de silicona.
OPCION B: Caucho de butilo.
OPCION C: Caucho natural.
PREG20095274 Algunos sistemas hidraulicos poseen un dispositivo cuyo disefio le A
permite permanecer abierto afin de permitir €l flujo de fluiod normal
en lalinea, pero secierras seincrementael flujo de fluido por encima
de un régimen establecido. Por |o general, se conoce a este dispositivo
como
OPCION A: fusible hidraulico.
OPCION B: regulador de flujo.
OPCION C: vélvula de paso de medicion.
PREG20095283 Una bomba hidraulica es de tipo desplazamiento constante si C
OPCION A: produce una presion constante no regulada.
OPCION B: produce una presion positiva continua.
OPCION C: produce un régimen uniforme de flujo de fluido.
PREG20095282 ¢Qué material se utiliza con fluidos hidraulicos de base éster de B
fosfato?
OPCION A: Caucho de silicona.
OPCION B: Caucho de butilo.
OPCION C: Caucho de neoprene.
PREG20095281 L os acoples de desconexién rapida de los sistemas hidraulicos brindan C
una manerade
OPCION A: reemplazar con facilidad las lineas hidraulicas en areas donde son
comunes las fugas.
OPCION B: conectar y desconectar rpidamente lineas hidréulicasy eliminar la
posibilidad de que ingresen contaminantes al sistema.
OPCION C: conectar y desconectar rdpidamente lineas hidraulicas sin pérdida de
fluido o ingreso de aire a sistema.
PREG20095280 El chirrido de la bomba hidréulica durante la operacion es una C
indicacion de
OPCION A: baja precarga de acumulador.
OPCION B: quelavavulade alivio del sistemaprincipa se pega abierta
OPCION C: que entra aire ala bomba.
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PREG20095279 ¢Para cudles de las siguientes funciones sirven los acumul adores del C
sistema hidraulico?
1. Amortiguan los sacudones de presion.
2. Complementan la bomba del sistema cuando la demanda excede la
capacidad de labomba.
3. Almacenar energia para operacion limitada de componentes si no
funcionase la bomba.
4. Garantizar un suministro continuo de fluido ala bomba.
OPCION A: 2,3.
OPCION B: 1,234
OPCION C: 1,23
PREG20095278 ¢QUE le sucede ala salida de una bomba hidraulica de desplazamiento B
constante si el regulador de presién del sistema hidréulico desviael
fluido del sistema al reservorio?
OPCION A: Lapresion de salida sigue siendo la misma, pero se reduce el volimen.
OPCION B: Se reduce la presion de salida, pero el volimen sigue siendo el mismo.
OPCION C: Lapresion de saliday el volumen siguen siendo |os mismos.
PREG20095277 Antes de remover latapa de llenado de un reservorio hidraulico C
presurizado,
OPCION A: aliviar lapresion del sistema hidréulico.
OPCION B: activar varios componentes en €l sistema.
OPCION C: diviar lapresion de aire.
PREG20095276 Por lo general, se puede detectar el desgaste en un sello de gje de A
bomba hidraulica
OPCION A: porque € fluido hidraulico fluye desde |alinea de drengje de la bomba.
OPCION B: por evidencia de fluido hidréulico combinado en el aceite del motor.
OPCION C: la presencia de fluido hidraulico alrededor de |a plataforma de montaje
de labomba
PREG20095275 Si el control de presién del sistema hidraulico y las unidades de alivio A
no funcionan correctamente, ¢cOmo se protege a la mayoria de sistemas
contrala presién excesiva?
OPCION A: Una seccién de corte en el gje de accionamiento de la boma hidraulica
principal.
OPCION B: Seinstala uno o més fusibles hidraulicos en las lineas de presién y
retorno.
OPCION C: Unavalvula de lanzadera que interconecta | os sistemas principa y de
emergencia.
PREG20095273 El aire que se consumey yano se necesita a operar una unidad A
actuadora en un sistema neumatico
OPCION A: Se escapa 0 desecha, por o general, a exterior.
OPCION B: retornaa compresor.
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OPCION C: Se carga o presuriza para usarlo en el siguiente ciclo de operacion.
PREG20095234 Las caracteristicas del fluido hidraulico MIL H8446 (Skydrol 500 A & B
B) son
OPCION A: color azul, base éster de fosfato, resistencia a fuego, sellos de caucho
de butilo.
OPCION B: ligero color purpura, base éster de fosfato, resistencia al fuego, sellos
de caucho de butilo.
OPCION C: ligero color verde, base éster de fosfato, resistencia al fuego, sellos de
caucho de butilo.
PREG20095260 ¢Cual afirmacion es la verdadera con respecto a chequeo en tierrade B
un mecanismo de operacion de flap que acaba de ser instalado?
OPCION A: Si seincrementa el tiempo necesario para operar el mecanismo cuando
se trata de varias operaciones, significa que el aire esta saliendo del
sistema.
OPCION B: Si sereduce el tiempo necesario para operar el mecanismo cuando se
trata de varias operaciones, significaque el aire esté saliendo del
sistema.
OPCION C: Se debe comprobar si todas las lineas hidraulicas presentan fugas
aplicando agua jabonosa a todas las conexiones.
PREG20095258 Utilizando una bomba manual, se forma una presion de 100 psi en un A
sistema hidraulico. El pistén de la bomba manual tiene 1 pulgada de
diametro. Unalinea de 1/2 conectala bomba manual aun cilindro
actuador de 2 pulgadas de diametro. ;Cudl eslapresion en lalinea
entre labomba manual y el actuador?
OPCION A: 100 psi.
OPCION B: 150 psi.
OPCION C: 200 psi.
PREG20095244 Al componente hidréulico que dirige automaticamente el fluido de la B
fuente normal o de una fuente de emergencia a un cilindro actuador se
le denomina
OPCION A: vavula de derivacion.
OPCION B: vévula de lanzadera.
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PREG20095389 ¢Cuales de | as siguientes condiciones de instrumento es aceptable y no B
requiere correccion?
1. Fatadelalinearoja.
2. Fugaen lacagja
3. Micargada.
4. Tornillos sueltos en el montante.
5. Pinturadeterioradaen lacaga.
6. Fugaen latuercadelalineaB.
7. No regresa a cero.
8. Empanamiento.
OPCION A: 1.
OPCION B: 5.
OPCION C: Ninguna.
PREG20095322 ¢Como se suele controlar la presion de cabina de una aeronave B
presurizada?
OPCION A: Mediante un interruptor sensitivo de presion que origina que la bomba
de presurizacion se encienda 0 apague segun requerimiento.
OPCION B: Mediante una vavula outflow automética que vaciatodala presién que
excede al valor prestablecido.
OPCION C: Mediante una valvula sensitiva de presion que controlala presion
producida de la bomba de presurizacion.
PREG20095321 El punto en e cual € fredn que fluye através de un sistema de B
enfriamiento por ciclo de vapor absorbe calor y cambiade liquido a
0ase0so es
OPCION A: el condensador.
OPCION B: el evaporador.
OPCION C: lavavula de expansion.
PREG20095320 ¢Doénde se suscita la Ultima etapa de enfriamiento en un sistemade aire C
acondicionado?
OPCION A: Compresor de la unidad de refrigeracion.
OPCION B: Intercambiador de calor secundario.
OPCION C: Turbina de expansion.
PREG20095319 La causaprincipa de la contaminacion de |os sistemas gaseosos de A
oxigeno es
OPCION A: la humedad.
OPCION B: el polvoy otras particulas en €l aire.
OPCION C: otros gases atmosf éricos.
PREG20095318 Para uso de emergencia o respaldo en aeronaves presurizadas, ¢cuél es A
por lo general e menos complicado y requiere el mantenimiento mas
minimo?
OPCION A: Sistemas de bujia de oxigeno quimicos.
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OPCION B: Sistemas de oxigeno de alta presion.
OPCION C: Sistemas de oxigeno de baja presion.
PREG20095317 Aire caliente de sangrado del compresor opera el sistemade aire A
Acondicionado en algunos aviones de turbina. ¢Como es enfriado €l
aire de suministro?
OPCION A: por lamaguina de ciclaje del aire de laturbina
OPCION B: por la unidad de control de flujo.
OPCION C: Por la unidad de ciclgje de enfriamiento de impacto
PREG20095316 El controlador de cabina mantiene la altitud de cabina por modulacion C
de
OPCION A: las valvulas de seguridad y salida de flujo.
OPCION B: vévula de seguridad.
OPCION C: Vavula de salida de flujo (outflow valve).
PREG20095315 ¢QUEé tipo de sistema de oxigeno emplea la mascaratipo bolsa de B
respiracion?
OPCION A: Demandadel diluter.
OPCION B: Flujo continuo.
OPCION C: Demanda.
PREG20095314 ¢Cudl eslafrecuencia correspondiente ala prueba hidrostética de A
cilindros de oxigeno de alta presion de peso estandar?
OPCION A: Cada 5 afios.
OPCION B: Cada 4 afios.
OPCION C: Cada 3 afios.
PREG20095323 En algunos sistemas de presurizacion de cabina, la presurizacion en A
tierra esta restringida por:
OPCION A: Switch de seguridad del tren de aterrizaje principal
OPCION B: Regulador de presion de la cabina
OPCION C: V&vula supresora de presion negativa
PREG20095313 Lavdavulade vaciado en una aeronave presurizada sirve para aliviar A
OPCION A: todala presion positiva de la cabina.
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OPCION B: un diferencial de presion negativa.
OPCION C: el exceso de presion del diferencia méaximo.
PREG20095324 El incremento en el gjuste del control de presion de la cabinainfluye A
directamente sobre la
OPCION A: abertura de la vavula outflow.
OPCION B: presién del sistema neumatico.
OPCION C: abertura de la valvula de flujo hacia adentro.
PREG20095326 ¢Cuad es el propoésito de una vavula de mezclaen un sistemade aire A
acondicionado?
OPCION A: Controlar e suministro de aire caliente, helado y frio.
OPCION B: Distribuir aire acondicionado de manera uniforme atodas las partes de
la cabina.
OPCION C: Combinar el aire de impacto con €l aire acondicionado.
PREG20095335 La operacion del calentador a combustion de una aeronave es A
controlada por |o general por un circuito de termostéto que
OPCION A: enciende y apaga aternadamente el combustible, un proceso conocido
como ciclaje.
OPCION B: mide la cantidad de combustible que ingresa en forma continua al
calentador y por lo tamto regula su produccion de BTU.
OPCION C: regula el voltaje aplicado al transformador de ignicién del calentador.
PREG20095334 Tras limpiar o reemplazar el elemento defiltro del sistemade A
combustible de un calentador a combustion, se debe presurizar €l
sistemay
OPCION A: todas | as conexiones deben ser sometidas a un chequeo por fugas.
OPCION B: lavavulabypass del filtro de combustible debe ser reseteadaala
posicion del filtro.
OPCION C: Se debe tomar una muestra de combustible corriente abajo del filtro
para garantizar la operacion adecuada del nuevo elemento defiltro.
PREG20095333 Uno de los propdésitos de una bomba jet en un sistema de presurizacion B
y aire acondicionado consiste en
OPCION A: producir una alta presion parala operacion de la vavula outflow.
OPCION B: lograr el incremento del flujo del aire en algunas éreas de la aeronave.
OPCION C: optimizar la circulacion de fredn.
PREG20095332 Lafuncion primaria de lavavula outflow del sistema de presurizacion B
de cabina consiste en
OPCION A: proporcionar proteccion contra la sobrepresurizacion.
OPCION B: mantener la presion ideal de cabina.
OPCION C: mantener la misma presion de aire de cabina en todas las altitudes.
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PREG20095331 Al realizar el servicio de un sistema de aire acondicionado que ha B
perdido todo su fredn, es necesario
OPCION A: chequear €l aceite y aniadir |0 necesario, evacuar €l sistema, aliviar €l
vacio y afadir freon.
OPCION B: chequear €l aceitey afadir o necesario, evacuar el sistemay afadir
fredn.
OPCION C: chequear € aceite y afiadir o necesario; afadir freon.
PREG20095330 ¢Qué impide una pérdida de la presurizacién a través de un compresor C
desactivado de aire de cabina?
OPCION A: Vavulade corte de la pared de fuego.
OPCION B: Lavalvulaoutflow de presion de cabina
OPCION C: Lavavulade paso del ducto de entregade aire.
PREG20095329 Lafuncion del condensador en un sistema de enfriamiento a fredn A
consiste en
OPCION A: transferir calor proveniente del gas de fredn hacia el aire del ambiente.
OPCION B: cambiar €l fredn de liquido a gaseoso antes de que ingrese a
compresor.
OPCION C: transferir calor proveniente del aire de cabinaal freon liquido.
PREG20095328 Si el régimen de ascenso de la cabina es muy grande, se debe gjustar B
los controles para ocasionar que
OPCION A: lavavulaoutflow se cierre con mayor lentitud.
OPCION B: lavavulaoutflow se cierre con mayor rapidez.
OPCION C: se reduzcan las revoluciones del compresor de cabina.
PREG20095049 En un helicoptero, en operacion de vuel o estacionario, equipado con un C
rotor de cola, se mantiene el control direccional
OPCION A: variando las RPM del rotor de cola.
OPCION B: inclinando el disco del rotor principal en la direccion deseada.
OPCION C: variando €l paso de las palas del rotor de cola.
PREG20095714 ¢QuEé se puede utilizar paralimpiar los descongel adores neuméticos? C
OPCION A: Gasolina sin plomo o combustible Jet A.
OPCION B: Nafta.
OPCION C: Aguay jabon.
PREG20095405 Lafuncion de un generador de simbolos (SG) en un EFIS es para: C
OPCION A: Visualizar los datos alfanuméricosy las representaciones de los
instrumentos de la aeronave.
OPCION B: Permitir al piloto seleccionar la configuracion adecuada de sistema con
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OPCION C: Recibir y procesar |as sefia es de entrada provenientes de la aeronave y
de los sensores del motor y enviar los datos ala visualizacion
correspondiente.
PREG20095713 ¢Cual delos siguientes regula el vacio de labomba de aire para C
mantener desinflados |os descongeladores si esta apagado €l sistema de
descongel amiento neumético?
OPCION A: Vavulade distribuidor.
OPCION B: Regulador de presion.
OPCION C: Vavulade alivio de succion.
PREG20095415 ¢Como se marca un indicador de velocidad aérea para mostrar la mejor B
velocidad de régimen de ascenso (con un motor inoperativo)?
OPCION A: Unalinearadia roja
OPCION B: Unalinearadia azul.
OPCION C: Un arco verde.
PREG20095712 ¢Cuad eslafuente de presiéon para el inflado de los descongel adores A
neuméati cos en |as aeronaves de motor reciproco?
OPCION A: Bomba tipo aleta.
OPCION B: Bombatipo engrangje.
OPCION C: Bomba tipo piston.
PREG20095414 ¢Cuantos de los siguientes instrumentos tienen por |o general marcas de B
rango?
1. Indicador de velocidad aérea.
2. Altimetro.
3. Medidor térmico de cabeza de cilindro.
OPCION A: uUno.
OPCION B: Dos.
OPCION C: Tres.
PREG20095711 ¢Qué controla la secuencia de inflado en un sistema de descongelacién C
neumatica?
OPCION A: Vavula de lanzadera.
OPCION B: Bomba de vacio.
OPCION C: Vavulade distribuidor.
PREG20095413 ¢QUué instrumentos estan conectados a un sistema pitot-estético de una C
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OPCION A: 1,2,34y5.
OPCION B: 1,2y4.
OPCION C: 1,3y5.
PREG20095710 ¢Cuadl es unade las verificaciones para determinar |a operacion correcta A
de un calentador de tubo piot/estético tras el reemplazo?
OPCION A: L ectura de amperimetro.
OPCION B: L ectrura de voltimetro.
OPCION C: Chequeo de continuidad del sistema.
PREG20095412 ¢Queé procedimiento se debe utilizar si encuentra suelta una mica de un C
instrumento operado a vacio?
OPCION A: Marcar lacubiertay lamica.
OPCION B: Reemplazar lamica.
OPCION C: Instalar otro instrumento.
PREG20095709 ¢Cuadl de los siguientes se encuentra en un sistema de parabrisas de C
calentamiento e éctrico integral laminado?
1. Transformador automatico.
2. Relay de control de calor.
3. Interruptor de escalonamiento de control de calor.
4. Suministro de energia de corriente directa de 24V.
5. Luz deindicacion.
OPCION A: 1,24,5.
OPCION B: 2,3,4,5.
OPCION C: 1,235
PREG20095417 Qué se debe hacer aun panel de instrumentos soportado por A
amortiguadores?
OPCION A: Cables de tierra deben ser instalados a través de los amortiguadores de
los instrumentos como un paso de la corriente.
OPCION B: L os amortiguadores de los instrumentos deben estar atierracon la
estructura del avion a medida que pasa la corriente.
OPCION C: L os montantes de | os instrumentos deben ser gjustados a la torque
especificado requerido por el manual de mantenimiento.
PREG20095708 Al instalar descongeladores neumaticos antihielo de caucho tipo de A
superficie pegada,
OPCION A: remover toda la pintura del &rea que va a ser cubierta por €l
descongel ador neumético.
OPCION B: aplicar una solucion de glicerinay agua entre el cauchoy €l
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OPCION C: aplicar un compuesto silastico entre el caucho y el revestimiento del
aa
PREG20095411 Amortiguadores del panel de instrumentos absorben B
OPCION A: choques de impacto de energia elevada causado por los aterrizajes
duros.
OPCION B: Choqgues de baja frecuenciay choques de elevada amplitud.
OPCION C: Cargas de choque G elevado impuesto por laturbulenciadel aire
PREG20095707 (1) Un sistema de transmision autosincronico constituye un método C
eléctrico de amplio uso € cual indica un movimiento o posicién
mecanico remoto.
(2) Un sistema de indicacion tipo sincronico es un sistema el éctrico
usado para transmitir informacion de un punto a otro.
Con respecto a las afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo. 1 esverdadera.
OPCION B: solo laNo. 2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo. 2 son verdaderas.
PREG20095409 ¢A cudles de los siguientes elementos se les puede medir su B
temperaturasi se utiliza indicadores térmicos de tipo resistencia que
utilizan circuitos de medicion de relacion entre dos magnitudes?
1. Airelibre.
2. EGT.
3. Airedel carburador.
4. Refrigerante (motor).
5. Temperatura de aceite.
6. Temperatura de la cabeza del cilindro.
OPCION A: 1,2,3,4,5y6.
OPCION B: 1,3,4y5.
OPCION C: 1,2,3y6.
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PREG20095706 ¢Cuales de los siguientes son algunos de los usos de un sistema de A
transmisién autosincronico de corriente directa? Indica
1. Laposicion de un tren de aterrizaje retractable.
2. El &ngulo de incidencia de una aeronave.
3. Laadltitud de una aeronave.
4. Laposicion de las aletas de ventilacion o de la compuertade la
refrigeracion de aceite.
5. Lacantidad de combustible.
6. El régimen de ascenso de una aeronave.
7. Laposicion delosflaps de ala
OPCION A: 1,4,57.
OPCION B: 2,3,4,5.
OPCION C: 2,3,5,6.
PREG20095408 Un radioaltimetro indica C
OPCION A: laaltitud anivel devuelo (presion).
OPCION B: laaltitud por encima del nivel del mar.
OPCION C: laaltitud por encima del nivel sobre el terreno.
PREG20095735 ¢Queé se usa en un elemento de registo térmico en un parabrisas de B
calentamiento el éctrico?
OPCION A: Termocupla.
OPCION B: Termistor.
OPCION C: Termometro.
PREG20095407 Una radioaletimetro determinala altitud A
OPCION A: transmitiendo una sefial y recibiendo una sefid reflejada.
OPCION B: recibiendo sefial es transmitidas desde estaciones de radar en tierra.
OPCION C: mediante una interrogacion de transponder.
PREG20095718 ¢Paraqué sirve lavévula de distribuidor en un sistema de B
descongelamiento que utiliza descongel adores neumaticos?
OPCION A: Para ecualizar lapresion de aire en las alasizquierday derecha.
OPCION B: Para darle secuenciaal inflado de |os descongel adores neumaticos.
OPCION C: Para distribuir fluido antihielo a los descongel adores neumati cos.
PREG20095406 La funcion de un controlador de visualizacion en un EFIS es para: B
OPCION A: Visualizar los datos alfanuméricos y las representaciones de los
instrumentos de la aeronave.
OPCION B: Permitir al piloto seleccionar la configuracion adecuada de sistema con
respecto ala situacion vigente de vuelo.
OPCION C: Recibir y procesar |as sefia es de entrada provenientes de la aeronave y
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PREG20095440 ¢Cual es el principio de funcionamiento del dispotivo de registro B
utilizado en un sistema de piloto automatico?
OPCION A: Lareaccion de lafuerzaa 90° con respecto alafuerzaaplicadaen la
direccion de larotacion del girdscopo.
OPCION B: El movimiento relativo entre un giréscopo y su sistema de soporte.
OPCION C: El régimen de cambio de movimiento entre los anillos de balancin del
giréscopo y la aeronave.
PREG20095035 En la soldadura de gas, la cantidad de calor aplicado al material objeto B
dela soldaduralo controlala
OPCION A: cantidad de presién de gas utilizada.
OPCION B: dimension de la abertura de la punta.
OPCION C: distancia en que se sostiene la punta desde el trabgjo.
PREG20095034 L os 6xidos se forman muy rapidamente si las aleaciones o metales C
estén calientes. Por ello, a soldar aluminio, esimportante utilizar un
OPCION A: solvente.
OPCION B: relleno.
OPCION C: fundente.
PREG20095033 ¢Como se deberiaregular una llama de soldadura para soldar acero A
inoxidable?
OPCION A: Ligeramente carburizante.
OPCION B: Ligeramente oxidante.
OPCION C: Neutra.
PREG20095032 ¢Por qué se precalienta las placas de aluminio de 1/4 de pulgada de A
espesor 0 mas antes de ser soldadas?
OPCION A: Reduce |os esfuerzos internos y garantiza una mayor compenetracion.
OPCION B: Reduce €l tiempo de |a soldadura.
OPCION C: Impide la corrosion y garantiza la distribucion apropiada del flux.
PREG20095031 ¢Paraqué sirve e fundente en la soldadura de aluminio? B
OPCION A: Quitalasuciedad, grasay el aceite.
OPCION B: Minimiza o impide la oxidacion.
OPCION C: Garantizala distribucion correcta de la varilla de [lenado.
PREG20095030 ¢Do6nde se deberia aplicar el fundente alsoldar aluminio con B
oxacetiléno?
OPCION A: Pintado soOlo en la superficie que se vaa soldar.
OPCION B: Pintado en la superficie que se vaa soldar y aplicar lavarillade soldar.
OPCION C: Aplicado sblo alavarilla de soldar.
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PREG20095029 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto a un proceso de A
soldadura?
OPCION A: El proceso de soldadura de arco inerte utiliza un gas inerte para
proteger la zona de soldadura de la atmosfera.
OPCION B: En el proceso de soldadura de arco metdlico, se proporciona material de
relleno, si fuera necesario, de parte de unavarilla metélica del material
correcto retenido en el arco.
OPCION C: En el proceso de soldadura de oxiacetileno, la soldadura utilizada para
el acero es cubierta con una capa delgada de fundente.
PREG20095028 Los cilindros utilizados para transportar y almacenar acetileno C
OPCION A: son comprobados a presion a 3,000 psi.
OPCION B: son de color verde.
OPCION C: contienen acetona.
PREG20095027 Acetileno en unalinea de presion por encimade 15 psi A
OPCION A: es peligrosamente inestable.
OPCION B: deberia ser utilizado en caso de necesitarse unallamareductora.
OPCION C: suele ser necesario a soldar metal sobre un espesor de 3/8.
PREG20095036 Los cilindros de oxigeno y acetiléno son hechos de B
OPCION A: aluminio sin costura.
OPCION B: acero.
OPCION C: bronce.
PREG20095050 Si un helicoptero de un solo rotor se encuentra en vuelo horizontal C
hacia adelante, el angulo de atague de la pala avanzada es
OPCION A: mayor que la palaretraida.
OPCION B: igual alapalaretraida.
OPCION C: menor que la palaretraida.
PREG20095037 Al inspeccionar un traslape soldado a través de medios visuales, B
OPCION A: la penetracion debe ser de 25% a 50% del espesor del metal base.
OPCION B: la penetracion debe ser 100% del espesor del metal base.
OPCION C: se debe buscar evidencia de calor excesivo en laforma de una burbuja
muy alta.
PREG20095039 Por lo general, se recomienda hacer muescas en el borde cuando se C
trata de soldadura de unién por encima de cierto espesor de aluminio,
pues esto
OPCION A: ayuda aretener el metal alineado durante la operacion de soldadura.
OPCION B: ayuda ala eliminacién de los 6xidos 0 a que éstos penetren en la
superficie metdlica.
OPCION C: ayuda a obtener plena penetracion del metal e impide la deformacion
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PREG20095048 Se verificael recorrido de las palas del rotor principal para determinar A
OPCION A: laposicion relativa de las palas durante la rotacion.
OPCION B: latrayectoria de vuel o de las palas durante la rotacion.
OPCION C: el acance de una condicién de desequilibrio durante la rotacion.
PREG20095047 Un helicoptero en configuracion de crucero, vuelo hacia adel ante, C
cambia de direccion
OPCION A: variando el paso de las palas del rotor principal.
OPCION B: variando las RPM del rotor.
OPCION C: inclinando el disco del rotor principal en la direccion deseada.
PREG20095046 Se conoce a angulo agudo formado por lalineade la cuerda de un aa C
y €l viento relativo como el
OPCION A: angulo diedro longitudinal.
OPCION B: angulo deincidencia.
OPCION C: angulo de atague.
PREG20095045 Cuando se trata de carga externa del helicoptero, € lugar ideal dela C
liberacion de carga es donde la linea de accion pasa
OPCION A: por la parte posterior del centro de gravedad en todo momento.
OPCION B: por la parte delantera del centro de gravedad en todo momento.
OPCION C: através del centro de gravedad en todo momento.
PREG20095044 Unareduccion en el angulo de paso de las palas del rotor de colade un B
helicoptero
OPCION A: hace que la cola pivotee en direccion contraria a larotacion de torque
alrededor del gje de rotor principal.
OPCION B: hace que la cola pivotee en la direccién de la rotacion de torque
alrededor del ge de rotor principal.
OPCION C: es necesaria para contrarrestar el torque del rotor principal producido
por las RPM de despegue.
PREG20095043 El vuelo vertical de un helicoptero es controlado A
OPCION A: por cambios del paso colectivo.
OPCION B: por cambios del paso ciclico.
OPCION C: incrementando o reduciendo las RPM del rotor principal.
PREG20095042 El rotor auxiliar (de cola) de un helicoptero permite que € piloto C
compense y efectle cud delos siguientes...
OPCION A: Actitud y velocidad aérea.
OPCION B: Posicion lateral y de guifiada.
OPCION C: Torquey control de direccion.
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PREG20095041 L os gases de blindaje que suele utilizarse en la soldadura de Arco de C
Gas Tungsteno de aluminio estan conformados por
OPCION A: una mezcla de nitrogeno y bioxido de carbén.
OPCION B: nitrégeno o hidrégeno o una mezcla de nitrégeno e hidrogeno.
OPCION C: helio 0 argdn o unamezclade helio y argén.
PREG20095040 Si se utiliza demasiado acetiléno en la soldadura de acero inoxidable, B
OPCION A: se obtiene una soldadura porosa.
OPCION B: el metal absorbe carbon y pierde su resistencia ala corrosion.
OPCION C: se forma éxido en el metal base cerca de la soldadura.
PREG20095038 El endurecimiento por tratamiento térmico del aluminio C
OPCION A: incrementa laresistenciatensil.
OPCION B: hace que el material seafragil.
OPCION C: eliminalos esfuerzos causados por la formacion.
PREG20094973 ¢Queé parte de la designacion de la aleacion 2017 T36 de aluminio A
indica el agente de aleacién principal empleado en su fabricacion?
OPCION A: 2.
OPCION B: 17.
OPCION C: 20.
PREG20094972 El agente de aleacion principal de 2024 T36 lo indica el nimero A
OPCION A: 2.
OPCION B: 20.
OPCION C: 24.
PREG20095596 ¢Cud eslafuncion de un rectificador? B
OPCION A: Convertir corriente directa en corriente alterna.
OPCION B: Convertir corriente alterna en corriente directa.
OPCION C: Reducir voltge.
PREG20095595 Durante la operacion en tierra, se suele realizar e enfriamiento del B
generador de aeronave mediante
OPCION A: aire auxiliar enfriado através de un intercambiador de calor de
aire/combustible.
OPCION B: un ventilador integral.
OPCION C: un ventilador externo impulsado por motor.
PREG20095594 ¢Cud es €l instrumento de mediciodn de frecuencia mas exacto? A
OPCION A: Un chip de circuito integrado que posee un circuito de reloj.
OPCION B: Electrodinamometros gque utilizan campos el ectromagnéticos.
OPCION C: Electromagnetos que utilizan un magneto permanente.
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PREG20095593 ¢QUEé tipo de generador de corriente directa no se usa como generador B
de avion?
OPCION A: Conexion atierraexterna.
OPCION B: Bobinado en serie.
OPCION C: Bobinado compuesto.
PREG20095592 Un regulador de voltaje controlala salida del generador C
OPCION A: introduciendo una resistencia en un cable conductor de generador a
bateria en caso de una sobrecarga.
OPCION B: recortando |a bobina de campo en caso de sobrecarga.
OPCION C: variando el flujo de corriente ala bobina de campo del generador.
PREG20095591 ¢Cudl es el color y laorientacion de las luces de posicion parala B
navegacion en aviones civiles?
OPCION A: Izquierda: verde; derecha: roja; posterior: blanca.
OPCION B: Izquierda: roja; derecha: verde: posterior: blanca.
OPCION C: Izquierda: blanca; derecha: verde; posterior: roja.
PREG20095590 Para comprobar si hay aberturas en las bobinas del inducido de un A
generador o motor,
OPCION A: colocar el inducido en un probador de cortocircuitosy conectar unaluz
de prueba de 110V en los segmentos adyacentes; la luz debe encender.
OPCION B: verificar |os segmentos adyacentes en el conmutador con un
ohmidmetro en la escala de altaresistencia.
OPCION C: usar unaluz de prueba de 12/24V entre |os segmentos del nacleo del
inducidoy €l ge.
PREG20095589 Un ohmidmetro en un sistema de carga de bateria sirve paraindicar C
OPCION A: el ampergje de uso disponible.
OPCION B: los amperios totales que se utilizaen el avion.
OPCION C: el régimen de corriente que se utiliza para cargar la bateria.
PREG20095587 Por lo general, un motor eléctrico de corriente directa bobinado en serie C
necesita
OPCION A: més corriente a altas RPM que a bajas RPM.
OPCION B: aproximadamente la misma corriente durante todo su rango operativo
de velocidad.
OPCION C: mas corriente a bgjas RPM que a altas RPM.
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PREG20095574 El crecimiento microbico lo producen varias formas de micro A
organismos gue viven y se multiplican en las interfases de agua de los
combustibles jet. ¢Cual de los siguientes seria €l resultado si existiese
crecimiento micrébico en un tangue de combustible jet y no estuviera
conectado?
1. Interferencia al flujo de combustible.
2. Interferencia alos indicadores de cantidad de combustible.
3. Interferencia eléctrica.
4. Accidn corrosiva el ectrolitica en un tanque metdlico.
5. menor valor nominal de grado del combustible.
6. Accidn corrosiva electrolitica en un tanque de caucho.
OPCION A: 1,24
OPCION B: 2,35
OPCION C: 1,5 6.
PREG20095573 (1) Si lagasolina de aviacién se vaporiza con demasiada facilidad, las A
lineas de combustible se pueden Ilenar con vapor y ocasionar un mayor
flujo de combustible.
(2) A partir de laprueba de presion de vapor Reid, se obtiene una
medida de latendencia aatrapar el vapor de lagasolina.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.2 es verdadera.
OPCION B: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
OPCION C: ni laNo.1 ni laNo.2 son verdaderas.
PREG20095572 (1) Lamayoria de sistemas de recarga de combustible por presion de A
las aeronaves grandes estd compuesta por un receptacul o de manguera
de recarga por presion y un panel de controlesy mandémetros que
permiten a una persona cargar o descargar el combustible de cualquiera
o todos los tanques de una aeronave.
(2) Debido al érea de tanque de combustible, existen mas ventgjas para
un sistema de llenado de combustible a presion en aeronaves ligeras.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.1 es verdadera.
OPCION B: solo laNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20095557 ¢Queé precauciones se debe observar si se permite que un sistema de A
combustible de alimentacién por gravedad suministre combustible aun
motor desde més de un tanque alavez?
OPCION A: Se debe interconectar |os espacios de aire del tanque.
OPCION B: Los orificios de salida de combustible de cada tanque deben poseer la
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OPCION C: Cada tanque debe poseer una vavula en su salida que corte en forma
automaticalalineas € tanque esta vacio.
PREG20095556 L os tanques de combustible integrales son C
OPCION A: construidos por lo general a partir de material no metdlico.
OPCION B: facilmente removidos de |la aeronave.
OPCION C: formados por la estructura de la aeronave.
PREG20095555 Se debe realizar |a descarga de combustible C
OPCION A: con el equipo de comunicaciones de la aeronave encendido y en
contacto con latorre en caso de incendio.
OPCION B: en un hangar donde se puede controlar |as actividades.
OPCION C: al airelibre para disponer de buena ventilacion.
PREG20095554 Si se recarga combustible a una aeronave desde un camién o tanque de B
almacenamiento gque se sabe no esta contaminado con agua o suciedad,
los chequeos periddicos de los sumideros del tanque y filtros del
sistemade la aeronave
OPCION A: pueden ser eliminados a excepcidn del chequeo del filtro antes del
primer vuelo del diay del chequeo de sumidero de tanque de
combustible en |as inspecciones de 100 horas o anual.
OPCION B: son aln necesarios debido a la posibiliadd de contaminacion de otras
fuentes.
OPCION C: pueden ser bruscamente reducidos ya que la contaminacién de otras
fuentes es casi improbable y de pocas consecuencias en |os sistemas de
combustible de las aeronaves modernas.
PREG20095553 ¢Por qué se utiliza tanques de combustible integrales en varias C
aeronaves grandes?
OPCION A: Parareducir los riesgos de incendio.
OPCION B: Parafacilitar el servicio.
OPCION C: Parareducir €l peso.
PREG20095552 El propdsito principal de un sumidero de tanque de combustible es B
proporcionar un
OPCION A: sistema positivo para mantener el suministro de combustible minimo de
disefio de operacion segura.
OPCION B: lugar donde se puede juntar y drenar las acumulaciones de aguay
suciedad en €l tanque.
OPCION C: suministro de reserva de combustible para hacer que la aeronave
aterrice en forma segura en caso de falta de combustible.
PREG20095089 Si es posible enroscar una tuerca con tope de fibra en un perno B
prisionero utilizando Unicamente las manos, ésta debe ser
OPCION A: retorqueada con frecuencia.
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OPCION C: vuelta a utilizar solo en otra ubicacion.
PREG20095091 ¢Como se logra cambiar la direccion de un cable de control ? A
OPCION A: Poless.
OPCION B: Manivelas.
OPCION C: Guias.
PREG20095630 Si fuera necesario usar un conector el éctrico donde pudiera estar B
expuesto ala humedad, el mecanico deberia
OPCION A: cubrir e conector con una capa de grasa.
OPCION B: usar un tipo especia a prueba de humedad.
OPCION C: rociar el conector con barniz o zincromato.
PREG20095629 Un dispositivo de proteccién de un circuito es esencialmente un fusible B
slow blow y esté disefiado para ser usado en
OPCION A: Circuitos de 400 ciclos AC.
OPCION B: Circuitos de potencia pesada.
OPCION C: Circuitos arrancador / generador.
PREG20095628 ¢CoOmo se debe conectar un voltimetro? B
OPCION A: En serie con lafuente.
OPCION B: En paralelo con la carga
OPCION C: En serie con lacarga
PREG20095637 ¢Cuadl es un factor importante a seleccionar fusibles de aeronave? C
OPCION A: La corriente excede un valor predeterminado.
OPCION B: El régimen de voltaje debe ser inferior al voltagje maximo del circuito.
OPCION C: La capacidad satisface las necesidades del circuito.
PREG20095749 Se puede verificar la carga de un contenedor de extincién de fuego B
OPCION A: ahadiendo un manémetro remoto.
OPCION B: pesando &l contenedor y su contenido.
OPCION C: una prueba hidrostética.
PREG20095426 Un mecanico con licencia que posee habilitaciones en avion y motor: C
OPCION A: Puede efectuar reparaciones menores en instrumentos de motor.
OPCION B: Puede efectuar reparaciones menoresy alteraciones mayores en los
instrumentos de motor.
OPCION C: No puede efectuar reparaciones en instrumentos de motor.
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PREG20095748 ¢Por qué usa é sistema de deteccién de fuego Fenwal detectores
especificos conectados en paralelo entre dos circuitos separados?
OPCION A: Se usa una unidad de control paraaisar el sistemamalo en caso de
desperfecto.
OPCION B: Estainstalacion esigua ados sistemas. un sistema principal y un
sistema de reserva.
OPCION C: Puede haber un corto en cualquier circuito sin ocasionar una
advertencia de falsa alarma.
PREG20095420 Por lo general, se monta los panel es de instrumentos de aeronave sobre
amortiguadores para absorber:
OPCION A: Latotalidad de vibracion.
OPCION B: Golpes de baja frecuencia, de elevada amplitud.
OPCION C: Golpes de atafrecuencia, de elevada amplitud.
PREG20095747 L os detectores de humo de refraccién luminosa
OPCION A: miden unareduccion en la cantidad de luz invisible o refractada en el
&rea circundante.
OPCION B: registran laluz refractada de particul as de humo que pasan por una
camara.
OPCION C: usan ionizacion radiacion inducida por radiacion para detectar la
presencia de humo.
PREG20095425 ¢Doénde puede una persona buscar la informacién necesaria para
determinar las marcas requeridas en un instrumento de motor?
1. Especificaciones del fabricante del motor.
2. Manua de vuelo de la aeronave.
3. Especificaciones del fabricante del instrumento.
4. Manual de mantenimiento de la aeronave.
OPCION A: 204.
OPCION B: lo4.
OPCION C: 203.
PREG20095746 ¢Queé instrumento suele detectar humo en la bodega de cargay/o
compartimiento de equipaje de una aeronave?
OPCION A: Reactor quimico.
OPCION B: Céulafotoeléctrica.
OPCION C: Rastreador.
PREG20095424 ¢Al instalar un instrumento en la aeronave, quién se responsabiliza de
gue esté apropiadamente marcado?
OPCION A: El propietario de la aeronave.
OPCION B: El personal queinstald € instrumento.

El fabricante del instrumento.
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PREG20095745 El agente extintor correcto que se debe usar en un incendio de freno de C
aeronave es
OPCION A: agua.
OPCION B: dioxido de carbén.
OPCION C: agente quimico seco.
PREG20095422 ¢Como se instala una caja de instrumento sin pestafias en un panel de B
instrumentos?
OPCION A: Mediante cuatro tornillos maquinados que se extienden através del
panel de instrumentos.
OPCION B: M ediante una abrazadera de tipo expansivo asegurada a la parte
posterior del panel y gustada por un tornillo desde el frente del panel
de instrumentos.
OPCION C: M ediante una bandeja metalica separada del panel de instrumentosy
ubicada detrés del mismo.
PREG20095750 ¢Cudl es el color codificado de las lineas de extincion de fuego? A
OPCION A: Marron.
OPCION B: Amarillo.
OPCION C: Rojoy verde.
PREG20095421 El método de instal acion de instrumentos de aeronave en sus B
respectivos paneles depende del:
OPCION A: Fabricante del instrumento.
OPCION B: Disefio de la cubierta del instrumento.
OPCION C: Disefio del panel del instrumento.
PREG20095744 Se puede usar un extintor de fuego de diéxido de carbon (CO2) portétil A
en un un fuego eléctrico si la
OPCION A: bocina no es metalica.
OPCION B: maneta esta aislada.
OPCION C: bocina no es magnética.
PREG20095427 Unalinearadia rojaen la cardtula de un instrumento de motor indica: C
OPCION A: Rango operacional normal.
OPCION B: Rango de precaucion.
OPCION C: Limites maximo y minimo operacionales de seguridad.
PREG20095742 Una unidad de prueba portatil de monoxido de carbén contaminada B
debe retornar al servicio
OPCION A: calentando el elemento indicador a 300°F parareactivar el agente
quimico.
OPCION B: instalando un nuevo elemento indicador.
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PREG20095423 Cajas de instrumentos operados el ectricamente estén fabricados de: C
OPCION A: Plastico
OPCION B: Aluminio o baquelita
OPCION C: Acero o hierro
PREG20095741 A los detectores de humo gue usan una medicion de transmisibilidad de B
luz en el aire se les denomina
OPCION A: dispositivos el ectromecanicos.
OPCION B: dispositivos fotoel éctricos.
OPCION C: dispositivos visuales.
PREG20095428 Un mecanico con licencia puede efectuar: B
OPCION A: Reparaciones menores en instrumentos.
OPCION B: Inspecciones de 100 horas en instrumentos.
OPCION C: Overhaul de instrumentos.
PREG20095740 Se clasificalos instrumentos de deteccion de humo por su método de C
OPCION A: construccion.
OPCION B: mantenimiento.
OPCION C: deteccion.
PREG20095434 Si el chequeo del sistema de presion estatica revela unafuga excesiva, B
la(s) fuga(s) puede(n) ser ubicada(s):
OPCION A: Presurizando €l sistemay afiadiendo tinta detectora de fugas.
OPCION B: Aidlando partes de lalineay evaluando cada una de ellas
sisteméticamente empezando en las conexiones del instrumento.
OPCION C: Removiendo e inspeccionando visual mente |os segmentos de la linea.
PREG20095739 ¢De qué color se ponen |os detectores de mondxido de carbén portatiles B
gue contienen gel de silicio amarillo si las muestras de aire contienen
mondxido de carbon?
OPCION A: Azul.
OPCION B: Verde.
OPCION C: Rojo.
PREG20095430 ¢Cuantos de |l os siguientes son controlados por |os giréscopos? A
1. Horizonte.
2. Indicador de Rumbo.
3. Agujade virgje del indicador de virgje y derrape.
OPCION A: Tres.
OPCION B: Dos.
OPCION C: Uno.
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PREG20095738 L os tipos de agentes de extincion de fuego paraincendios de interior de A
aeronaves son
OPCION A: agua, diéxido de carbdn, agente quimico seco e hidrocarbones
hal ogenados.
OPCION B: agua, agente quimico seco, bromuro metilico y clorobromometano.
OPCION C: agua, tetracloruro de carbén, didxido de carbdén y agente quimico seco.
PREG20095419 Se debe marcar y graduar los instrumentos de aeronave conforme a: C
OPCION A: L as especificaciones del fabricante del instrumento.
OPCION B: L as especificaciones de |os fabricantes de la aeronave y del motor.
OPCION C: El manual especifico de mantenimiento o de vuelo de la aeronave.
PREG20095743 ¢Qué sistema de deteccion de fuego mide la elevacion de temperatura C
en comparacion con unatemperatura referencial ?
OPCION A: Circuito continuo Fenwal.
OPCION B: Elemento continuo Lindberg.
OPCION C: Termocupla.
PREG20095600 Al seleccionar ferreteria para unir conexiones pegadas a la estructura de A
una aeronave, ¢cud de los siguientes se debe considerar?
1. Resistencia mecéanica.
2. Pérdida de energia permisible.
3. Facilidad de instalacion.
4. Caida de voltaje permisible.
5. Cantidad de corriente que debe ser transportada.
6. Tipo de carga (continua o intermitente).
OPCION A: 1,35
OPCION B: 4,5, 6.
OPCION C: 1,23
PREG20095100 ¢A gqué sistema se asocia el control diferencial? B
OPCION A: Compensacion.
OPCION B: Aleron.
OPCION C: Elevador.
PREG20095099 ¢Dobnde ocurre mas frecuentemente la rotura de los alambres de un A
cable de control?
OPCION A: La rotura generalmente ocurre donde |os cables pasan sobre las poleas
y através delas guias.
OPCION B: L os lugares de rotura son imprevisibles y generalmente ocurre en forma
casual en cualquier lugar alo largo del cable.
OPCION C: Larotura ocurre en donde los cables estan prensado a barrrilete 6 €
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PREG20095098 L os cables conductores nunca deben desviar €l alineamiento de un C
cable en mas de
OPCION A: 12°.
OPCION B: 8°.
OPCION C: 3.
PREG20095097 El excesivo desgaste hacia ambos lados del canal de una polea del A
cable de control indica
OPCION A: desalineamiento de la polea.
OPCION B: desalineamiento del cable.
OPCION C: tension de cable excesiva.
PREG20095096 Muy amenudo, al reparar una superficie de control, es necesario un B
rebalance estéatico de lamisma. Por o general, se determinala
condicion de balance del control de vuelo
OPCION A: verificando la distribucion igualitaria del peso en toda la superficie de
control.
OPCION B: através del comportamiento del borde de salida a suspender la
superficie de sus puntos de bisagra.
OPCION C: suspendiendo la superficie de control de su borde de ataque en la
posicion aerodindmicay verificando la distribucién del peso.
PREG20095095 En un hangar que dispone de calefaccion, se haregulado alatension A
correcta el sistema de control operado por cables de una aeronave
totalmente metalica, la cual carece de un dispositivo de compensacion
térmica. Si la operacion de la aeronave se realiza en un climamuy frio,
latension del cable
OPCION A: sereduce a enfriarse la estructuray cables de la aeronave.
OPCION B: seincrementaal enfriarse la estructuray cables de la aeronave.
OPCION C: no se ve afectada s se emplea cables de acero inoxidable.
PREG20095094 Colocar una pieza de tela alrededor de un cable de control de acero B
inoxidable y moverlo hacia atras y hacia adelante frotandolo alo largo
constituye por lo general un método satisfactorio de
OPCION A: aplicacion de par-al-ketona
OPCION B: inspeccion para determinar existencia de alambres rotos.
OPCION C: inspeccion para determinar existencia de desgaste o corrosion.
PREG20095093 Tras unareparacion o un recubrimiento de un timén de direccion, se C
debe efectuar un rebalance de la superficie
OPCION A: en relacién a su ge de envergadura.
OPCION B: en su posicién normal de vuelo.
OPCION C: de acuerdo a las especificaciones del fabricante.
PREG20095092 ¢Cuadl es el cable més pequefio capaz de ser empleado en sistemas de C
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OPCION A: 1/4 de pulgada.
OPCION B: 5/16 de pulgada
OPCION C: 1/8 de pulgada.
PREG20095090 El objetivo del timén vertical es proporcionar A
OPCION A: estabilidad direccional.
OPCION B: estabilidad longitudinal.
OPCION C: estabilidad |ateral.
PREG20095128 Para que una persona (no una estacion reparadora) efectlie una B
inspeccién completa de 100 horas en una aeronave y apruebe su retorno
al servicio, requiere ser titular de unalicencia de mecanico con
OPCION A: una habilitacion de avion o motor.
OPCION B: habilitaciones de avién y motor.
OPCION C: habilitaciones de avién y motor y una Autorizacion de Inspeccion.
PREG20095129 ¢Ddnde se encuentra las condiciones operacionales que prescriben ala A
inspeccion de 100 horas como mandatoria?
OPCION A: EnlaRAP Parte 91.
OPCION B: En laRAP Parte 43.
OPCION C: En la Circular de Asesoramiento 43. 13-2A.
PREG20095130 Se debe inspeccionar las aeronaves grandes y las que poseen mas de A
dos motores (y accionadas por motores a turbina) seguin o establecido
por la RAP Parte 91, Normas Operacionales Generalesy de Vuelo:
OPCION A: Conforme al programa de inspecciones autorizado en virtud alaRAP
Parte 91, Subparte E.
OPCION B: Anuamente conforme ala RAP Parte 43.
OPCION C: Conforme alos requerimientos correspondientes a inspeccion
progresiva establecidos en virtud ala RAP Seccion 91.411y alaRAP
Parte 43.
PREG20095166 Si un amortiguador de aeronave (tipo aire/aceite) se mete en el contacto A
inicial de aterrizgje, pero funciona correctamente durante €l rodaje, la
causa mas probable es
OPCION A: bajo fluido.
OPCION B: bajacargadeaire.
OPCION C: un orificio de pin de medicion restringido.
PREG20095165 ¢Cual es el propodsito de un orificio o valvula de compensacion en un A
cilindro maestro de freno perteneciente a un sistema de frenos
independiente?
OPCION A: Permite que el fluido pase o se aparte del reservorio con los cambios de
temperatura.
OPCION B: Impide que € fluido vuelva a reservorio.
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OPCION C: Previene que el fluido retorne del cilindro maestro al reservorio.
PREG20095164 Se debe chequear la presion de larueda de una aeronave B
OPCION A: empleando s6lo un medidor tipo lapicero con incrementos de 1 libra.
OPCION B: por lo menos unavez ala semana o més.
OPCION C: tan pronto como sea posible luego de cada vuelo.
PREG20095163 El proposito de unavavulade aivio en un sistema de frenos consiste C
en
OPCION A: reducir la presion paralaaplicacion del freno.
OPCION B: impedir el deslizamiento de la rueda.
OPCION C: compensar la expansion térmica.
PREG20095162 Las instrucciones correspondientes al tipo de fluido y cantidad de C
presion de aire que debe ser puesta en un amortiguador aparecen en
OPCION A: la placa de datos de la aeronave.
OPCION B: las limitaciones operacionales de la aeronave.
OPCION C: el manual de servicio del fabricante de la aeronave.
PREG20095161 ¢Qué tipo de valvula se emplea en lalinea actuadora del freno para C
aisar el sistemade freno de emergenciadel sistemade lavavulade
control de freno de potencia normal?
OPCION A: Unavévula bypass.
OPCION B: Unavalvula de paso de orificio.
OPCION C: Unavaélvulalanzadera.
PREG20095160 ¢Queé afirmacion es la correcta con respecto a una aeronave equipada B
con conjuntos de freno de tipo disco multiple operados
hidraulicamente?
OPCION A: No son necesarios chequeos de espacio libre maximo o minimo de
discos debido a empleo de conjuntos de cilindro de autocompensacion.
OPCION B: No poner frenos de parqueo si |os frenos estan calientes.
OPCION C: Es imposible disponer de frenos de parqueo con este tipo de conjunto
de frenos.
PREG20095159 Lafuente de presién de los frenos de poder es A
OPCION A: el sistema hidraulico principal.
OPCION B: el reservorio de frenos de potencia.
OPCION C: un cilindro maestro.
PREG20095627 Seinstala un rompe circuito en el sistema eléctrico de una aeronave A
principalmente para proteger:
OPCION A: El circuito y debe ser ubicado o mas cerca posible alafuente.
OPCION B: El circuito y debe ser ubicado o mas cerca posible ala unidad.
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OPCION C: Launidad eléctricaen el circuito y debe ser ubicado o mas cerca
posible alafuente.
PREG20095638 El rompecircuito en el sistema de iluminacion de instrumentos protege B
OPCION A: las luces contra demasiada corriente.
OPCION B: el alambrado contra demasiada corriente.
OPCION C: el alambrado contra demasiado voltaje.
PREG20095640 Ciertas aeronaves de transporte usan energia eléctricade AC en todala C
operacion normal. También usan energia eléctrica de DC suministrada
por bateria en uso de emergencia en espera. En las aeronaves de este
tipo gue no operan generadores de DC, |as baterias se mantienen
cargadas mediante
OPCION A: inversores que usan los generadores de AC de la aeronave como fuente
de energia.
OPCION B: alternadores que usan |os generadores de |a aeronave como fuente de
energia.
OPCION C: rectificadores que usan los generadores de AC de la aeronave como
fuente de energia.
PREG20095649 Al operar los generadores de DC en paralelo para suministrar energiaa C
una sola carga, sus controles incluyen un circuito ecualizador para
cerciorarse de que todos |os generadores comparten la caga por igual.
El circuito ecualizador opera
OPCION A: incrementando la salida del generador de baja paraigualar la salida del
generador de alta.
OPCION B: reduciendo la salida del generador de alta paraigualar |la salida del
generador de bagja.
OPCION C: incrementando la salida del generador de bajay reduciendo la salida del
generador de alta hasta que sean iguales.
PREG20095648 El control de sobrevoltaje protege automaticamente al sistema del A
generador cuando se presenta voltaje excesivo al
OPCION A: abrirse el circuito de campo de derivacion.
OPCION B: abrirsey reiniciarse el relay de control de campo.
OPCION C: romper un circuito ala bobina de desconexion del relay de control de
campo.
PREG20095647 Un regulador de voltaje controla el voltaje del generador cambiando la C
OPCION A: resistencia en el circuito de salida del generador.
OPCION B: corriente en €l circuito de salida del generador.
OPCION C: resistenciadel circuito de campo del generador.
PREG20095646 Se controla el voltagje de salidadel inversor tipo inductor mediante C
OPCION A: la cantidad de polos y las revoluciones del motor.
OPCION B: el regulador de voltaje.
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OPCION C: la corriente de campo del estator de DC.
PREG20095645 ¢Cuales de los siguientes se debe efectuar a instalar unaluz de A
anticolision?
OPCION A: Instalar un interruptor independiente del interruptor de luz de posicion.
OPCION B: Usar cable eléctrico protegido para garantizar una operacién a prueba
defalas.
OPCION C: Conectar laluz de anticolision al interruptor de luz de posicién de
aeronave.
PREG20095644 Una de las principales ventgjas de |a corriente aterna es que puede ser C
transmitida a un alto voltaje con una baja pérdida de energia. Luego, se
puede variar € voltaje acualquier valor deseado de
OPCION A: DC mediante inversores.
OPCION B: DC mediante transformadores.
OPCION C: AC mediante transformadores.
PREG20095643 ¢Cuad es uno de los métodos gque se usa para restaurar € magnetismo A
residual de campo del generador?
OPCION A: Centellear |os campos.
OPCION B: Reasentar |os carbones.
OPCION C: Proveer energia al inducido.
PREG20095642 Si serompe el cable conductor de campo positivo entre un generador y B
un panel de control y entra en corto mientras esta funcionando el
motor, un voltimetro conectado ala salida del generador indica
OPCION A: voltgje cero.
OPCION B: voltaje residual .
OPCION C: voltaje normal.
PREG20095641 El voltaje en un acumulador de transformador de AC que contiene e A
doble de vueltas que € inductor serd
OPCION A: mayor y el amperaje menor que en el inductor.
OPCION B: mayor y el amperaje mayor que en €l inductor.
OPCION C: menor y el amperaje mayor que en €l inductor.
PREG20095639 Unaventgja de usar energia el éctricade AC en la aeronave es B
OPCION A: que se puede invertir los motores el éctricos de AC mientras que no se
puede hacer [o mismo con los motores de DC.
OPCION B: mayor facilidad para subir o bajar €l voltgje.
OPCION C: gue €l voltaje efectivo es 1.41 veces el voltaje maximo instantaneo; por
ello, es necesaria menor entrada de energia.
PREG20095650 ¢Cuadl eslaméxima cantidad de tiempo de operacion de un circuito B
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OPCION A: Tres minutos
OPCION B: Dos minutos
OPCION C: Un minuto
PREG20095626 ¢QUE clase de interruptor deberiainstalar en un circuito de un solo A
cable parael cual era necesario mantener €l interruptor manual mente en
laposicién ON?
OPCION A: Unipolar, unidireccional (SPST), de dos posiciones, por |o general,
abierto (NO).
OPCION B: Unipolar, unidireccional (SPST), de una sola posicion.
OPCION C: Unipolar, bidireccional (SPDT), de una sola posicion, por lo general,
abierto (NO).
PREG20095624 En instalaciones en las cuales el amperimetro se encuentraen el C
conductor del generador o del alternador; asimismo, en las cuales el
sistema regulador no limitala corriente maxima que el generador o
alternador pueden producir, ¢a qué porcentaje del valor nominal de
generador o alternador se puede leer en linearoja el amperimetro?
OPCION A: 50.
OPCION B: 75.
OPCION C: 100.
PREG20095610 Al afadir un redstato a un circuito luminoso para controlar laintensidad B
de laluz, éste debe ser conectado en
OPCION A: paralelo con laluz.
OPCION B: serie con laluz.
OPCION C: paralelo en serie con €l interruptor de luz.
PREG20095609 Se valorizala capacidad de fusible de | as aeronaves en C
OPCION A: voltios.
OPCION B: ohmios.
OPCION C: amperios.
PREG20095608 ¢Queé se suele utilizar para unir componentes de aeronaves fabricados B
de acero inoxidable discontinuo?
OPCION A: Puentes de acero inoxidable.
OPCION B: Puentes de cobre.
OPCION C: Puentes de aluminio.
PREG20094943 Para reparar una seccion de revestimiento de aluminio dafiado, sevaa C
utilizar una sola unién de plancha superpuesta. Si se utilizaunafila
doble de remaches de 1/8, el recubrimiento minimo permisible sera de
OPCION A: 1/2 pulgada.
OPCION B: 3/4 pulgada.
OPCION C: 13/16 pulgada.
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PREG20094942 Al comparar las técnicas de maquinado del material de plancha B
metalica de acero inoxidable con las correspondientes ala plancha de
aleacion de aluminio, se suele considerar una buena précticataladrar la
plancha de acero inoxidable a una:
OPCION A: velocidad mayor aplicando menos presion alabroca.
OPCION B: velocidad menor aplicando més presion ala broca.
OPCION C: vel ocidad menor aplicando menos presién ala broca.
PREG20094941 ¢Cuél deberia ser el angulo incluido de una broca helicoida para B
metal es blandos?
OPCION A: 118°.
OPCION B: 9Q0°.
OPCION C: 65°.
PREG20095075 El &ngulo de incidencia de una aeronave C
OPCION A: afectaa diedro delasaas.
OPCION B: es aquél formado entre el alarelativay lacuerda del aa.
OPCION C: no variaen vuelo.
PREG20095599 En cuanto a uso eléctrico general en aeronaves, el método aceptable de A
conectar un terminal aun alambre es
OPCION A: doblar hacia adentro.
OPCION B: soldar.
OPCION C: doblar hacia adentro y soldar.
PREG20095598 ¢Cuadl delos siguientes tiende més a ocasionar escape térmico en una B
bateria de niquel-cadmio?
OPCION A: Una condicion de altaresistencia interna.
OPCION B: Excesiva extraccion de corriente de la bateria.
OPCION C: Carga constante de corriente de la bateria a mas de 100% de su
capacidad.
PREG20095531 Un sistema de indicacion de cantidad de combustibl e tipo el éctrico esta A
compuesto por un indicador en la cabinade mando y un
OPCION A: transmisor operado por flotador instalado en el tanque.
OPCION B: flotador que descansa en la superficie del tanque.
OPCION C: receptor operado por flotador instalado en el tanque.
PREG20095530 Al medir la cantidad de combustible en libras en vez de en galones, la A
medi cidn serd méas exacta porque € volimen de combustible
OPCION A: varia de acuerdo alos cambios de temperatura.
OPCION B: seincrementaal bajar latemperatura.
OPCION C: varia de acuerdo alos cambios de presion atmosférica.
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PREG20095529 Unaventgja de |os sistemas de indicacién de cantidad de combustible A
eléctrico y electrénico radica en que el indicador
OPCION A: puede estar colocado a cualquier distancia con respecto a (los) tanque
(9).
OPCION B: no posee dispositivos moviles.
OPCION C: siempre mide el volumen en vez de lamasa.
PREG20095528 ¢Como afecta latemperatura el peso del combustible? A
OPCION A: El combustible frio es més pesado por galon.
OPCION B: El combustible tibio es méas pesado por galon.
OPCION C: Latemperatura no tiene efecto.
PREG20095527 ¢Cudles son los cuatro tipos general es de medidores de cantidad de A
combustible?
1. Tubo de observacion visual.
2. Mecénico.
3. Eléctrico.
4. Electroénico.
5. Tubo Bourdon.
6. Transmisor tipo aleta.
7. Indicador tornasol.
8. Tipo presion estética de lectura directa.
OPCION A: 1,234
OPCION B: 1,36,8.
OPCION C: 2,3,57.
PREG20095526 Un sistemade indicacion de cantidad de combustible tipo capacitancia A
mide el combustible en
OPCION A: libras.
OPCION B: libras por hora.
OPCION C: gaones.
PREG20095525 ¢Qué eslo dieléctrico en un sistema de indicacion de cantidad de C
combustible tipo capacitancia (material no conductor)?
OPCION A: Proteccion exterior del capacitor.
OPCION B: Combustible en el tanque.
OPCION C: Combustible y aire en el tanque.
PREG20095524 Un totalizador de combustible es un componente que indicala C
OPCION A: cantidad total de combustible que consumen todos |os motores.
OPCION B: cantidad de combustible en cualquier tanque determinado.
OPCION C: cantidad de combustible en todos | os tanques.
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PREG20095523 Una ventgja de |los sistemas de indicacion de cantidad de combustible C
eléctrico y electrénico radicaen que
OPCION A: se calibralosindicadores en galones; por €llo, no es necesariala
conversion.
OPCION B: sblo se necesita un transmisor y un indicador independientemente de la
cantidad de tanques.
OPCION C: se puede leer varios niveles de tanque en un indicador.
PREG20095532 ¢Cudl es el proposito de un transmisor operado por flotador instalado A
en un tanque de combustible?
OPCION A: Envia una sefial eléctricaal indicador de cantidad de combustible.
OPCION B: Registrala cantidad total de densidad de combustible.
OPCION C: Registra las cualidades diel éctricas del combustibley aire en el tanque.
PREG20095522 ¢Por qué el sistema de indicacién de cantidad de combustible tipo C
capacitancia es mas exacto paramedir €l nivel de combustible que uno
de tipo mecanico?
OPCION A: S0l 0 son necesarios una canulay un indicador en configuraciones
multiples de tanque.
OPCION B: Mide en galonesy convierte alibras.
OPCION C: Mide por peso en vez de por volumen.
PREG20095533 En un sistema de indicacion de cantidad de combustible tipo A
electronico, la unidad de registro del tanque es
OPCION A: un capacitor.
OPCION B: unaresistenciavariable.
OPCION C: un inductor variable.
PREG20095535 ¢Qué unidad se deberia gjustar para variar los limites de advertencia de B
presién de combustible?
OPCION A: Vavulade derivacion del flujometro de combustible.
OPCION B: M ecanismo de registro de presion.
OPCION C: Vavulade aivio de presion de combustible.
PREG20095544 ¢Cual de los siguientes es necesario para efectuar un descarte de falla A
efectivo de un sistema de advertencia de presion de combustible?
OPCION A: L os manuales de mantenimiento del fabricante.
OPCION B: AC 43.13 1A; Métodos, Técnicasy Précticas Aceptables: Inspecciony
Reparacion de Aeronaves.
OPCION C: Un juego de Regulaciones Aeronauticas del Peru.
PREG20095543 ¢De ddénde se toma la presién parala sefial de advertencia de presion de B
la mayoria de motores de aeronave?
OPCION A: Lado de salida de la bomba de refuerzo.
OPCION B: Linea de presiéon de combustible del carburador.
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OPCION C: Entre la bomba de combustibley €l filtro.
PREG20095542 ¢Qué funcion cumple un transmisor en un sistema de advertencia de B
presion de combustible?
OPCION A: Transmite una sefial eléctricaalapresion del fluido.
OPCION B: Convierte presion de fluido en una sefia el éctrica.
OPCION C: TRansmite presion de fluido directamente al indicador.
PREG20095541 Un interruptor de advertencia de presion de combustible hace contacto C
cerrado y se enciende unaluz de advertenciasi
OPCION A: una cantidad medida de combustible pasa por éste.
OPCION B: se detiene @ flujo de combustible.
OPCION C: la presiéon de combustible cae por debajo de los limites sefialados.
PREG20095540 ¢Cudl delos siguientes dariala primeraindicacién positiva de que se A
necesita un cambio de un tanque de combustible a otro?
OPCION A: Advertencia de presion de combustible.
OPCION B: Mandmetro de presion de combustible.
OPCION C: Indicador de cantidad de combustible.
PREG20095539 ¢Qué método se utiliza en las aeronaves propul sadas por turbinas para C
determinar si la condicién del combustible esta casi por formar cristales
de hielo?
OPCION A: Advertencia de presion de combustible.
OPCION B: Mandmetro de presion de combustible.
OPCION C: Indicador de temperatura de combustible.
PREG20095538 ¢Qué unidad se suele utilizar para activar el sistema de advertenciade B
presion de combustible?
OPCION A: Flujometro de combustible.
OPCION B: M ecanismo de registro de presion.
OPCION C: Mandmetro de presiéon de combustible.
PREG20095243 (1) Los metalesy pinturas de poliuretano y epdxicas de aeronave mas A
comunes se cuentan entre |os materiales que son compatibles con €
Skydrol o resistentes a éste.
(2) El fluido hidraulico Skydrol es compatible con las fibras naturalesy
también con €l nylony polyester.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: ambas, laNo.1y laNo.2, son verdaderas.
OPCION B: ni laNo.1 ni laNo.2 son verdaderas
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PREG20095242 El fluido hidraulico de base éster de fosfato es muy susceptible ala B
contaminacion de
OPCION A: material sellante de teflon.
OPCION B: aguaen laatmosfera.
OPCION C: elastomers de propileno etileno.
PREG20095327 ¢Qué componente de un sistema de presurizacion impide que la atitud B
de cabina sea mayor que la altitud de la aeronave?
OPCION A: El régimen de cabina del control de descenso.
OPCION B: Lavavulade aivio de presion negativa.
OPCION C: Lavavulade aivio de presion positiva.
PREG20095325 Lafuncién del evaporador en un sistema de enfriamiento afredn B
consiste en
OPCION A: licuar el fredn en lalineaentre el compresor y el condensador.
OPCION B: reducir latemperatura del aire de la cabina.
OPCION C: transferir calor del gas de fredn a aire del ambiente.
PREG20095719 ¢Paraqué sirve e separador de aceite en e sistemade A
descongel amiento neumético?
OPCION A: Para proteger alos descongel adores neuméticos contra €l deterioro de
aceite.
OPCION B: Pararemover aceite del aire expulsado de |os descongel adores
neuméti cos.
OPCION C: Para prevenir una acumulacion de aceite en el sistema de vacio.
PREG20095410 Si aparecen banderas de NAV, HDG o GS en un HSI, significaque A
OPCION A: dicha funcion se encuentrainoperativa.
OPCION B: dichafuncion se encuentra operativa.
OPCION C: debe realizarse una desviacion del valor prestablecido o trayectoria de
vuelo o rumbo deseados.
PREG20094940 Se puede reparar las rayaduras superficiales de las planchas metdlicas A
OPCION A: con una brocha.
OPCION B: puliendo.
OPCION C: haciendo un agujero de liberacién de tension.
PREG20094938 ¢Cuantos remaches MS20470 AD 4 6 se necesita parainstalar un placa A
de 10" X 5", utilizando una solafila de remaches, distancia minima de
borde y espaciamiento 4D?
OPCION A: 56.
OPCION B: 54.
OPCION C: 52.
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PREG20094937 Elegir la aternativa que mejor describe lafuncién de la seccién C
acanalada de un taladro helicoidal.
OPCION A: Evita el sobrecalentamiento del punto de taladro.
OPCION B: Forma el areadonde la puntadel taladro se une a motor del mismo.
OPCION C: Forma |os bordes de corte del punto de taladro.
PREG20094936 ¢Cuél es el proposito de un una placa de unién o de una chapa C
triangular de unién la cual se utiliza en la construccion y reparacion de
estructuras de aeronave?
OPCION A: Sujetar temporal mente en su posicion los miembros estructurales hasta
gue se concluya la sujecion definitiva,
OPCION B: Otorgar acceso paralainspeccion de sujeciones estructural es.
OPCION C: Unir y reforzar los miembros estructural es de interseccion.
PREG20094935 Al taladrar agujeros por completo através de un plexiglass, B
OPCION A: se debe utilizar un taladro helicoidal estandar.
OPCION B: se debe utilizar un taladro helicoidal modificado especialmente.
OPCION C: se debe utilizar un taladro de madera.
PREG20094939 A los miembros longitudinales (delantero y posterior) se un fuselgje B
semimonocogue se les denomina
OPCION A: larguerosy costillas.
OPCION B: longeronesy larguerillos.
OPCION C: larguerosy larguerillos.
PREG20095285 L os elementos de filtracién de fluido hidréulico construidos de papel B
pOroso suelen ser
OPCION A: limpiadosy reutilizados.
OPCION B: descartados cada cierto tiempo y reemplazados por nuevos e ementos
de filtracion.
OPCION C: de uso no aprobado en una aeronave certificada.
PREG20095076 Lavibracion es la aplicacion intermitente de fuerzas a una parte de la B
aeronave. Su origen se debe a
OPCION A: un reglaje incorrecto de los flaps.
OPCION B: un flujo inestable causado por laturbulencia.
OPCION C: un reglaje incorrecto de |los alerones.
PREG20095078 El objetivo primario de las cintas de stall es B
OPCION A: lograr mayor sustentacion a bajas velocidades.
OPCION B: entrar en pérdida la parte interior del alaen primer lugar.
OPCION C: lograr mayor sustentacion a altos angulos de atagque.
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PREG20095218 Un elemento sellante flexible sujeto a movimiento es un B
OPCION A: componente.
OPCION B: empaquetadura.
OPCION C: selo.
PREG20095217 El regulador de presion en un sistema hidraulico sirve para A
OPCION A: mantener la presién de operacion del sistema dentro de un rango
determinado y para descargar |la bomba.
OPCION B: regular la cantidad de flujo de fluido hacia los cilindros actuadores
dentro del sistema.
OPCION C: prevenir lafalla de los componentes o la ruptura de lineas hidraulicas
bajo presién excesiva.
PREG20095216 ¢Para qué se utilizalos anillos de respaldo con O-rings en sistemas C
hidraulicos por encima de 1,500 psi?
OPCION A: Evitar fuga externa e interna de todas | as partes moviles dentro de un
sistema hidraulico.
OPCION B: Dotar de un sello entre dos partes de una unidad que se mueven unaen
relacion alaotra.
OPCION C: Impedir que la alta presién estruje €l sello entre la parte movil y la parte
estacionaria.
PREG20095215 ¢Queé tipo de vavula selectora es la que suele utilizarse més en los A
sistemas hidraulicos paralograr € flujo simulténeo de fluido hacia una
unidad actuadora conectaday fuera de la misma?
OPCION A: Vavula de centro cerrada, de cuatro orificios.
OPCION B: Vavula de cuatro modos, tres orificios.
OPCION C: Vavulade centro abierta, de dos orificios.
PREG20095214 El componente en el sistema hidraulico que se utiliza paradirigir el C
flujo defluido esla
OPCION A: valvula de paso.
OPCION B: valvulade paso de orificio.
OPCION C: valvula selectora.
PREG20095213 L os sistemas neumaticos utilizan B
OPCION A: lineas de retorno.
OPCION B: vévulasdealivio.
OPCION C: valvulas de dilusion.
PREG20095212 Por lo general, serealizalaremocién de aire de un sistema hidraulico B
de aeronave:
OPCION A: A través de valvulas de sangrado automatico en componentes
individual es durante la operacion del sistema.
OPCION B: Operando |os diversos componentes hidraulicos varias veces.
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OPCION C: Dejando que €l sistema permanezca inoperativo por varias horas.
PREG20095211 Un sistema neuméatico de aeronave, que incorpora un compresor de C
motobomba reciproco de varias etapas, también requiere
OPCION A: un separador de aceite.
OPCION B: una camara de potencia repentina.
OPCION C: un separador de humedad.
PREG20095210 Se utilizalas vAvulas de alivio en |os sistemas neuméaticos C
OPCION A: parael control de flujo en unadireccion.
OPCION B: parareducir el régimen de flujo de aire.
OPCION C: como unidades de prevencion de dafios.
PREG20095219 ¢QUE caracteristicas son aplicables a los sistemas hidraulicos de C
aeronave?
1. Requerimientos minimos de mantenimiento.
2. Peso ligero.
3. Aproximadamente 80% de eficiencia operativa (20% de pérdida
debido africcion de fluido)
4. Simple de inspeccionar.
OPCION A: 1,234
OPCION B: 1,34
OPCION C: 1,24
PREG20095209 ¢Qué tipo de empaquetaduras se deberia utilizar en lainstalacion de B
componentes hidraulicos de un sistema que contiene Skydrol ?
OPCION A: Empaquetaduras AN hechas de caucho natural.
OPCION B: Material es de empaquetadura hechos para fluidos de base éster.
OPCION C: Empaguetaduras AN hechas de neoprene.
PREG20095220 Si un tubo rigido es demasiado corto para que e ensanchamiento B
alcance su asentamiento antes de gjustarse, jalarlo para ponerlo en su
sitio gjustando
OPCION A: es aceptable.
OPCION B: puede desviar el ensanchamiento.
OPCION C: puede desviar € cono.
PREG20095222 Por lo general, &l primer paso pararemover un acumulador de una A
aeronave es
OPCION A: aliviar lapresion del sistema.
OPCION B: descargar la precarga.
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PREG20095241 ¢CoOmo se puede determinar €l fluido hidraulico correcto que se debe C
utilizar en un avion?
OPCION A: Consultar con el manual de partes de aeronave.
OPCION B: Consultar laHoja de Datos de Certificado Tipo de la aeronave.
OPCION C: Consultar el manual de servicio del fabricante de la aeronave.
PREG20095240 ¢QUEé se utiliza para enjuagar un sistemaal que se suele dar servicio A
con fluido hidraulico Skydrol?
OPCION A: Solvente Stoddard.
OPCION B: Nafta.
OPCION C: Triclorietileno.
PREG20095239 ¢Queé se utiliza para enjuagar un sistema gque suele ser objeto de B
servicio con fluido hidraulico MIL H 56067
OPCION A: Metil etil ketona o kerosene.
OPCION B: Nafta o varsol.
OPCION C: Reducidor de laca o triclorietileno.
PREG20095238 Si un sistema hidraulico de aeronave requiere un fluido hidraulico de B
base mineral, pero se utiliza un fluido hidréulico de base éster de
fosfato, ¢cudl sera el efecto sobre el sistema?
OPCION A: Ningun efecto.
OPCION B: Se contamina el sistema, los fluidos no se mezclan 'y los sellos fallan.
OPCION C: Se contamina el sistema, no se mezclan los fluidos pero no hay
problema con los sellos.
PREG20095237 L as caracteristicas del fluido hidraulico MIL H 7644 son C
OPCION A: color rojo, base de petrdleo, combustible, sellos de caucho sintético.
OPCION B: ligero color purpura, base éster de fosfato, resistencia al fuego, sellos
de caucho de butilo.
OPCION C: color azul, base vegetal, combustible, sellos de caucho natural.
PREG20095236 L as caracteristicas del fluido hidraulico MIL H 5606 son C
OPCION A: ligero color purpura, base éster de fosfato, resistencia al fuego, sellos
de caucho de butilo.
OPCION B: color azul, base vegetal, combustible, sellos de caucho natural.
OPCION C: color rojo, base de petrdleo, combustible, sellos de caucho sintético.
PREG20095245 El proposito principal de una unidad hidréulica actuadora es B
transformar
OPCION A: el movimiento del fluido en presién mecanicay viceversa.
OPCION B: lapresion del fluido en trabajo Util.
OPCION C: energia de unaformaaotra.
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PREG20095259 Algunos sistemas hidraulicos de aeronave requieren unidades de B
enfriamiento de intercambiador de calor debido a
OPCION A: lainflamabilidad de fluido.
OPCION B: las altas presiones y altos regimenes de flujo de fluido.
OPCION C: el alto calor generado por € frenado.
PREG20095246 Lafuncién principal de lavavulade sobrecarga de flap es A
OPCION A: impedir que bajen los flaps a vel ocidades aéreas que pudiesen imponer
cargas estructurales excesivas.
OPCION B: hacer que |os segmentos de flap ubicados en los |ados opuestos de la
linea central de la aeronave se extiendan y retracten juntos de modo que
la aeronave no se desequilibre aerodindmicamente hasta el punto en
gue no pueda ser controlada.
OPCION C: reforzar la presion normal del sistema hacialos flaps afin de superar
las cargas de aire sobre el arearelativamente grande del flap.
PREG20095248 Si fuera necesario gjustar varias valvulas reguladoras de presion en un B
sistema hidraulico, ¢gué secuencia en especial, si hubiese alguna, se
deberia seguri?
OPCION A: Primero, se debe gjustar |as unidades més distantes de la bomba
hidraulica.
OPCION B: Primero, se gjusta las unidades con los més altos valores de presion.
OPCION C: L as unidades son independientes entre si y, por tanto, no es necesaria
ninguna secuencia en particular.
PREG20095257 Si dos cilindros actuadores tienen la misma érea de seccién cruzada C
pero se conecta diferentes longitudes de gol pe ala misma fuente
hidraulica, gjercerdn
OPCION A: cantidades diferentes de fuerza pero se moveran a mismo régimen de
velocidad.
OPCION B: cantidades iguales de fuerza pero se moveran a diferentes regimenes de
velocidad.
OPCION C: cantidades iguales de fuerzay se moveran al mismo régimen de
velocidad.
PREG20095256 Presion es un término utilizado paraindicar lafuerza por unidad de A
area. Lapresion se suele expresar en
OPCION A: libras por pulgada cuadrada.
OPCION B: libras por pulgada.
OPCION C: libras por pulgada cubica.
PREG20095255 Tras lainstalacion de una bomba manual hidréulica reconstruida, se C
determina que no se puede mover la palanca en la direccion de bombeo
(golpe de presién). La causa mas probabl e es haber instalado de manera
incorrectala
OPCION A: valvulade paso de orificio de entrada de bomba manual.
OPCION B: valvulade paso de orificio de entrada/salida.
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OPCION C: valvulade paso de orificio de salida de bomba manual.
PREG20095254 En una bomba hidraulica de tipo engranaje, un dispositivo de seguridad C
mecanico incorporado para proteger la bomba de la sobrecarga es
OPCION A: lavéalvulade derivacion.
OPCION B: lavalvula de paso.
OPCION C: el pin de corte.
PREG20095253 Lamayoria de bombas hidraulicas de desplazamiento variable de C
disefio actual
OPCION A: deben ser accionadas a una velocidad casi constante para ser de uso
préactico.
OPCION B: no son de uso practico con un isstema hidraulico de centro cerrado.
OPCION C: contiene un medio incorporado de regulacion de presion de sistema.
PREG20095252 Excluyendo las lineas, ¢qué componentes se requiere para conformar B
un sistema hidraulico simple?
OPCION A: Actuador, reservorio de presion, acumulador y valvula selectora.
OPCION B: Bomba, reservorio, vavula selectoray actuador.
OPCION C: Bomba, reservorio, vavulade alivio y vavula de lanzadera.
PREG20095251 ¢Cuadl valvulainstalada en un sistema hidraulico poseera el gjuste de C
presion mas alto?
OPCION A: Vavulareguladora de presion.
OPCION B: Vavuladeaivio principal.
OPCION C: Vavulade divio térmica.
PREG20095250 ¢Queé dispositivo de seguridad se suele colocar entre la unidad C
impulsadoray el ge de accionamiento de la bomba hidraulica?
OPCION A: Vavuladeaivio térmica.
OPCION B: Interruptor de seguridad de motor de bomba.
OPCION C: Seccién de corte de acoplamiento de accionamiento de bomba.
PREG20095249 Si el sistema hidraulico de presién constante de una aeronave rediza el C
ciclo con mayor frecuencia gue lo usual y no se puede detectar ninguna
fuga de fluido, la causa més probable es
OPCION A: un gjuste de valvula de alivio demasiado alto.
OPCION B: una salida de volumen de bomba demasiado alto.
OPCION C: baja precarga de aire de acumulador.
PREG20095247 Una unidad que transforma la presion hidraulica en movimiento linear A
recibe el nombre de
OPCION A: cilindro actuador.
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OPCION C: bomba hidraulica.
PREG20095336 El sistema de enfriamiento por ciclo de aire produce aire frio C
OPCION A: extrayendo energia térmica através del compresor.
OPCION B: pasando €l aire através de las bobinas de enfriamiento que continen un
refrigerante.
OPCION C: extrayendo energia térmica de la turbina de expansion.
PREG20095312 El sistema béasico de enfriamiento de ciclo de aire comprende A
OPCION A: unafuente de aire comprimido, intercambiadores de calor y una
turbina.
OPCION B: calentadores, enfriadores y compresores.
OPCION C: fuente de aire de impacto, compresores y sangrados de motor.
PREG20095310 Se mantiene la presién de cabina de una aeronave en vuelo ala atitud C
seleccionada
OPCION A: controlando €l régimen de flujo de aire de entrada.
OPCION B: inflando los sellos de la puertay recirculando €l aire de cabina
acondicionado.
OPCION C: controlando el régimen al cual sale aire de la cabina.
PREG20095296 El chirrido en un sistema hidréulico lo ocasiona C
OPCION A: el exceso de presion en el sistema.
OPCION B: lainsuficiencia de presion en € sistema.
OPCION C: el aireen e sistema
PREG20095295 Se coloca abiertas las valvulas de aivio térmico del sistema hidraulico B
auna
OPCION A: menor presiéon que lavavulade alivio del sistema.
OPCION B: mayor presion que lavavulade aivio del sistema.
OPCION C: menor presion que el regulador de presion del sistema.
PREG20095294 ¢Cuantos de estos sellos se utiliza con fluidos hidraulicos de base de B
petroleo?
1. Caucho sintético.
2. Caucho natural.
3. Caucho de neoprene.
OPCION A: uUno.
OPCION B: Dos.
OPCION C: Tres.
PREG20095293 ¢Como se determinariala carga de presion de aire en el acumulador s C
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OPCION A: L eerla directamente del mandmetro de presion del sistema principal
con todos los actuadores inoperativos.

OPCION B: Formar presién de sistema con la bomba de emergenciay, luego, leer |la
presion en un manodmetro conectado a lado de aire del acumulador.

OPCION C: Operar lentamente una unidad hidraulicay observar lapresion en la
cual seiniciaunarapidacaidade presion a irse acero.

PREG20095292 Paraverificar la carga de aire en un acumulador hidréulico,

OPCION A: reducir toda la presion hidréulica;luego, observar lalecturaen el
medidor de aire del acumulador.

OPCION B: observar la primeralecturaen el medidor del sistema hidraulico
mientras funciona un componente en e sistema.

OPCION C: leerla directamente del mandémetro de presion auxiliar.

PREG20095291 A menudo, se retiene el suministro de emergenciade un fluido en €
reservorio del sistema hidréulico principal utilizando unatuberia de
reserva ubicadaen la

OPCION A: entrada del sistema hidraulico principal .

OPCION B: salida alabomba de emergencia.

OPCION C: salidaalabomba del sistema principal.

PREG20095290 A veces, se disefia los reservorios de fluido hidraulico con unatuberia
de reserva edn uno de los orificios de salida a fin de garantizar
suministro de emergenciadel fluido. El orificio de salida en latuberia
de reserva entrega fluido ala

OPCION A: bomba de emergencia cuando se ha agotado el suministro de fluido a
sistemanormal.

OPCION B: bomba de emergencia en cualquier momento que sea necesario.

OPCION C: bomba de energia del sistema.

PREG20095289 ¢Cuadl es el propoésito principal de un reservorio presurizado en un
sistema hidraulico?

OPCION A: Prevenir € colapso del tanque en atitud.

OPCION B: Prevenir la cavitacion de la bomba hidraulica

OPCION C: Impedir que se espume € fluido hidraulico.

PREG20095288 En un sistema hidraulico que tiene un reservorio presurizado con aire
sangrado del compresor del motor aturbina, ¢cud unidad reduce la
presion de aire entre el motor y €l reservorio?

OPCION A: Vévuladeadivio.

OPCION B: Vavulade alivio de aire sangrado.

OPCION C: Regulador de presion de aire.

PREG20095297 Si seliberafluido hidréaulico al oprimir el nicleo delavévulade aire
del acumulador, ello constituye evidencia de

OPCION A: exceso de presion de aire del acumulador.
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OPCION B: unafugaen lavavula de paso.
OPCION C: unarupturaen el diafragmao de fugaen los sellos.
PREG20095311 ¢Como se controlala operacion del regulador de presion de cabina? A
OPCION A: Mediante la altitud de cabina.
OPCION B: Mediante la presion de aire sangrado.
OPCION C: Mediante la presién de aire de compresion.
PREG20095298 A pesar de que no son permisibles las abolladuras en lainclinacion de C
una dobladura, son aceptables en €l resto del tubo hidraulico siemprey
cuando no excedan qué porcentaje del diametro del tubo...
OPCION A: 5.
OPCION B: 10.
OPCION C: 20.
PREG20095493 ¢Queé ventaja relacionada con la seguridad aérea brinda un sistema de B
llenado de combustible a presion?
OPCION A: Mantiene ala aeronave dentro de las limitaciones de peso y balance.
OPCION B: Reduce | as oportunidades de contaminacion de combustible.
OPCION C: Reduce €l tiempo que se requiere para el llenado de combustible.
PREG20095309 En e calentador de combustion del sistema de aire de combustion, ¢qué A
impide que ingrese demasiado aire alos calentadores al incrementarse
lapresion de aire?
OPCION A: Unavalvula de alivio de aire de combustion o un regulador de presion
diferencial.
OPCION B: S0lo se puede utilizar un regulador de presion diferencial.
OPCION C: S0lo se puede utilizar unavavulade alivio de aire de combustion.
PREG20095308 Por lo general, se denomina al aire de motor aturbina utilizado en el C
aire acondicionado y en la presurizacion como:
OPCION A: Aire comprimido.
OPCION B: Aire deimpacto.
OPCION C: Aire sangrado.
PREG20095307 ¢Paraqué se utiliza €l aire ventilante en un calentador de combustion? B
OPCION A: Proporciona aire de combustién a soplador detierra.
OPCION B: Transporta calor alos lugares en |os que se necesita.
OPCION C: Proporciona el aire necesario para aimentar lallama.
PREG20095306 ¢En qué componente de un sistema de enfriamiento de ciclo de aire es A
objeto el aire de una caida de presion y temperatura?
OPCION A: Turbina de expansion.
OPCION B: Intercambiador de calor principal.
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OPCION C: Vavulade derivacion de refrigeracion.
PREG20095305 ¢QuEé seccidn de un motor turborreactor produce aire paralos sistemas A
de presurizacion y aire acondicionado de una aeronave a reaccion?
OPCION A: Compresor.
OPCION B: Turbina.
OPCION C: Admision.
PREG20094971 L as dimensiones de un remache M S20430AD-4-8 son B
OPCION A: 1/8 de pulgada de diametro y 1/4 de pulgada de largo.
OPCION B: 1/8 de pulgada de diametro y 1/2 de pulgada de largo.
OPCION C: 4/16 de pulgada de diametro y 8/32 de pulgada de largo.
PREG20094904 A una categoria de material plastico que puede suavizarse si es A
recalentada se e describe como
OPCION A: termoplastica.
OPCION B: termocura.
OPCION C: termoestable.
PREG20094903 A laduracion de tiempo en que unaresina catalizada permanecera en A
estado de trabajo se le denomina
OPCION A: vida de crisol.(pot life)
OPCION B: vida til.
OPCION C: vida de servicio.
PREG20095705 Se usalos microinterruptores principal mente como interruptores de B
limite para
OPCION A: limitar la salida del generador.
OPCION B: controlar automaticamente las unidades el éctricas.
OPCION C: prevenir la sobrecarga de una bateria.
PREG20095442 ¢Qué componente de un sistema de piloto automatico aplicatorque a A
las superficies de control de una aeronave?
OPCION A: El servo.
OPCION B: El controlador.
OPCION C: El gyro.
PREG20095729 ¢Cuadl es e principio de un sistema de remocion neumético de lluviade B
parabrisas?
OPCION A: Unainyeccion de aire esparce un repelente de lluvia liquido de manera
uniforme sobre el parabrisas el cual impide que las gotas de lluvia se
adhieran ala superficie del vidrio.
OPCION B: Unainyeccion de aire forma una barrera que impide que las gotas de
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OPCION C: Un sistema de remocién de lluvia neumatico es solo un sistema de
limpiaparabrisas mecanico gque recibe energia de la presion del sistema
neumatico.
PREG20095459 ¢Como se puede determinar la fecha de reemplazo de la bateria de un B
transmisor localizador de emergencia (ELT)?
OPCION A: Removiendo las baterias y sometiéndolas a pruebas bajo una carga
medida que determine si queda el 50% de lavida util.
OPCION B: Obsevando lafecha de reemplazo de |a bateria, marcada en la parte
externa del transmisor.
OPCION C: Activando el transmisor y midiendo laresistencia de la sefial.
PREG20095733 ¢Queé condicién puede suscitarse en condiciones de clima calido cuando C
no hay humedad visible presente?
OPCION A: Hielo vidriado.
OPCION B: Hielo opaco y granular.
OPCION C: Hielo de carburador.
PREG20095444 ¢Qué canal de un piloto automaético detecta variaciones en la posicion A
de cabeceo de una aeronave?
OPCION A: Elevador.
OPCION B: Aleron.
OPCION C: Timon de direccion.
PREG20095732 ¢Cuales son los tres métodos de antihelar |os parabrisas de aeronave? A
1. Sistema de calentamiento tipo envoltura.
2. Un elemento de calentamiento el éctrico en el parabrisas.
3. Sistema de circulacion de aire calentado.
4. Sistema de agua caliente.
5. Limpiaparabrisas y fluido antihielo.
6. Sistema de calentamiento tipo cinta.
OPCION A: 2,3,5.
OPCION B: 1,26
OPCION C: 2,3,4.
PREG20095480 Un sistema de descarga de combustible (fuel jettison system) es B
requerido bajo ciertas condiciones si €l peso maximo de decollgje
excede €l peso méximo de aterrizaje. ¢Qué regulaciones cubren los
requerimientos de descarga de combustible en el aire?
OPCION A: RAP 43Y 91.
OPCION B: RAP 23y 25y CAM 4b.
OPCION C: RAP 21, 43y CAM 8
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PREG20095731 ¢Cudl delos siguientes es el mejor medio que se puede usar para A
remover nieve mojada de una aeronave?
OPCION A: Un cepillo o un rodillo de goma.
OPCION B: Aire caliente.
OPCION C: Aguatibia
PREG20095479 ¢Cudles de | os siguientes se emplea para mantener |a estabilidad lateral A
al liberar combustible?
OPCION A: Dos sistemas independientes y separados.
OPCION B: Sistema de alimentacion cruzada.
OPCION C: Dos sistemas interconectados.
PREG20095730 ¢Qué mezcla se puede usar como fluido descongel ante pararemover la A
escarcha de una superficie de aeronave?
OPCION A: Glicoletiléno y alcohol isopropilico.
OPCION B: Metiletilketonay glicoletiléno.
OPCION C: Naftay alcohol isopropilico.
PREG20095478 (1) Se debe disefiar lavavulade liberacion de combustible para A
permitir que los tripulantes técnicos la cierren en cualquier segmento de
la operacion de liberacion.
(2) Durante la operacion de liberacion de combustible, se debe
descargar el combustible sin que haga contacto con ninguna parte de la
aeronave.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
OPCION B: sololaNo.2 es verdadera.
OPCION C: ni laNo.1 ni laNo.2 es verdadera.
PREG20095720 ¢Ddénde se ubican |os sensores de calor en la mayoria de aeronaves con A
parabrisas de calentamiento eléctrico?
OPCION A: Incrustados en €l vidrio.
OPCION B: Conectados a vidrio.
OPCION C: Alrededor del vidrio.
PREG20095477 El proposito primario del sistema de liberacién de combustible (fuel A
jettison system) de una aeronave es lograr rapidamente
OPCION A: un menor peso de aterrizaje.
OPCION B: una carga balanceada de combustible.
OPCION C: un riesgo minimizado de incendio.
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PREG20095728 ¢Por qué no se debe usar un repelente de lluvia quimico en un B
parabrisas seco?
OPCION A: Atacaa vidrio.
OPCION B: Restringe la visibilidad.
OPCION C: Origina agrietamiento en e vidrio.
PREG20095476 Por lo general, serealizalaliberacion de combustible (fuel jettisoning) A
OPCION A: através de un multiple y una salida comunes en cada ala.
OPCION B: por flujo de gravedad hacia los tanques outboard del ala.
OPCION C: através de salidas individuales por cada tanque.
PREG20095727 ¢(Mediante cudl de los siguientes métodos se puede eliminar €l A
congelamiento del carburador?
OPCION A: Rociamiento de alcohol y aire de induccion calentado.
OPCION B: Rociamiento de glicoletiléno y aire de induccién calentado.
OPCION C: Calentamiento eléctrico de la admision de aire, rociamiento de
glicoletiléno o rociamiento de alcohal.
PREG20095475 Un sistema de senda de planeo (glideslope) sirve para C
OPCION A: reportar en forma automaticala altitud a control de tréfico aéreo.
OPCION B: indicar ladistanciaen la cual se encuentralaaeronave desde e extremo
de lapista
OPCION C: ayudar a piloto a determinar el angulo correcto de descenso con
relacion alapista.
PREG20095726 ¢Por qué se infla de manera alternada | os tubos de | os descongel adores A
neumaticos?
OPCION A: El inflado alterno de los tubos de descongel ador neuméatico mantiene en
minimo la perturbacién del flujo de aire.
OPCION B: El inflado aterno de los tubos de descongel ador neumético no perturba
el flujo deaire.
OPCION C: El inflado alterno de los tubos de descongelador neumético aliviala
carga sobre labombade aire.
PREG20095474 ¢Cuadl de las siguientes antenas es una antena "glideslope"? A
(Ver figura16 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 2.
OPCION B: 3.
OPCION C: 4.
PREG20095725 ¢Como ayudan los descongel adores a remover |as acumulaciones de B
hielo?
OPCION A: Previniendo laformacion de hielo.
OPCION B: Rompiendo las formaciones de hielo.
OPCION C: Permitiendo que se forme solo una capa fina de hielo.
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PREG20095473 ¢Cudl de las siguientes antenas es unade DME? A
(Ver figura16 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 1.
OPCION B: 2.
OPCION C: 4.
PREG20095551 (1) Esobligatoria una vavula de alivio de presion de combustible en A
una bomba de combustible de desplazamiento positivo de aeronave.
(2) Esobligatoria unavavulade alivio de presion de combustible en
una bomba de refuerzo de combustible centrifuga
Con respecto a las afirmaciones anteriores,
OPCION A: sololaNo.1 esverdadera.
OPCION B: sdlolaNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20094902 ¢Cuadl delo siguientes es beneficioso al usar esferas de resina fendlica A
(microballoons) cuando se haga reparaciones alaminas de panal
de abga?
1. Grandes concentraciones de resina en bordes y esquinas
2. Mgjoralarelacion peso resistencia
3. Menor densidad .
4. Bajas concentraciones de fatiga.
OPCION A: 23y 4
OPCION B: 1,2y4
OPCION C: 13y4
PREG20094901 Al inspeccionar un panel de material compuesto mediante el método de B
prueba sonica anular, un sonido hueco puede indicar
OPCION A: curado con menor resistenciaalanormal en lamatriz.
OPCION B: separacion de los laminados.
OPCION C: un area de demasiada matriz entre las capas de fibra.
PREG20094900 Un método para inspeccionar una estructura de fibra de vidrio que ha A
estado sujeta a deterioro consiste en
OPCION A: despintar toda €l &rea dafiada e iluminar la estructura con unaluz
potente.
OPCION B: utilizar procedimientos de tinta penetrante, exponiendo toda el area
dafiada a la solucion penetrante.
OPCION C: utilizar una sonda de eddy current hacia ambos lados del area dafiada.
PREG20094899 ¢QuEé precaucion, si la hubiera, debe tomarse en cuenta para evitar la A
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OPCION A: Imprimar lareparacion con un inhibidor de corrosion y sellarladela
atmosfera.
OPCION B: Pintar el &rea externa con varias capas de pintura exterior.
OPCION C: Ninguna. Por o general, el panal de abeja proviene de material hecho a
mano o fibroso no suscpetible ala corrosion.
PREG20094898 L as inspecciones en estructuras compuestas efectuadas mediante A
monitoreo de emisién acustica
OPCION A: cogen € "sonido" de la corrosién u otro deterioro interno.
OPCION B: analizan | as sefiales ultrasonicas transmitidas hacia | as partes
analizadas.
OPCION C: crean cuadros sonogramas de | as areas inspeccionadas.
PREG20094897 Al reparar dafios por perforacion en un panel metélico honeycomb de B
caralaminada, los bordes del doubler deben presentar una conicidad
OPCION A: dos veces el espesor del metal.
OPCION B: 100 veces el espesor del metal.
OPCION C: que origine una apariencialimpia
PREG20095702 El rotor de un sistema indicador remoto de autosincronizacion usa A
OPCION A: un electromagneto.
OPCION B: un magneto permanente.
OPCION C: ni un electromagneto ni un magneto permanente.
PREG20094905 Laclasificacion de fibrade vidrio de ataresistenciaalatension B
utilizada en estructuras de aeronave es:
OPCION A: E.
OPCION B: S.
OPCION C: G.
PREG20094895 (1) Al efectuar un test con una moneda en las estructuras compuestas, B
un cambio en el sonido puede ser debido a un deterioro o auna
transicion hacia una estructurainterna diferente.
(2) Se mide con mas exactitud la magnitud del deterioro por separacién
en |la estructura compuesta mediante un test anular.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: Ambas, lano. 1y lano. 2 son verdaderas.
OPCION B: Solo lano. 1 esverdadera.
OPCION C: Solo lano. 2 es verdadera.
PREG20094906 ¢Como se identifica los plésticos acrilicos? A
OPCION A: El cloruro de zinc no tiene efecto.

Tiene un tinte amarillento visto desde € borde.
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OPCION C: La acetona suaviza €l plastico pero no cambia su color.
PREG20094908 Laclasificacion del material de refuerzo de fibra de vidrio que posee A
altaresistividad y eslamas comin es
OPCION A: E.
OPCION B: S.
OPCION C: G.
PREG20094917 Al efectuar reparaciones en fibrade vidrio, lalimpieza del éreaque va A
a ser reparada es esencial para un buen pegado. Se debe redlizar la
limpiezafinal utilizando
OPCION A: MEK (metiletilketona)
OPCION B: jabon, aguay escobilla.
OPCION C: un agente tixtrépico.
PREG20094916 Al reparar superficies grandes y planas con resinas de poliéster, suele B
suscitarse hundimiento de la superficie. Un método parareducir el
hundimiento consiste en
OPCION A: anadir una cantidad extra de catalizador alaresina.
OPCION B: utilizar tiras cortas de fibra de vidrio en lareparacion pegada.
OPCION C: utilizar menos catalizador que lo normal de modo que la reparacion sea
maés flexible.
PREG20094915 Por |o general, se logra un endurecimiento / moldeado apropiado de B
superficies compuestas pre-impregnadas mediante:
1. aplicacion de calor externo.
2. exposicion alatemperatura ambiental.
3. adicion de un catalizador o agente secador alaresina.
4. aplicacion de presion.
OPCION A: 2y 3.
OPCION B: ly4.
OPCION C: 1,3y4
PREG20094914 ¢Cuadl eslacapade material que se utiliza dentro del sistemade presion A
de bolsa de vacio para absorber el exceso deresinaen lacura?
OPCION A: Purgador.
OPCION B: Respiradero.
OPCION C: Liberacion.
PREG20094913 ¢Qué relacion (porcentaje) de fibralresina se considera por 1o general la C
mejor paralaresistencia?
OPCION A: 40:60.
OPCION B: 50:50.
OPCION C: 60:40.
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PREG20094912 Laresistenciay rigidez de unaformacion compuesta construida B
adecuadamente depende en principio de
OPCION A: unarelacién de 60 por ciento de matriz con 40 por ciento de fibra.
OPCION B: la orientacién de los pliegues hacia ladireccion de la carga.
OPCION C: la capacidad de las fibras para transferir el esfuerzo ala matriz.
PREG20094911 ¢Qué herramienta de referencia se utiliza para determinar como se C
orientaralafibraen el caso de cierto pliegue o tela?
OPCION A: Crondmetro (o compas) de relleno.
OPCION B: CronOmetro (o compas) de sesgo.
OPCION C: Crondmetro (o compas) de trama.
PREG20094910 ¢En qué direccién se considera que el material de tela compuesto tiene B
la mayor resistencia?
OPCION A: Relleno.
OPCION B: Tramado.
OPCION C: Sesgo.
PREG20094909 Por lo general, se puede efectuar una reparacion de compuesto C
encapsulado en deterioros menores a
OPCION A: 4 pulgadas de didmetro.
OPCION B: 2 pulgadas de didmetro.
OPCION C: 1 pulgada de diametro.
PREG20094907 Por lo general, se puede reparar las rayaduras superficiales, la abrasion B
superficial o laerosion en laminas de fibrade vidrio aplicando
OPCION A: una pieza de cubierta de tela de vidrio impregnada de resina.
OPCION B: una o maés capas de resina adecuada (catalizada de acuerdo ala
temperatura ambiental) ala superficie.
OPCION C: unalamina de poliétileno sobre la superficie abrasivay una o mas
capas de resina secadas con lamparas de luz infrarroja.
PREG20094918 ¢En caso de ser necesario, qué tipo de fluido de corte es aceptable por C
lo general para maquinar laminados compuestos?
OPCION A: Aceite soluble en agua.
OPCION B: Aceite removedor de agua.
OPCION C: Solo agua.
PREG20095550 (1) Un manometro de presion de combustible es un indicador de B
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OPCION A: sololaNo.2 es verdadera.
OPCION B: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
OPCION C: ni laNo.1 ni laNo.2 son verdaderas.
PREG20095549 (1) Un calentador de combustible puede utilizar aire sangrado del B
motor como fuente de calor.
(2) Un calentador de combustible puede utilizar aceite lubricante del
motor como fuente de calor .
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: sdlolaNo.1 es verdadera.
OPCION B: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
OPCION C: ni laNo.1 ni laNo.2 son verdaderas.
PREG20095558 La placa deflectora en un tanque de combustible sirve para B
OPCION A: proporcionarle a combustible un espacio de expansion.
OPCION B: resistir una sobrecarga repentina de combustible dentro del tanque de
combustible.
OPCION C: proporcionar integridad estructural interna.
PREG20095559 ¢Queé sefiales minimas obligatorias se debe colocar en cada cubierta C
respectiva de llenado de combustible o cerca de ésta en el caso de
aeronaves de categoria de transporte?
OPCION A: Lapalabra, "Avgas' e grado o designacion de combustible minimo de
los motores asi como la capacidad del tanque de combustible total.
OPCION B: Lapalabra, "Avgas' € grado o designacion de combustible minimo de
los motores asi como la capacidad total del tanque de combustible
utilizable.
OPCION C: Lapalabra"Avgas' y el minimo grado de combustible
PREG20095560 ¢Cudl esunade las desventgjas de utilizar combustibles de aviacion B
aromaticos?
OPCION A: Se necesita un intercooler.
OPCION B: Deterioralas partes de caucho.
OPCION C: Ocasiona bagja volatilidad de combustible.
PREG20095561 Se opera las bombas de refuerzo de combustible A
OPCION A: para proporcionar al motor un flujo de combustible positivo.
OPCION B: principal mente para transferencia de combustible.
OPCION C: automaticamente a partir de la presion de combustible.
PREG20095571 El tipo de bomba de refuerzo de combustible que separa €l airey vapor B
del combustible antes de entrar alalinea haciael carburador esla
OPCION A: bomba tipo engrangje.
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OPCION B: bomba tipo centrifuga.
OPCION C: bomba tipo aleta deslizante.
PREG20095570 Al inspeccionar un sistema de combustible, debe verificar todas las C
valvulas ubicadas corriente abajo de las bombas de refuerzo estando las
bombas
OPCION A: en minimo.
OPCION B: inactivas.
OPCION C: en funcionamiento.
PREG20095569 En los tanques de combustible de algunos aviones propul sados por B
turbina, se coloca un indicador de temperatura de combustible para
sefialar cuando éste puede
OPCION A: enfriarse |o suficiente como paraformar hielo duro.
OPCION B: estar en peligro de formar cristales de hielo.
OPCION C: estar a punto de formar escarchade hielo.
PREG20095568 Para prevenir € atrapamiento de vapor en las lineas de combustible a C
gran atitud, algunas aeronaves estan equipadas con
OPCION A: separadores de vapor.
OPCION B: carburadores tipo inyeccion directa.
OPCION C: bombas de refuerzo.
PREG20095495 Se sueleredlizar € |[lenado de combustible a presion de las aeronaves a B
través de
OPCION A: las conexiones de presion de cada uno de |os tanques.
OPCION B: COmOo Minimo una conexion de un solo punto.
OPCION C: cada uno de los puntos de acceso de tanque de combustible sobre el ala
y/o en € fuselgje.
PREG20095567 ¢QUué tipo de bomba de refuerzo de combustible requiere de unavavula B
de alivio de presion?
OPCION A: Concéntrica.
OPCION B: Aleta dedlizante.
OPCION C: Centrifuga.
PREG20095565 De acuerdo ala RAP 23, ¢qué sefializaciones minimas obligatorias se A
debe colocar en toda cubierta de orificio de [lenado de combustible o
cercade éstaen el caso de aviones propulsadas por motores reciprocos?
OPCION A: Lapalabra”Avgas' y e grado de combustible minimo.
OPCION B: Lapalabra"Combustible" y la capacidad de combustible utilizable.
OPCION C: Lapalabra"Avgas' y la capacidad de combustible total.
PREG20095564 ¢Por qué es necesario ventilar todos |os tanques de combustible de C
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OPCION A: Para garantizar una presion de cabeza de columna positiva para una
bomba de refuerzo sumergida.
OPCION B: Para escapara | as emanaciones de combustible.
OPCION C: Paralimitar el diferencial de presion entre el tanque y la atmésfera.
PREG20095563 ¢Por qué se utilizalas bombas de refuerzo tipo centrifugas en los B
sistemas de combustible de aeronave de |as aeronaves que operan a
grandes atitudes?
OPCION A: Porque son bombas de desplazamiento positivo.
OPCION B: Para suministrar combustible bajo presion alas motobombas.
OPCION C: Para permitir que €l aire frio circule arededor del motor.
PREG20095562 En los tangques de combustible, se utiliza las valvulas mariposa para C
OPCION A: reducir la presion.
OPCION B: prevenir una presion negativa.
OPCION C: actuar como vavulas de paso.
PREG20095566 Por lo general, se puede determinar la ubicacion de fugas y defectos C
dentro de las partes internas del sistema de combustible
OPCION A: mediante inspeccion visual para determinar evidencia de puntosy
manchas humedas; asimismo, para percibir componentes inusual mente
calientes.
OPCION B: efectuar un chequeo de flujo de combustible.
OPCION C: observar el manémetro de presion y operar las valvulas selectoras.
PREG20095286 Un piloto informa que cuando esta funcionando la bomba hidréulica, la C
presion es normal. Sin embargo, cuando se detiene labomba, no se
dispone de presién hidraulica. Esta es unaindicacion de una
OPCION A: fuga en lavévula selectora.
OPCION B: baja precarga de fluido en el acumulador.
OPCION C: fugaen lavévulade aire del acumulador.
PREG20094896 ¢Cual de estos métodos se puede utilizar parainspeccionar si hay agua C
atrapada en estructuras de fibra de vidrio/panal de abegja?
1. Monitoreo de emision acustica.
2. Rayos X.
3. Contrailuminacion.
OPCION A: ly2.
OPCION B: ly3.
OPCION C: 2y 3.
PREG20095284 Un motor hidraulico convierte presion de fluido en B
OPCION A: movimiento linear.
OPCION B: movimiento giratorio.
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OPCION C: movimiento angular.
PREG20095009 (Mediante qué método se logra el endurecimiento de las aleaciones de C
aluminio empleadas en la construccion de aeronaves?
OPCION A: Trabajo en frio.
OPCION B: Enve ecimiento.
OPCION C: Tratamiento térmico.
PREG20095008 En una disposicién de montgje de plancha metalica con una solo C
doblado, se puede permitir estirar
OPCION A: sumando €l retroceso a cada tramo.
OPCION B: restar un tramo al retroceso.
OPCION C: restar ambos tramos al retroceso.
PREG20095158 El propdsito de una valvula de secuencia en un sistemade tren de C
aterrizaje retractable consiste en
OPCION A: impedir que un tren de aterrizaje pesado caiga demasiado rgpido en la
extension.
OPCION B: proporcionar un dispositivo para desconectar la fuente normal de
energia hidraulicay conectar la fuente de energia de emergencia.
OPCION C: garantizar la operacion del tren de aterrizaje y de las compuertas del
tren en el orden apropiado.
PREG20095607 Conectar atierra es conectar un objeto conductor alaestructura C
principal. Uno de |os propositos de conectar atierraes
OPCION A: prevenir trayectorias de retorno de corriente.
OPCION B: permitir acumulacion de carga estética.
OPCION C: prevenir desarrollo de potenciales de frecuenciaradial.
PREG20095606 Se puede regular la salida de voltgje de un alternador controlando: B
OPCION A: Lavelocidad del alternador.
OPCION B: La produccion de voltaje del excitador de corriente directa.
OPCION C: Laresistenciaen las vueltas del rotor.
PREG20095605 Se sueleinstalar la seccion de pin de un conector AN/MS en B
OPCION A: el lado de suministro de energia de un circuito.
OPCION B: el lado detierrade un circuito.
OPCION C: cualquier lado de un circuito (no hay diferencia alguna).
PREG20095604 Un método més reciente de unir un pin o tomacorriente a un solo cable A
en un conector eléctrico MS es
OPCION A: doblando hacia adentro.
OPCION B: soldando.
OPCION C: doblando hacia adentro y soldando.
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PREG20095439 ¢En qué elemento de control de un sistema de piloto automatico se B
encuentra un horizonte?
OPCION A: Comando.
OPCION B: Registro.
OPCION C: Entrada de datos.
PREG20095752 Unatermocupla en un sistema de deteccion de fuego hace que el A
sistema de advertencia opere debido a que
OPCION A: genera una pequefia corriente al recibir calor.
OPCION B: el calor reduce su resistencia el éctrica.
OPCION C: se expande al recibir calor y formatierrapara el sistema de advertencia
PREG20095438 ¢Qué sefia anulala sefia de entrada alos aerones en el piloto C
automético?
OPCION A: Sefia de desplazamiento.
OPCION B: Sefial de curso.
OPCION C: Sefial seguidora.
PREG20095753 Se activa el sistema de advertencia de fuego por termocupla debido a C
OPCION A: ciertatemperatura.
OPCION B: la caida de resistencia del nucleo.
OPCION C: el régimen de elevacion de temperatura.
PREG20095437 ¢Cuadles de | os siguientes producen maniobrabilidad manual de la C
aeronave cuando esta conectado el piloto automético?
OPCION A: Servo-amplificador.
OPCION B: Indicador gyro direccional.
OPCION C: Control de vuelo.
PREG20095754 Cuando se les utiliza en sistemas de deteccion de fuego que poseen una A
solaluz indicadora, se conectalos interruptores térmicos en
OPCION A: paralelo entre si y en serie con laluz.
OPCION B: serieentre si y en serie con laluz.
OPCION C: serie entre si y en paralelo con laluz.
PREG20095436 ¢Cuadl es el propoésito primario de un piloto automético? A
OPCION A: Relevar a piloto del control de la aeronave durante largos periodos de
vuelo.
OPCION B: Que €l piloto vuele un curso mas preciso.
OPCION C: Obtener la ayuda de navegaciOn necesaria para vuel os sobre el mar de
larga travesia.
PREG20095767 Usado en un sistema de proteccion de fuego, un petardo (squib) es B
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OPCION A: un dispositivo de registro térmico.
OPCION B: un dispositivo para ocasionar laliberacion del agente extintor.
OPCION C: una canula usada parainstalar discos frégiles en las botellas extintoras.
PREG20095435 Al efectuar el chequeo de fuga del sistema estético que exige laRAP
91.411, el mecanico utiliza
OPCION A: presion estética.
OPCION B: presion positiva.
OPCION C: presion negativa.
PREG20095766 El mantenimiento de sistemas de deteccion de fuego incluye
OPCION A: la reparacién de elemento de registro dafiados.
OPCION B: laremocion de circuitos excesivos o material de elementos.
OPCION C: el reemplazo de elementos de registro dafiados.
PREG20095433 Al verificar laexistencia de fugas en el sistema de presion estaticade
una aeronave no presurizada para cumplir lo prescrito por laRAP
91.411, ¢qué instrumento(s) se puede utilizar en vez de un
comprobador (tester) de sistema pitot-estético?
1. Indicador de velocidad vertical.
2. Altimetro de cabina.
3. Altimetro.
4. Indicador de régimen de cambio de cabina.
5. Indicador de velocidad aérea.
OPCION A: 1lo05.
OPCION B: 204.
OPCION C: 3.
PREG20095765 ¢Qué agente exintor de fuego es considerado como el menos toxico?
OPCION A: Bioxido de carbon.
OPCION B: Halon 1301.
OPCION C: Halon 1011.
PREG20095432 ¢Queé instrumentos estan conectados solo al sistema de presion estética
de la aeronave?
1. Indicador de velocidad vertical.
2. Altimetro de cabina.
3. Altimetro.
4. Indicador de régimen de variacion de cabina.
5. Indicador de velocidad aérea.
OPCION A: ly3.
OPCION B: 2,4y5.
OPCION C: 2y 4.




DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

presion no estuvo entre los limites minimo y méximo. ¢Qué
procedimiento debe seguri?

27/07/2024
MTC DPTO. DE INSTRUCCION /o720
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:20
Pag: 113
PREG20095764 ¢Cual de las siguientes constituyen precauciones contra incendios que C
se debe observar a trabajar con sistemas de oxigeno?
1. Mostrar rétulos "No Fumar".
2. Proporcionar equipo de lucha contra incendios adecuado.
3. Que ninguna herramienta y equipo de servicio de oxigeno tenga
aceite o grasa.
4. Evitar chequear laradio de la aeronave o |0s sistemas el éctricos.
OPCION A: 1,3y4.
OPCION B: 1,2y4.
OPCION C: 1,2, 3y4.
PREG20095431 Se utilizalalinea de fe en un giréscopo direccional para A
OPCION A: representar la nariz de la aeronave.
OPCION B: alinear el vidrio del instrumento en lacaja.
OPCION C: representar las alas de la aeronave.
PREG20095763 Si por cualesguier motivos se remueve un cartucho de extintor de la B
valvulade descarga:
OPCION A: Este debe pasar por un chequeo de presion.
OPCION B: Se recomienda utilizar €l cartucho solo en e conjunto original de
vévula de descarga.
OPCION C: Este no puede volver a ser utilizado.
PREG20095429 Un panel de instrumento esta unido eléctricamente ala estructura de la B
aeronave para:
OPCION A: Actuar como tira de sujecion.
OPCION B: Producir sendas de corriente de retorno.
OPCION C: Optimizar lainstalacion del panel.
PREG20095762 En algunos sistemas extintores de fuego, la evidencia de la descarga C
intencional del sistema se debe alaausenciade un
OPCION A: disco rojo en el lado del fuselgje.
OPCION B: disco verde en el lado del fuselagje.
OPCION C: disco amarillo en el lado del fuselaje.
PREG20095418 ¢Queé color de sefia se utiliza paraindicar que se hadeslizado un vidrio B
de cubierta?
OPCION A: Rojo.
OPCION B: Blanco.
OPCION C: Amarillo.
PREG20095761 En un chequeo periddico de contenedores de extintor de fuego, la B
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OPCION A: Liberar lapresion s esta por encimade los limites.
OPCION B: Reemplazar el contenedor del extintor.
OPCION C: Incrementar la presion si estuviera por debajo de los limites.
PREG20095401 L os requerimientos minimos referentes a las pruebas e inspecciones en C
los sistemas de presién estética de los instrumentos, prescritos en virtud
alaRAP Parte 91.411, aparecen en
OPCION A: las Hojas de Datos de Certificado Tipo.
OPCION B: laAC 43.13 1A.
OPCION C: RAP Parte 43, apéndice E.
PREG20095760 Determinar qué presion es aceptable para un extintor de fuego si la A
temperatura de area circundante es 33°F.
(Ver figura21 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 215 a302 PSIG.
OPCION B: 214 a301 PSIG.
OPCION C: 215a301 PSIG.
PREG20095416 El arco verde en un indicador de temperatura de aeronave indica: B
OPCION A: Que @l instrumento no esta calibrado.
OPCION B: El rango de temperatura.
OPCION C: Un rango térmico bajo e inseguro.
PREG20095759 Usando la carta, determinar el rango de temperatura de un contenedor C
de almacenamiento de agente extintor de fuego con una presion de 330
PSIG. (Considerar 330 PSIG para presion minimay maxima).
(Ver figura2l en el Manual de Figuras)
OPCION A: 47 a73°F.
OPCION B: 47 a71°F.
OPCION C: 45 a73°F.
PREG20095441 ¢Qué ocurriras el sistema de piloto automatico varialaactitud o C
rumbo de una aeronave para corregir una desviacion y las superficies
de control involucradas vuelven a neutro inmediatamente luego de que
la aeronave ha alcanzado su posicion correcta?
OPCION A: Se pasa con respecto a un punto deseado y se presenta oscilacion.
OPCION B: Se queda corto con respecto a un punto deseado y se presenta
oscilacion.
OPCION C: Operacién normal.
PREG20095167 ¢Cuadl eslafuncion de unalevaincorporadaen lapiernadel tren de B
nariz?
OPCION A: Proporciona amortiguacion laminar interna.



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

respaldo de teflon o nylon.

27/07/2024
MTC DPTO. DE INSTRUCCION /o720
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:20
Pag: 115
OPCION C: Dota de direccionabilidad ala aeronave durante las operaciones de
tierra
PREG20095157 Un amortiguador oleoneumatico de tren de aterrizaje incorpora una B
manga, espaciador o anillo amortiguador para
OPCION A: limitar la extension del brazo de torque.
OPCION B: limitar el recorrido de extension.
OPCION C: reducir el efecto de rebote.
PREG20095168 Se mide la extensién de un amortiguador oleoneumético para C
determinar la
OPCION A: cantidad de aceite en el amortiguador.
OPCION B: condicion fisicadel amortiguador.
OPCION C: posicidn operacional adecuada del amortiguador.
PREG20095170 Si un amortiguador pierde fluido tras haber sido objeto de un servicio C
correcto,
OPCION A: se debe desarmar el amortiguador y reemplazar la placa del orificio del
pin de medicion.
OPCION B: se debe incrementar la presion de aire.
OPCION C: se debe remover, desarmar e inspeccionar el amortiguador.
PREG20095179 Llanta con deflector (chinos) son usadas en algunas llantas del tren de C
Nariz para
OPCION A: ayudar en la extension del tren de nariz a elevadas vel ocidades.
OPCION B: ayudar areducir la posibilidad de resbalar sobre el agua.
OPCION C: ayudar a deflectar el aguafueradel fuselgje.
PREG20095178 Si un tapon fusible de funcionamiento correcto permite que unallanta A
se desinfle, ésta deberia ser
OPCION A: reemplazada.
OPCION B: inspeccionada externamente para determinar existencia de darios.
OPCION C: removida de |a rueda e inspeccionada para determinar existencia de
darios en la carcaza y banda de rodamiento.
PREG20095177 L os sellos de caucho utilizados en un amortiguador de tren de aterrizaje C
OPCION A: suelen ser disefiados para que sean compatibles con mas de un tipo de
fluido.
OPCION B: selesimpide el contacto directo con fluido por parte de anillos de
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OPCION C: pueden ser utilizados solo con un tipo especifico de fluido.
PREG20095176 El freno izquierdo tiene excesivo arrastre en un avion en el cual no se A
ha efectuado ninguin trabajo de servicio reciente. La causa mas
probable es
OPCION A: particul as extrafas pegadas en €l orificio de compensacion del cilindro
maestro.
OPCION B: desgaste excesivo en las pastillas de freno.
OPCION C: bajo suministro de fluido en el reservorio del sistema de freno.
PREG20095175 ¢Como se determina que se ha purgado todo €l aire de un sistemade B
frenos de cilindro maestro?
OPCION A: Operando una unidad hidraulicay observando el manémetro de presion
del sistema para determinar una defleccion uniformey a maximo.
OPCION B: Observando s €l freno esta firme o esponjoso.
OPCION C: Observando la cantidad de fluido que retorna a cilindro maestro en la
liberacion del freno.
PREG20095174 ¢Qué se debe verificar si un amortiguador pierde fluido en un C
aterrizaje?
OPCION A: Presion de aire.
OPCION B: Instalacion correcta de sellos de empaguetadura.
OPCION C: Nivel defluido.
PREG20095173 Se puede obtener la presion correcta de inflado correspondiente a una B
[lanta de aeronave en
OPCION A: las especificaciones del fabricante de lallanta.
OPCION B: el manual del operador.
OPCION C: lainformacion estampada en € aro.
PREG20095172 Si el pedal de freno de una aeronave equipada con cilindros maestrosy B
frenos de un solo disco tiene recorrido excesivo, pero |os frenos estén
durosy efectivos, la causa probable es
OPCION A: fugaen e cilindro maestro.
OPCION B: desgaste en las pastillas de freno.
OPCION C: desgaste en € disco de freno lo cual ocasiona demasiado espacio libre
entre las muescas ubicadas en €l perimetro del discoy lastiraso
chavetas de larueda.
PREG20095171 Unallanta de aeronave de ata velocidad con un cuerpo y talon de C
cuerda sonico puede ser recubierta
OPCION A: un maximo de tres veces.
OPCION B: sblo por €l fabricante de lallanta.
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PREG20095169 Principalmente, se emplealos cilindros debooster en |os sistemas de C
freno para
OPCION A: reducir lapresion del freno y mantener la presion estética.
OPCION B: aliviar el fluido excesivo y garantizar unaliberacion positiva
OPCION C: reducir la presion que vaa freno e incrementar €l volumen del fluido.
PREG20095156 Unafugainterna en una unidad de cilindro maestro de frenos puede C
originar
OPCION A: frenado débil.
OPCION B: relevo lento de los frenos.
OPCION C: que el pedal se deslice hacia abajo mientras se aplica presion al pedal.
PREG20095155 Al emplear un amortiguador tipo aire/aceite en el tren de aterrizaje, se B
minimiza el golpeinicia de aterrizaje através de
OPCION A: lacompresion de lacargade aire.
OPCION B: el fluido forzado por un orificio medido.
OPCION C: la compresion del fluido.
PREG20095154 Por lo general, los frenos de aeronaves que requieren mucho volimen C
de fluido para operar los frenos
OPCION A: emplean sistemas independientes de cilindro maestro.
OPCION B: no emplean acumuladores de sistema de frenos.
OPCION C: emplean vavulas de poder de control de freno.
PREG20095139 Tras efectuar mantenimiento en un sistema de tren de aterrizaje que C
puede haber afectado la operacion del sistema, suele ser necesario:
OPCION A: Realizar un vuelo de prueba.
OPCION B: Volver ainspeccionar €l areatras el primer vuelo.
OPCION C: Realizar un chegqueo operacional poniendo el avion en gatas.
PREG20095138 L os pines de medicion en los amortiguadores oleoneuméaticos sirven B
para
OPCION A: asegurar los amortiguadores en la posicion DOWN.
OPCION B: retardar el flujo del aceite cuando se comprimen |os amortiguadores.
OPCION C: medir la cantidad adecuada de aire en |os amortiguadores.
PREG20095137 ¢Por qué lamayoria de fabricantes de llantas de aeronave recomiendan A
inflar primero las camaras de las llantas nuevas, desinflarlas totalmente
y luego volverlas ainflar ala presién correcta?
OPCION A: Paralograr que la camara se ubique correctamente dentro de lallanta.
OPCION B: Para eliminar todo €l aire entrelacamaray € interior de lallanta.
OPCION C: Para someter a una prueba atodo el conjunto afin de determinar
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PREG20095136 Ademés de unafuga externaen lalinea, ¢qué ocasionaria que los A
frenos de parqueo se desplacen continuamente hacia la posicion OFF?
OPCION A: Unafugainternaen el cilindro maestro.
OPCION B: Insuficiente fluido hidraulico en €l reservorio.
OPCION C: Linings de frenos cristalizados.
PREG20095603 L os conectores el éctricos AN/M S son disefiados precisamente para B
cumplir
OPCION A: las especificaciones de la Orden Estandar Técnica (TSO).
OPCION B: las especificaciones militares.
OPCION C: los estandares de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI).
PREG20095602 Si fuera aprobado, se puede usar empalmes para reparar harneses A
fabricados o cableado instalado. La cantidad méxima de empalmes que
se permite entre dos conectores de cualquier tipo es
OPCION A: uno.
OPCION B: dos.
OPCION C: tres.
PREG20095611 L os circuitos que deben ser operados solo en una emergencia o cuya A
activacion imprevista podrian dafiar un sistema emplean a menudo
OPCION A: interruptores con protectores.
OPCION B: solo rompecircuitos tipo empujar-jalar (no interruptores).
OPCION C: interruptores a resortes.
PREG20095625 L as conexiones el éctricas deben ser objeto de una comprobacion para A
determinar su
OPCION A: valor deresistencia.
OPCION B: valor de amperaje.
OPCION C: reactancia.
PREG20095612 Si se usaun interruptor para controlar todas las luces de navegacion, se C
suele conectar éstas
OPCION A: en serieentre si y en paralelo a interruptor.
OPCION B: en serieentre si y en serie a interruptor.
OPCION C: en paralelo entre si y en serie a interruptor.
PREG20095614 Durante lainspeccion de las franjas de terminal del sistema eléctrico de B
una aeronave, se debe determinar
OPCION A: haber utilizado sdlo tuercas de seguro para unir €l terminal a broche.
OPCION B: el anclaje de los broches del terminal contrala rotacion.
OPCION C: haber utilizado sdlo tuercas planas y arandelas de seguro para unir €l
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PREG20095623 ¢Como difiere e ruteo de cables coaxiales en relacion a de cables C
el éctricos?
OPCION A: Serutea los cables coaxiales en forma paralela alos largueros o
codtillas.
OPCION B: Se rutea los cables coaxiales a angul os rectos con relacion a largueros o
costillas.
OPCION C: Se rutea | os cables coaxiaes |0 mas directo posible.
PREG20095622 Se protege alos circuitos eléctricos contra el sobrecalentamiento C
mediante
OPCION A: termocuplas.
OPCION B: derivaciones.
OPCION C: fusibles.
PREG20095621 L as luces de navegacion de cierta aeronave estan compuestas por un C
solo circuito controlado por un solo interruptor que tiene una posicién
ON y una posicién OFF, sin posiciones adicionales posibles. A este
interruptor se le conoce como
OPCION A: interruptor de doble polo, unidireccional (DPST), de dos posiciones.
OPCION B: interruptor de unipolar, bidireccional (SPDT), de dos posiciones.
OPCION C: interruptor unipolar, unidireccional (SPST), de dos posiciones.
PREG20095620 Para ayudar aminimizar lainterferenciade radio un capacitor sera A
eliminado y proporcione una corriente estable si €l capacitor esta
conectado a generador en:
OPCION A: paraelo.
OPCION B: serie
OPCION C: serie/ paralelo
PREG20095619 Por lo general, las cajas de distribucion eléctricas de aeronave, ubicadas C
en una zona de fuego, estan construidas de
OPCION A: asbesto.
OPCION B: acero placado de cadmio.
OPCION C: acero inoxidable.
PREG20095618 Al utilizar el método de caida de voltgje para verificar laresistenciade A
circuito,
OPCION A: se debe mantener el voltaje de entrada en un valor constante.
OPCION B: se debe mantener el voltgje de salida en un valor constante.
OPCION C: se debe variar el voltaje de entrada.
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PREG20095617 Si se conecta el termina (+) de un voltimetro a terminal (-) del voltge C
fuentey se conecta el terminal (-) del medidor a terminal (+) del
voltaje fuente, el voltimetro tendra una lectura
OPCION A: correcta.
OPCION B: de bgjo voltgje.
OPCION C: retrasada.
PREG20095616 ¢Cual delos siguientes se debe evitar en lainstalacion de conductores? C
OPCION A: Apoyar € conductor paraevitar lafriccion contrala estructura.
OPCION B: Poner agujeros de drenaje en el punto mésinferior en una corrida de
conductor.
OPCION C: Ubicar el conductor para dotarlo de un paso de escalera o pasamanos.
PREG20095615 ¢QUuEé proteccién alos alambres y cables proporciona el conductor B
cuando se utiliza en instalaciones de aeronaves?
OPCION A: Electromagnética.
OPCION B: Mecanica.
OPCION C: Estructural.
PREG20095613 El enlatado de aceite de los lados de | as cagjas de distribucién eléctricas B
de aluminio o acero se considera como
OPCION A: una operacion normal.
OPCION B: un peligro de corto.
OPCION C: una operacién acepatble.
PREG20095601 ¢Cuales son los radios minimos de doblado de un cimulo de alambre A
eléctrico?
OPCION A: Diez veces el didmetro externo del cumulo.
OPCION B: Cinco veces € didmetro externo del cimulo.
OPCION C: Quince veces e didmetro externo del camulo.
PREG20095651 ¢Cud de las baterias esta interconectada de manera incorrecta? C
(Ver figura18 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 1
OPCION B: 2.
OPCION C: 3.
PREG20095653 Si cualquier generador en un sistema de DC de 24 voltiosmuestra bajo A
voltgje, la causa més probable es
OPCION A: un regulador de voltaje fuera de gjuste.
OPCION B: un alambre con corto o atierra.
OPCION C: un relay automatico de corriente inversa defectuoso.
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PREG20095688 Se activa el sistema de advertencia de pérdidatipo neumatico (lamina) C
en algunas aeronaves ligeras mediante
OPCION A: presion de aire estética.
OPCION B: presion de aire positiva.
OPCION C: presion de aire negativa.
PREG20095687 Al gustar las superficies de control de vuelo primarias de un avién para C
unafase de vuelo en particular, como aterrizaje o despegue, €l
correspondiente sistema indicador de la superficie/control muestrala
OPCION A: posicion del flap/dat.
OPCION B: posicion del freno de velocidad.
OPCION C: posicion de compensacion.
PREG20095686 (1) Sedisefia un sistema de antibloqueo para que aplique suficiente C
fuerza a efectos de operar exactamente por debajo del punto de derrape.
(2) Se enciende una luz de advertencia en la cabina de mando al apagar
el sistema de antiblogueo o si se suscita unafallade sistema.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo. 1 esverdadera
OPCION B: solo laNo. 2 es verdadera
OPCION C: tanto laNo. 1 como laNo. 2 son verdaderas.
PREG20095231 ¢Cual afirmacion es la correcta con respecto alos fluidos? C
OPCION A: Cualquier fluido llena por completo su contenedor.
OPCION B: Se considera que todos | os fluidos son altamente compresibles.
OPCION C: Todos los fluidos permiten |a transmision de presion.
PREG20095230 ¢Cud es unacaracteristica del fluido hidraulico de base sintética? B
OPCION A: Bagja retencion de humedad.
OPCION B: Alto punto de inflamacion.
OPCION C: Bajo punto de inflamacion.
PREG20095229 ¢Cuales de |l os siguientes se ven afectados de manera adversa por la C
humedad atmosféricasi permanecen sin proteccion alguna?
1. Fluido hidraulico MIL-H-5606.
2. Fluido hidréulico Skydral.
3. Ninguno de los anteriores.
OPCION A: ly?2.
OPCION B: 3.
OPCION C: 2.
PREG20095228 ¢De qué color es el fluido hidraulico de base de petroleo? C
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OPCION A: Parpura.
OPCION B: Azul.
OPCION C: Rojo.
PREG20095537 ¢Paraqué sirven las valvulas de paso tipo mariposa en tanques de B
combustible integrales?
OPCION A: Permiten descarga de combustible de |os tanques por succion.
OPCION B: Impiden que e combustible se agje de las bombas de refuerzo.
OPCION C: Permiten que las motobombas extraigan combustible directamente del
tanque en caso de falla de la bomba de refuerzo.
PREG20095536 Elegir un medio para controlar latemperatura de combustible en C
aeronaves propulsadas por turbinas.
OPCION A: Aceite de lubricacion de motor en €l flitro de combustible.
OPCION B: Aire sangrado de motor alrededor del tanque de combustible.
OPCION C: Aire sangrado de motor hacia un intercambiador de calor.
PREG20095534 ¢Queé se debe calibrar en cada indicador de cantidad de combustible C
para dar lalecturaen vuelo nivelado cuando la cantidad total de
combustible remanente esigual a suministro de combustible
inutilizable?
OPCION A: La cantidad total de combustible inutilizable.
OPCION B: Tanto la cantidad total de combustible inutilizable como la cantidad de
combustible utilizable en cada tanque.
OPCION C: Cero.
PREG20095545 ¢Cuadl delos siguientes seria més Util para ubicar y efectuar un descarte C
de fallas de una fuga interna en un sistema de combustible de una
aeronave grande?
OPCION A: Manual de reparaciones de estructuras de la aeronave.
OPCION B: [lustraciones del Manual
OPCION C: Un diagrama esquemético del sistema de combustible.
PREG20095521 ¢En qué clase de sistema de indicacién de cantidad de combustible se B
utiliza una canula o una serie de canulas?
OPCION A: Autosincroénico.
OPCION B: Capacitor.
OPCION C: Sincronizacion.
PREG20095519 Se puede utilizar unaregla de medicién para medir A
OPCION A: la cantidad de combustible en el tanque.
OPCION B: fugas de sistemas encontrandose éste apagado.
OPCION C: fugas en el diafragma de la bomba de combustible.
PREG20095505 Un diafragma en una bomba de combustible tipo aleta sirve para C
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OPCION A: ecualizar la presion de combustible en todas las vel ocidades.
OPCION B: variar lapresion de combustible de acuerdo al gjuste del acelerador.
OPCION C: compensar las presiones de combustible de acuerdo alos cambios de
altitud.
PREG20095504 ¢Por qué se ubica €l filtro de combustible principal en el punto mas A
inferior del sistema de combustible?
OPCION A: Atrapa cualquier cantidad pequefia de agua que pueda estar presente en
el sistemade combustible.
OPCION B: Sirve de drengje para el combustible residual.
OPCION C: Filtray atrapa todos los microorganismos que puedan estar presentes en
el sistemade combustible.
PREG20095503 ¢QUEé gas se utiliza para purgar €l tanque de combustible de una B
aeronave?
OPCION A: Helio o argon.
OPCION B: Bidxido de carbon.
OPCION C: Monoxido de carbén.
PREG20095502 El tanque de combustible integral de una aeronave B
OPCION A: se suele ubicar en laparte inferior del fuselaje.
OPCION B: es una parte de la estructura de la aeronave.
OPCION C: es un tanque de autosellado.
PREG20095501 ¢Cuadl es la préactica recomendada paralimpiar un tanque de C
combustible antes de aplicarle soldadura?
OPCION A: Purgar el tanque con aire.
OPCION B: Enjuagar € interior del tanque con agua limpia.
OPCION C: Limpiar con vapor € interior del tanque.
PREG20095500 Si es necesario entrar a tanque de combustible de una aeronave, ¢qué C
procedimiento se debe evitar?
OPCION A: Seguir purgando el tanque durante todo el periodo de trabajo.
OPCION B: Colocar un asistente fuera del acceso del tanque de combustible para
efectuar operaciones de rescate si fuera necesario.
OPCION C: Efectuar la operacién de descarga de combustible y purga de tanque en
una edificacion con aire acondicionado.
PREG20095499 Cuando inspeccionando un tangue rigido de combustible por fuga, A
¢Queé procedimiento deberia ser seguido?
OPCION A: presurizar €l tangque con airey cepillar con agua jabonosa.
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OPCION B: Llenar el tanque con aguay presurizarlo con airey cepillar con agua
jabonosa.
OPCION C: Presurizar el tanque con airey sumergirlo en agua paralocalizar las
fugas.
PREG20095498 ¢Cua es uno de los propdsitos de una ventilacién de tanque de A
combustible?
OPCION A: Mantener presion atmosférica.
OPCION B: Reducir la presion de vapor de combustible.
OPCION C: Reducir lapresiéon de aire interna del tanque.
PREG20095497 ¢Como seregulala presiéon de combustible de salida en una bomba de C
combustible sumergida, de una sola velocidad, de tipo centrifugo?
OPCION A: Por el disefio y espacio libre interno de la motobomba.
OPCION B: Por la primera valvula de paso corriente abajo de la bomba.
OPCION C: Por el disefio y espacios libres internos de la bomba.
PREG20095506 Al mover el control de lamezclaen un motor de funcionamiento A
normal ala posicion de corte minimo, las RPM de motor deberian
OPCION A: incrementarse ligeramente antes de que el motor arranque en minimo.
OPCION B: reducir ligeramente y caer luego en formarapida.
OPCION C: permanecer invariables hasta que se redlice € corte; luego, caen
rapidamente.
PREG20095520 El sistema de indicacion de cantidad de combustible tipo electrénico A
esta conformado por un circuito puente,
OPCION A: un amplificador, un indicador y una unidad de tanque.
OPCION B: un tanque, un amplificador y un indicador.
OPCION C: una unidad de tanque, un tanque y un amplificador.
PREG20095507 El agua en suspensién en el carburante en combustible de turbina de C
aviacion constituye un peligro debido a su susceptibilidad al
congelamiento a pasar por losfiltros. ¢Cud es uno de los métodos
comunes para prevenir este peligro?
OPCION A: Filtros de combustible de microanillo.
OPCION B: Bombas de combustible de alta velocidad.
OPCION C: Aditivos de combustible anti-hielo.
PREG20095509 L a presencia de manchas de combustible alrededor de una tobera de C
combustible indicaria
OPCION A: demasiada presion de combustible.
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OPCION C: tobera de combustible obstruida.
PREG20095518 ¢Qué sistema de indicacién de cantidad de combustible de aeronave A
tiene un amplificador de sefial ?
OPCION A: Electronico.
OPCION B: Vidrio de verificacion.
OPCION C: Eléctrico.
PREG20095517 ¢Queé tipo de sistema de indicacion de cantidad de combustible de B
lectura remota tiene varias canulas instal adas en cada tanque de
combustible?
OPCION A: Electromecanico.
OPCION B: Electrénico.
OPCION C: De lecturadirecta
PREG20095516 El indicador de cantidad de combustible tipo capacitancia (el ectronico) A
OPCION A: no posee partes moviles en el tanque.
OPCION B: posee dos tubos separados por una mica dieléctricaen el tanque.
OPCION C: utiliza un capacitor variable operado por flotador.
PREG20095515 La canulade un medidor de nivel de combustible tipo capacitancia es C
fundamentalmente un
OPCION A: capacitor variable activado por flotador.
OPCION B: capacitor en el cual el combustible y € aire actian como una placa.
OPCION C: capacitor en el cua & combustibley €l aire actiian como dieléctrico.
PREG20095514 Al instalar unalinea de combustible rigida de 1/2 pulgada de diametro, C
¢con gué interval os se debe dar soporte alalinea?
OPCION A: 24 pulgadas.
OPCION B: 12 pulgadas.
OPCION C: 16 pulgadas.
PREG20095724 ¢Cuadl delos siguientes dirige €l vacio alos descongel adores C
neuméticos para la sujecion en vuel 0?
OPCION A: Vévulade divio de vacio.
OPCION B: Eyector.
OPCION C: Vavulade distribuidor.
PREG20095472 Al instalar una antena de DME, ésta deberia estar alineada con C
OPCION A: la posiciéon cero.
OPCION B: el &ngulo de incidencia.
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PREG20095723 Laformacion de arco en un panel de parabrisas calentado C
el éctricamente suele indicar unainterrupcién en
OPCION A: los elementos de registro térmico.
OPCION B: los transformadores automaéticos.
OPCION C: la capa conductiva.
PREG20095227 (1) Al efectuar servicio en los sistemas hidréulicos de aeronave, utilizar C
el fluido de tipo especificado en el manual de mantenimiento del
fabricante de la aeronave o en la placa de instrucciones colocada en el
reservorio o unidad.
(2) Los fluidos hidraulicos de aeronaves poseen una coloracién
especifica por cadatipo de fluido.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: sololaNo,1 es verdadera.
OPCION B: sololaNo.2 es verdadera.
OPCION C: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
PREG20095226 ¢Cual es una caracteristica de un fluido hidraulico de base de petrdleo? A
OPCION A: Inflamable bajo condiciones normales.
OPCION B: Sellos y empaguetaduras de caucho compatibles a naturales.
OPCION C: Inflamable bajo todas las condiciones.
PREG20095225 ¢Qué es viscosidad de un fluido hidraulico? C
OPCION A: El incremento de volimen de un fluido debido al cambio de
temperatura.
OPCION B: La capacidad del fluido pararesistir la oxidacion y deterioro por largos
periodos.
OPCION C: Laresistenciainterna de un fluido que tiende aimpedirle que fluya.
PREG20095224 A laresistenciainterna de un fluido que tiende aimpedir que éste fluya B
se le denomina
OPCION A: volatilidad.
OPCION B: viscosidad.
OPCION C: acidez.
PREG20095223 Si un sistema de freno hidraulico utiliza materiales de empagquetadura A
de caucho neoprene, € fluido hidraulico correcto para dar servicio al
sistemaes
OPCION A: aceite de base mineral.
OPCION B: aceite de base vegetal .
OPCION C: aceite de base éster de fosfato.
PREG20095221 ¢Cuad es unade las ventgjas de los motores tipo hidraulico de piston B
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OPCION A: Su operacion es considerablemente més silenciosa.
OPCION B: No existe peligro de incendio si e motor entra en pérdida.
OPCION C: Trabajan de manera satisfactoria con varias temperaturas.
PREG20095232 L os dos tipos de fluidos hidraulicos que se utiliza actualmente son de A
OPCION A: base mineral y base éster de fosfato.
OPCION B: base mineral, base éster de fosfato y base mezclada mineral y éster de
fosfato.
OPCION C: base mineral, base éster de fosfato y base mezclada vegetal y acohol.
PREG20095208 Unade las caracteristicas distintivas de una valvula selectora de centro A
abierto utilizada en un sistema hidraulico es que
OPCION A: el fluido corre através de lavévula en la posicion OFF.
OPCION B: el fluido corre entres direcciones en la posicion ON.
OPCION C: una cantidad limitada de fluido corre en una direccién y ningun fluido
corre en ladireccién contraria.
PREG20095206 ¢Queé funcion cumple el regulador de presién absoluta en el sistemade C
energia neumatica?
OPCION A: Regulala presion de aire de salida del compresor para estabilizar la
presion del sistema.
OPCION B: Regulalapresion del sistema neumético para proteger a separador de
humedad de la explosion interna.
OPCION C: Regula € aire de admision del compresor para proporcionarle a éste
unafuente estabilizada de aire.
PREG20095192 Se utilizalevas de centrado de tren de nariz en varios sistemas de tren C
de aterrizaje retractables. El propdsito principal del dispositivo de
centrado es
OPCION A: alinear larueda de nariz antes del contacto de aterrizaje.
OPCION B: activar ladireccion de larueda de nariz.
OPCION C: centrar larueda de nariz antes de entrar a pozo de ruedas.
PREG20095191 Al instalar un sdllo tipo chevron en un cilindro hidraulico de aeronave, C
la cara abierta del sello debe mirar
OPCION A: en direccion contraria ala presion de fluido.
OPCION B: hacia arriba 0 hacia abajo si la unidad esta instalada en una posicién
horizontal.
OPCION C: en ladireccion de la presion de fluido.
PREG20095190 Un sistemade posicion y advertencia de tren de aterrizaje produce una A
advertencia en la cabinade mando si el acelerador esta
OPCION A: retardado y el tren no esta abajo y asegurado.
OPCION B: avanzado y € tren estd abajo y asegurado.
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OPCION C: retardado y el tren esté abajo y asegurado.
PREG20095189 Un piloto reporta que los pedales de los frenos tienen excesivo C
recorrido. Una probable causa es:
OPCION A: pastillas de los frenos con aceite 6 materia extraia sobre los discos y
pastillas.
OPCION B: faltade fluido en el sistemade frenos
OPCION C: discos rotores con desgaste
PREG20095188 En lamayoria de aeronaves, se verificael nivel de aceite de un C
amortiguador de airey aceite
OPCION A: quitando el tapdn de llenado de aceite e insertando un medidor.
OPCION B: midiendo lalongitud de la extension del amortiguador con cierta
presion de aire en el amortiguador.
OPCION C: liberando €l airey viendo que el aceite esté a nivel del tapon de
llenado.
PREG20095187 En los amortiguadores, se utilizalos sellos chevron para B
OPCION A: absorber el efecto de rosca hembra.
OPCION B: impedir que se escape €l aceite.
OPCION C: servir como superficie de rodaje.
PREG20095186 Al llenar un amortiguador vacio con fluido, se debe tener mucho C
cuidado de extender y comprimir el amortiguador completamente dos
VECeS COMo minimo para
OPCION A: lubricar por completo labiela del piston.
OPCION B: extraer cualquier fluido en exceso.
OPCION C: cerciorarse del asentado correcto del anillo de laempaguetaduray dela
remocion de burbujas de aire.
PREG20095185 El desgaste excesivo en e centro de la banda de rodamiento de una C
[lanta de aeronave indica
OPCION A: curvatura incorrecta.
OPCION B: divergencia excesiva.
OPCION C: inflado excesivo.
PREG20095184 El desgaste excesivo en e area de reborde de una llanta de avion indica C
OPCION A: inflado excesivo.
OPCION B: demasiada convergencia de llantas.
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PREG20095193 ¢Queé dispositivo en un sistema hidraulico con una bomba de C
produccion constante permite la circulacion del fluido cuando no hay
demandas en €l sistema?
OPCION A: Vavuladealivio de presion.
OPCION B: Vavulalanzadera.
OPCION C: Regulador de presion
PREG20095207 (1) Seuutilizalas vavulas de alivio en los sistemas heuméticos como A
unidades destinadas aimpedir dafios.
(2) Seutilizalas vavulas de paso tanto en los sistemas hidrdulico como
neuméati co.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: LaN°1lylaN°2 son verdaderas.
OPCION B: Ni laN°1 ni laN°2 son verdaderas.
OPCION C: So0lo laN°1 es verdadera.
PREG20095182 ¢Qué accion, si hubiera alguna, se deberiatomar si existiese una B
diferencia superior a5 libras de presiéon de aire en las llantas montadas
como dobles?
OPCION A: Reemplazar ambas |lantas.
OPCION B: Corregir ladiscrepanciay anotarla en la bitacora.
OPCION C: Reemplazar lallanta con la presién mas baja.
PREG20095181 L os tapones fusibles instal ados en agunas ruedas de aeronave C
OPCION A: indican separacion de la banda de rodamiento de lallanta.
OPCION B: impiden el inflado excesivo.
OPCION C: se funden a una temperatura el evada sefial ada.
PREG20095180 L as mejores medidas de seguridad contrala conformacion de calor en B
las llantas de aeronave son
OPCION A: inflado de llanta correcto, frenado minimo y desplazarse en tierra hacia
el viento.
OPCION B: desplazamientos cortos en tierra, bajas vel ocidades de rodaje, frenado
minimo e inflado correcto de llantas.
OPCION C: frenado minimo, inflado correcto de llantas y desplazamientos largos
entierra
PREG20095113 Identificar e cable empleado en sistemas de control primario y en otros C
lugares en donde es frecuente la operacion sobre poleas.
(Ver figura8 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 2.
OPCION B: 1.
OPCION C: 3.
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PREG20095112 Se puede utilizar €l transportador de hélice universal para medir C
OPCION A: recorrido de lahélice.
OPCION B: relacion de alargamiento de un ala.
OPCION C: grados de recorrido de flap.
PREG20095111 Se deberia poner en cero a un transportador universal utilizado para A
medir los grados de recorrido del aerén
OPCION A: con el alerén en laposicion NEUTRA.
OPCION B: con €l alerén en la posiciéon ABAJO.
OPCION C: cuando la aeronave se encuentre en actitud de vuelo nivelado.
PREG20095110 Durante lainspeccion del sistema de control de vuelo de una aeronave A
equipada con control de alerén de tipo diferencial, el movimiento lado
alado del bastén de mando origina que
OPCION A: cada alerdn disponga de mas recorrido hacia arriba (desde la posicion
aerodinamizada) que hacia abagjo.
OPCION B: cada a erdn disponga de mas recorrido hacia abajo (desde la posicion
aerodinamizada) que hacia arriba.
OPCION C: el aleron izquierdo se mueva més grados (desde todo arriba atodo
abajo) que el alerdn derecho.
PREG20095109 ¢QuEé efecto probable se presenta a volar una aeronave si €l recorrido B
de sus controles es correcto pero los cables han sido regulados de modo
gue quedaron demasiado gjustados?
OPCION A: La aeronave tiende a caer sobre un aa.
OPCION B: L a aeronave tendra los controles duros.
OPCION C: El piloto no podravolar en automético.
PREG20095108 Si el baston de mando de una aeronave con controles de vuelo C
adecuadamente regulados se mueve hacia adelante y ala derecha, el
alerén izquierdo se mueve
OPCION A: hacia arribay el elevador se mueve hacia abgjo.
OPCION B: haciaabgjo y el elevador se mueve hacia arriba.
OPCION C: hacia abgjo y €l elevador se movera hacia abajo.
PREG20095107 ¢En qué direccién se mueve el borde de salidade laaleta B
compensadora a accionar €l control de la cabinade mando haciala
posicion nariz abajo durante un chequeo operacional en tierra del
sistema de compensacion del elevador?
OPCION A: Hacia abajo sin importar la posicion del elevador.
OPCION B: Hacia arriba sin importar la posicion del elevador.
OPCION C: Haciaabagjo si €l elevador se encuentraen laposicién ARRIBA y hacia




DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

aprobar el retorno al servicio de la aeronave.

27/07/2024
MTC DPTO. DE INSTRUCCION /o720
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:20
Pag: 131
PREG20095106 Si el baston de mando de una aeronave con controles de vuelo C
adecuadamente regulados se mueve hacia atrasy alaizquierda, €l
aleron derecho se mueve
OPCION A: hacia abajo junto con el elevador.
OPCION B: hacia arribay el elevador hacia abgjo.
OPCION C: haciaabgjo y €l elevador hacia arriba.
PREG20095105 El objetivo de aetas compensadoras de resorte o de tipo servo consiste A
en
OPCION A: asistir a piloto amover las superficies de control.
OPCION B: contribuir a balance estético de la superficie de control.
OPCION C: lograr los ajustes de compensacion en vuelo.
PREG20095114 Se emplea un regulador de tensién en el sistema de cables de control de C
vuel o de una aeronave grande totalmente metdlica principal mente para
OPCION A: incrementar latension del cable en climasfrios.
OPCION B: contar con un dispositivo que varie latension en vuelo.
OPCION C: retener una tension establecida.
PREG20095104 Laestabilidad sobre €l ge que corre parlelo alalineade vuelo se B
conoce como
OPCION A: estabilidad longitudinal.
OPCION B: estabilidad lateral.
OPCION C: estabilidad direccional.
PREG20095115 Si laOAT es 80°F, seleccionar €l rango de tension aceptable del cable B
de 3/16.
(Ver figura9 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 130 libras como minimo, 140 libras como maximo.
OPCION B: 117 libras como minimo, 143 libras como maximo.
OPCION C: 120 libras como minimo, 140 libras como maximo.
PREG20095117 ¢Por qué suele ser necesario poner en gatas la aeronave bajo techo para B
efectos de pesado?
OPCION A: De modo que la aeronave pueda ser colocada en un posicién anivel.
OPCION B: Para estabilizar |as balanzas de pesado.
OPCION C: De modo que | as balanzas de pesado puedan ser calibradas a0 libras.
PREG20095126 ¢Cual afirmacion esla correctasi no se ha aprobado €l retorno al B
servicio de una aeronave tras unainspeccion anual debido a que varios
item requieren reparacion menor?
OPCION A: S6lo la persona que efectud la inspeccién anual puede aprobar el
retorno a servicio de la aeronave.
OPCION B: Un mecanico debidamente habilitado puede reparar |os defectosy
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OPCION C: Un mecanico debidamente habilitado puede reparar |os defectos, pero
un Inspector Autorizado debe aprobar €l retorno a servicio dela
aeronave.
PREG20095125 El tiempo maximo que se puede extender una inspeccion de 100 horas
es
OPCION A: 10 horas.
OPCION B: 10 horas con un permiso de vuelo especial.
OPCION C: 12 horas con un permiso de vuelo especial.
PREG20095124 ¢Doénde encontraria la afirmacion recomendada para registrar la
aprobacién o desaprobacién de retorno al servicio de una aeronave tras
unainspeccion anual o de 100 horas?
OPCION A: RAP Parte 65.
OPCION B: RAP Parte 43.
OPCION C: RAP Parte 91.
PREG20095123 Se puede volar una aeronave gue requiere unainspeccion (Parte
91.409) de 100 horas:
OPCION A: Si es necesario que llegue a un lugar donde se puedarealizar la
inspeccion, pero sin exceder las 10 horas de vuelo.
OPCION B: Si es necesario que llegue aun lugar donde se puedarealizar la
inspeccion y se expida un permiso de vuel o especial.
OPCION C: Si es necesario que llegue aun lugar donde se puedarealizar la
inspeccion, pero sin exceder las 15 horas de vuelo.
PREG20095122 L as instalaciones de equipos de radio realizadas conforme a datos de
Certificado Tipo Suplementario requieren aprobacion de retorno a
Servicio
OPCION A: por la aprobacion de campo de laFAA.
OPCION B: de un mecanico con licenciade avion y motor.
OPCION C: por el poseedor de una autorizacién de inspector
PREG20095304 En un tipico sistema neumatico de alta presion, si el separador de
humedad no ventila agua acumulada a apagarse el acumulador, una
causa muy probable es
OPCION A: un secador quimico saturado.
OPCION B: un transmisor de presion con despefectos.
OPCION C: una vavula de descarga solenoide con desperfectos.
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PREG20095303 La manguera de teflon que ha desarrollado una caracteristica A
permanente a exponerse a presion o temperatura alta
OPCION A: no deberia ser enderezada o seguir siendo doblada.
OPCION B: no debe ser resintalada una vez que se la haremovido.
OPCION C: debe ser inmediatamete reemplazada.
PREG20095302 Un ruido de martilleo fuerte en un sistema hidréulico que tiene un C
acumulador suele indicar
OPCION A: aireen €l fluido.
OPCION B: demasiada precarga en el acumulador.
OPCION C: demasiada 0 ninguna precarga en el acumulador.
PREG20095301 Una causa comun de la actuacién lenta de los componentes hidraulicos C
es
OPCION A: fluido frio.
OPCION B: orificios restringidos.
OPCION C: fugainterna en la unidad actuadora.
PREG20095299 Si lapresion del sistema hidraulico es normal a funcionar la B
motobomba, pero no hay presién tras apagar €l motor, ello significa
que
OPCION A: el guste delavavulade aivio del sistema es demasiado alto.
OPCION B: no hay presion de aire en el acumulador.
OPCION C: se hafijado demasiado alto el regulador de presion.
PREG20095337 Al chequear un sistema por fredn, una corriente estable de burbujas en C
el visor del medidor indicaquelacargaes
OPCION A: ata
OPCION B: correcta.
OPCION C: baja
PREG20095338 El fuselgje de una aeronave esta sometido a cinco esfuerzos mayores. A
La presurizacion es clasificada como un
OPCION A: esfuerzo por tension.
OPCION B: esfuerzo por compresion.
OPCION C: esfuerzo por torsion.
PREG20095339 ¢Qué describe mejor alapresion diferencial de cabina? B
OPCION A: Ladiferenciaentre presion de atitud de vuelo de la cabinay presion
mediaanivel del mar.
OPCION B: Ladiferenciaentre lapresion del aire ambiental y del aireinterior.
OPCION C: Ladiferenciaentre el valor prestablecido del control de presion dela
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PREG20095375 Se hace oscilar una brdjula magnética de aeronave ainterval os de C
operacion especificados con el objeto de determinar la
OPCION A: exactitud de lalinea de fe.
OPCION B: precesion de la brijula
OPCION C: desviacion delabrijula
PREG20095374 ¢Qué se puede emplear como lubricante en conexiones cénicas C
roscadas de tuberias conicas pertenecientes a sistemas de oxigeno?
OPCION A: Compuesto dieléctrico de silicona.
OPCION B: Glicerina.
OPCION C: Cintade teflon.
PREG20095373 ¢Como debe determinar la cantidad de oxigeno existente en un cilindro B
portétil, de alta presion?
OPCION A: Pesar el cilindro y sus contenidos.
OPCION B: Leer el mandémetro del cilindro.
OPCION C: Medir la presiéon de la méscara.
PREG20095372 Por lo general, se purga un sistema de oxigeno contaminado empleando A
OPCION A: oxigeno.
OPCION B: aire comprimido.
OPCION C: nitrégeno.
PREG20095371 Antesderealizar el servicio de un cilindro de oxigeno de alta presion, A
debe ser del tipo correcto y haber sido sometido
OPCION A: a una prueba hidrostética dentro del intervalo de tiempo adecuado.
OPCION B: auna aprobacién del fabricante de la aeronave.
OPCION C: aunainspeccion por parte de un mecanico con la habilitacion de avion.
PREG20095370 Si en una aeronave se instala un cilindro de oxigeno de alta presién, B
debe satisfacer |as especificaciones de:
OPCION A: el fabricante de la aeronave o fabricante del cilindro.
OPCION B: Departamento de Transporte (DGAC)
OPCION C: Latabla de Seguridad Naciona de Transporte 6 la Standards of
Compresses Gas Cylinders
PREG20095369 El conjunto aneroide de medicion de flujo de aire que se encuentraen B
la entrada de | os reguladores de demanda de oxigeno sirve para
OPCION A: regular €l flujo del aire en relacion a flujo del oxigeno cuando operaen
las posiciones de emergencia o de demanda del diluter.
OPCION B: regular el flujo del aire en relacién ala altitud de cabina cuando se
encuentra en la posicion de demanda diluida.
OPCION C: pone automaticamente el regulador en la posicion de emergencias se
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PREG20095368 L os sistemas de oxigeno de las aeronaves no presurizadas son por o A
genera de
OPCION A: los tipos de flujo continuo y de demanda de presion.
OPCION B: solo del tipo de demanda de presion.
OPCION C: solo del tipo de botella portétil.
PREG20095367 (1) El oxigeno empleado en los sistemas de | as aeronaves es de una A
pureza de 99.5% como minimo y se encuentra practicamente libre de
agua.
(2) El oxigeno empleado en los sistemas de | as aeronaves es de una
pureza de 99.5% y es de calidad de hospital.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.1 es verdadera.
OPCION B: tanto laNo.1 como laNo.2 son verdaderas.
OPCION C: ni laNo.1 ni laNo.2 son verdaderas.
PREG20095376 El mecanismo de funcionamiento de la mayoria de mandémetros de A
presion hidraulica es
OPCION A: un tubo Bourdon.
OPCION B: un diafragma de aire hermético.
OPCION C: un fuelle evacuado Ileno de un gas inerte al cual se conecta brazos,
palancas y mecanismos adecuados.
PREG20095366 Se presurizalas cabinas de | as aeronaves para C
(1) crear el ambiente propicio parala prevencion de la hipoxia.
(2) hacer posible la operacién a atitudes considerables.
Con respecto alas afirmaciones anteriores,
OPCION A: solo laNo.1 es verdadera.
OPCION B: solo laNo.2 es verdadera.
OPCION C: ambas, laNo.1y laNo.2 son verdaderas.
PREG20095377 ¢Coémo se llamala marca de linea fija adjunta a la copa de una brdjula B
magnética?
OPCION A: Linea de laminas.
OPCION B: Linea defe.
OPCION C: Linea de referencia.
PREG20095379 Cuando oscile un compés magnético, se regulalos compensadores para A
corregir
OPCION A: la desviacion por influencia magnética.
OPCION B: las oscilaciones de la graduacion del compés.
OPCION C: las variaciones magnéticas.
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PREG20095388 ¢Debido a cuales de | as siguientes discrepancias de instrumentos, es A
necesario un reemplazo?
1. Fatadelalinearoja.
2. Fugaen lacagja
3. Micargada.
4. Tornillos sueltos en el montante.
5. Pintura deteriorada en la cagja.
6. Fugaen latuercadelalineaB.
7. No regresa a cero.
8. Empanamiento.
OPCION A: 2,3,7,8.
OPCION B: 1,4,6,7.
OPCION C: 1,3,5,8.
PREG20095387 ¢Cuales de | as siguientes discrepancias de instrumentos puede ser C
corregida por un mecanico de avion?
1. Fatadelalinearoja.
2. Fugaen lacaga
3. Micargada.
4. Tornillos flojos en el montante.
5. Pintura deteriorada en la cgja.
6. Fugaen latuercadelalineaB.
7. No regresa a cero.
8. Empariamiento.
OPCION A: 1,4,6.
OPCION B: 3,4,5,6.
OPCION C: 1,4,5,6.
PREG20095386 Si entierrase gjusta el altimetro de una aeronave a 29.92 pulgadas de A
mercurio, éste indicara unalecturade
OPCION A: altitud por presion.
OPCION B: altitud por densidad.
OPCION C: elevacion del campo.
PREG20095481 En lamayoria de sistemas de vaciado de combustible, se mueve éste A
hacia el exterior
OPCION A: mediante bombas de refuerzo (boost).
OPCION B: por gravedad.
OPCION C: por gravedad y motobombas de combustible.
PREG20095722 ¢Qué mantiene e control normal de temperatura de parabrisas en un B
sistema de calentamiento eléctrico de parabrisas?
OPCION A: Interruptores de sobrecal entamiento térmico.
OPCION B: Termistores.

OPCION C: Amplificadores electronicos.
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PREG20095471 El proposito de un localizador es: C
OPCION A: Establecer |a aeronave en el angulo adecuado de aproximacion con
relacion alapista
OPCION B: Indicar la distancia en la que se encuentra la aeronave desde el extremo
delapista
OPCION C: Alinear la aeronave con €l centro de la pista.
PREG20095721 Las posibles fuentes de aire caliente parala operacién de un sistemade B
antihielo térmico de ala son
OPCION A: aire sangrado del motor, bomba de vacio y tanque de aire comprimido.
OPCION B: aire sangrado del motor, calentadores de combustion y tubos de
aumentador.
OPCION C: calentadores de combustion, tubos de aumentador y gases de escape.
PREG20095482 Por lo general, se impide gque laliberacion de combustible exceda los B
limites prescritos por las RAPs:
OPCION A: Monitoreando exhaustivamente la cantidad de combustible y apagando
el (los) interruptor(es) de vaciado de combustible.
OPCION B: Mediante valvulas limitadoras de vaciado o mediante un circuito de
bajo nivel.
OPCION C: Mediante tuberias verticales en |os tanques de combustible.
PREG20095484 ¢Paraqué sirve lavavula de alimentacion cruzada de la bomba? B
(Ver figural7 en el Manual de Figuras)
OPCION A: Balancear el combustible en |os tanques.
OPCION B: Permitir la operacion de los motores desde un tanque.
OPCION C: Permitir la operacion del motor izquierdo si esta inoperativala bomba
de refuerzo (booster) de combustible del derecho.
PREG20095392 Un instrumento de virgje y banqueo indica: B
OPCION A: La posicion longitudinal de la aeronave durante €l ascenso y descenso.
OPCION B: Compensacion y sirve como fuente de emergencia paralainformacion
de banqueo en caso de que falle laindicacién de posicion.
OPCION C: Lanecesidad de realizar correcciones en el cabeceo y banqueo en
cualesguier oportunidades que la aeronave se desvie de una posicion
presel eccionada.
PREG20095492 Antes de cargar con combustible una aeronave utilizando el método de A
Ilenado de combustible por presion, ¢que precaucion importante se
debe observar?
OPCION A: Lapresion de labomba del camidn debe ser correcta para el sistemade
recarga de combustible respectivo.
OPCION B: Se debe gjustar la presiéon de labomba del camidn a presion defiltro
minima.
OPCION C: El sistema eléctrico de |la aeronave debe estar encendido para que
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PREG20095491 ¢Cudéles de estas precauciones es la més importante durante las B
operaciones de recarga de combustible?
OPCION A: Se debe desconectar de la aeronave todas | as fuentes el éctricas
externas.
OPCION B: Se debe identificar claramente el combustible que se va a emplear.
OPCION C: Todos los interruptores el éctricos deben estar en la posicién OFF.
PREG20095490 ¢Queé se utiliza en muchas aeronaves paraimpedir las burbujas en €l C
combustible luego de que éste sale del tanque cuando la presion
atmosférica es menor ala presion de vapor de combustible?
OPCION A: Separadores de aire-combustible.
OPCION B: Aditivos anti-espuma.
OPCION C: Bombas reforzadoras.
PREG20095489 El empleo de combustibles turbo o jet ha ocasionado agunos C
problemas no rel acionados normal mente con las gasolinas de aviacion.
Uno de estos problemas es
OPCION A: mayor viscosidad del combustible en tanto se reduce latemperatura del
mismo con la altitud.
OPCION B: mayor presion de vapor.
OPCION C: contaminantes microbiol gicos.
PREG20095488 ¢Cudles de las siguientes acciones logra el sistema de manifold de C
combustible de una aeronave grande de transporte?
1. Todos los tanques pueden ser objeto de servicio através de una sola
conexion.
2. Se puede alimentar cualquier motor desde cualquier tanque.
3. Se puede aimentar todos |os motores desde todos |os tanques en
forma simultanea.
4. Se puede aislar un tanque dafiado del resto del sistemade
combustible.
OPCION A: Dos.
OPCION B: Tres.
OPCION C: Cuatro.
PREG20095487 Se debe unir y colocar atierralos componentes del sistema de A
combustible para
OPCION A: eliminar las cargas estéticas.
OPCION B: prevenir corrientes parasitas.
OPCION C: retardar la corrosion galvanica.
PREG20095486 ¢Paraqué sirve en principio el sistema de alimentacién cruzada? A
OPCION A: Para permitir la alimentacién de cualquier motor desde cual quier



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

27/07/2024
MTC DPTO. DE INSTRUCCION /o720
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:20
Pag: 139
OPCION B: Para permitir la alimentacion de combustible desde un tanque para
efectos de descarga.
OPCION C: Producir recarga automaética de un tanque a cualquier nivel deseado.
PREG20095485 La operacion normal del sistema de alimentacion cruzada de C
combustible en aeronaves multimotores
OPCION A: produce la liberacion de combustible fuera de borda para corregir la
inestabilidad lateral .
OPCION B: reduce la contaminacion y/o los riesgos de incendio durante larecarga
de combustible o durante operaciones de descarga del mismo.
OPCION C: produce una manera de mantener una condicion de cargade
combustible balanceada.
PREG20095483 ¢Queé procedimiento se debe seguir a descargar combustible de una C
aeronave con alas en flecha?
OPCION A: Descargar todos los tanques alavez.
OPCION B: Descargar primero los tanques de alainteriores.
OPCION C: Descargar primero |os tanques de ala exteriores.
PREG20095443 ¢Cuadl es el propdsito principal de un servo en un sistema de piloto C
automatico?
OPCION A: Corregir e desplazamiento de la aeronave sobre su ge.
OPCION B: Cambiar la energia mecanica en energia eléctrica.
OPCION C: Mover la superficie de control segin el comando realizado.
PREG20095470 Se emplea una empaquetadura o sellante entre el méstil de laantenay A
lapiel del fuselgje
OPCION A: paraimpedir el ingreso de la humedad.
OPCION B: solo para efectos de presurizacion.
OPCION C: paraimpedir la abrasion entre el méastil de laantenay lapiel del
fuselge.
PREG20095468 Tras haber instalado una antena de blsgueda automatica de direccion, B
OPCION A: se debe parar la operacion de la antena para su ingreso atalleres.
OPCION B: se debe calibrar el loop.
OPCION C: se debe compensar €l transceiver.
PREG20095007 ¢Cud esladimension F? B
Retroceso en D = .095
Retroceso en E = .068
Permision de doblado en D = .150
Permision de doblado en E = .112
(Ver figura7 en el Manual de Figuras)
OPCION A: 4.836.
OPCION B: 5.936.
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OPCION C: 5.738.
PREG20095006 Lalinea de vista de una disposicion plana de plancha metélica que sera C
doblada en un borde o cgja de freno se mide y marca
OPCION A: alamitad de radio desde cualquier linea tangente de doblado.
OPCION B: aun radio desde cualquier linea tangente de doblado.
OPCION C: aun radio desde cualquier linea tangente de doblado que esté ubicada
bajo e freno.
PREG20094894 Se utiliza panel es sandwich hechos de construcciones metdlicas de A
panal de abeja en aeronaves de alta velocidad ya que este tipo de
construccion:
OPCION A: posee una alta relacion de resistencia-peso y una mayor rigidez que una
solalamina.
OPCION B: puede ser reparada pegando la piel de reemplazo a material del nicleo
interior con resina termopl &stica.
OPCION C: esmas ligeraque lapiel de una sola hoja con lamismaresistenciay es
maés resistente ala corrosion.
PREG20094892 No se debe utilizar fasteners de relleno de agujeros (remaches A
M S20470, por jemplo) en estructuras compuestas principa mente
debido ala
OPCION A: posibilidad de oiriginar una delaminacion.
OPCION B: mayor posibilidad de corrosion molecular.
OPCION C: dificultad en laformacion de la cabezaen €l taler.
PREG20094878 ¢Cuadl eslacausausual de corridasy flexiones en los acabados de A
aeronave?
OPCION A: Demasiado material aplicado en una capa.
OPCION B: Se aplicamuy répido el material.
OPCION C: Baja humedad atmosférica.
PREG20094877 ¢Queé serialo més probable que ocurririasi se aplicase primer de lavado B
hidratado a una superficie de aluminio sin pintar y, luego,
aproximadamente de 30 a 40 minutos después, una capa superior de
acabado, cuando la humedad es bgja?
OPCION A: Corrosion.
OPCION B: Un acabado brilloso, sin velado.
OPCION C: Un acabado tenue debido al "meter" |a capa superior en un primer que
aun esta demasiado suave.
PREG20094876 Antes de rociar cualesquier materiales de acabado sobre aluminio C
limpio sin pintar:
OPCION A: Limpiar la superficie con avgas o kerosene.
OPCION B: Remover cualesquier peliculas de cubierta.
OPCION C: Evitar tocar la superficie con las manos sin cubierta.
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PREG20094875 ¢Qué serialo mas probable que ocurriese si se aplica primer de lavado
deshidratado a una superficie de aluminio sin pintar y, luego,
aproximadamente de 30 a 40 minutos después, se aplica una capa
superior de acabado, con valor bajo de humedad?

OPCION A: Corrosion.

OPCION B: Un acabado brillante, sin velado.

OPCION C: Un acabado tenue debido al "meter" |a capa superior en un primer que
aln estd demasiado suave.

PREG20094874 ¢Cual capa superior de acabado aplicada correctamente es el agente
quimico mas durable y resistente?

OPCION A: Barniz sintético.

OPCION B: Laca acrilica.

OPCION C: Poliuretano.

PREG20094873 ¢Queé tipo de capa suel e tener &cido fosforico como uno de sus
componentes al momento de la aplicacion?

OPCION A: Primer de lavado.

OPCION B: Primer epoxico.

OPCION C: Primer de cromato de zinc.

PREG20094872 ¢QuEé se utiliza para que seamas lento el tiempo de secado de algunos
acabadosy paraimpedir €l velado?

OPCION A: Reductor.

OPCION B: Retardador.

OPCION C: Reactivador.

PREG20094871 Si se aplica cinta engomada (masking tape) a una aeronave como, por
ejemplo, pararociado de retoque y seladeja por varios diasy/o sela
expone a calor, lo més probable es que lacinta

OPCION A: no selle el material de acabado si lademora o calentamiento ocurren
antes del rociado.

OPCION B: se debilite en cuanto a su capacidad de adherirse ala superficie.

OPCION C: se pegue al acabado y sea muy dificil de quitar.

PREG20094870 ¢Cua es el minimo espacio requerido parala marca de matricula
N1683C s a unaaeronave se vaa aplicar nimeros de matricula con
una aturade letrade 12 pulgadas?

Nota:

2/3 x dtura = ancho del caracter.
1/6 x atura = ancho para 1.

1/4 x 2/3 de altura = espaciado.

1/6 x atura = ancho de paso o linea.

OPCION A: 52 pulgadas.

OPCION B: 48 pulgadas.
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OPCION C: 57 pulgadas.
PREG20094879 ¢Queé defecto en los acabados de aeronave podrian ocasionar la B
humedad adversa, corrientes de viento o cambios repentinos de
temperatura?
OPCION A: Cascarade naranja.
OPCION B: Velado.
OPCION C: Picaduras.
PREG20094893 L os fasteners metdlicos utilizados con estructuras compuestas por B
carbon y grafito:
OPCION A: Pueden ser construidos de cual esquier metales utilizados cominmente
en fasteners de aeronaves.
OPCION B: Deben ser construidos de material es tales como titanio o acero
resistente ala corrosion.
OPCION C: Deben ser construidos de una aeacion de aluminio y litio de alta
resistencia.
PREG20094880 ¢Queé afirmacion es verdadera con respecto ala compatibilidad del C
sistema de pintura?
OPCION A: No se puede utilizar primer de cromato de zinc de tipo anterior para
retoque de superficies metdlicas sin recubrimiento.
OPCION B: Se puede utilizar lacas de nitrocelulosa acrilica sobre acabados
anteriores de nitrocelul osa.
OPCION C: Se puede recubrir las capas de primer lavado anterior directamente con
acabados epoxicos.
PREG20094882 Unadiferenciaprincipal entre latension Lockbolt/Huckbolt y los A
sujetadores de corte (aparte de su aplicacion) es
OPCION A: la cantidad de ranuras de collar de seguro.
OPCION B: laforma de la cabeza.
OPCION C: el método de instalacion.
PREG20094891 L os remaches cherrymax y olympic-lok B
OPCION A: utilizan una remachadora, un equipo especia y unabarra
compensadora para lainstalacion.
OPCION B: utilizan una herramienta de traccion paralainstalacion.
OPCION C: pueden ser instalados con herramientas manuales ordinarias.
PREG20094890 Por lo general, se utiliza remaches con hilos (Rivnuts) para: B
OPCION A: Unir dos 0 mas piezas de plancha metalica donde se desearesistencia a
corte.
OPCION B: Sujetar partes 0 componentes con tornillos a planchas metalicas.
OPCION C: Unir dos 0 més piezas de plancha metdlica donde se desea resistencia
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PREG20094889 El sujetador de seguro giratorio Dzus consta de un broche, arandela C
aislante (grommet) y receptaculo. Se mide el didmetro del broche en
OPCION A: décimas de pulgada.
OPCION B: centésimas de pulgada.
OPCION C: dieciseisavos de pulgada.
PREG20094888 El sujetador de seguro giratorio Dzus consta de un broche, A
empaquetaduray receptaculo. Se mide lalongitud del broche en
OPCION A: centésimas de pulgada.
OPCION B: décimas de pulgada.
OPCION C: dieciseisavos de pulgada.
PREG20094887 Las marcas en la cabeza de un sujetador Dzus identifican el A
OPCION A: diametro del cuerpo, tipo de cabezay longitud del sujetador.
OPCION B: tipo del cuerpo, diametro de la cabezay tipo del material.
OPCION C: fabricantey tipo del material.
PREG20094886 Una de las principales ventajas de | os sujetadores de tipo Hi-Lok con C
relacion alos de antes es que
OPCION A: pueden ser extraidos y usados de nuevo.
OPCION B: lo comprimido en lainstalacién del collar brinda un gjuste més seguro
y exacto.
OPCION C: pueden ser instalados con herramientas manuales ordinarias.
PREG20094885 La cabeza de taller de un remache deberia ser A
OPCION A: unay mediavez € diametro del véstago del remache
OPCION B: lamitad del diametro del véstago del remache.
OPCION C: Unay mediavez € diametro de la cabeza de manufactura del remache
PREG20094884 Lanorma genera paradeterminar el didmetro de remache adecuado es: C
OPCION A: Tres veces € espesor de los materiales que van a ser unidos.
OPCION B: Dos veces lalongitud del remache.
OPCION C: Tres veces € espesor de la plancha méas gruesa.
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