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PREG20100254 Figura 27 A
Enel DEN ILSaRWY 35L, laaltitud de intercepcion del glide slope
esde
OPCION A: 7,000 piesMSL.
OPCION B: 11,000 piesMSL.
OPCION C: 9,000 piesMSL.
PREG20100252 ¢Qué equipo minimo de navegacion se requiere paraidentificar la A
intersecciéon ANGOO en rutaen V448 desde €l VOR YKM hasta el
VOR BTG?
OPCION A: Un receptor de VOR.
OPCION B: Un receptor de VOR y DME.
OPCION C: Dos receptores de VOR.
PREG20100253 (Ver Figuras 55 en € Suplemento gque proporciona el Encargado de C
Examenes)
EnlarutaV468 desde el VORTAC BTG haciael VORTAC YKM, la
alturaminimaen rutaalainterseccion TROTS es
OPCION A: 7,100 pies.
OPCION B: 10,000 pies.
OPCION C: 11,500 pies.
PREG20100251 (Ver Figuras 55 en e Suplemento que proporciona el Encargado de C
Exémenes)
EnlaRutaV112, desdeel VORTAC BTG haciael VORTACLTJ, la
altitud minima para chequear lainterseccion GY MME es
OPCION A: 6,400 pies.
OPCION B: 6,500 pies.
OPCION C: 7,000 pies.
PREG20100255 Figura 27 C
El simbolo (9200) en el circulo MSA de DEN procedimiento ILS RWY
35L presenta una altitud minima del sector dentro del 25 NM del :
OPCION A: Dymon outer marker
OPCION B: Cruup I-AQD DME fix.
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PREG20100259 (Ver Figura 30 en el Suplemento que proporciona el Encargado de B
Exémenes)
En una aproximacion a VOR/DME-A, e simbolo [2800] en € circulo
del MSA representa la altitud minima de sector dentro de 25 millas
nauticas de
OPCION A: lainterseccion DEANI.
OPCION B: el VORTAC de White Cloud.
OPCION C: el Aeropuerto Municipal de Baldwin.
PREG20100257 (Ver Figura 28 en el Suplemento que proporciona el Encargado de B
Exémenes)
¢Qué MDA se aplicas € indicador de senda de planeo falla durante €l
procedimiento ILSaRWY 31R en DSM?
OPCION A: 1,157 pies.
OPCION B: 1,320 pies.
OPCION C: 1,360 pies.
PREG20100258 (Ver Figuras 29 en el Suplemento que proporciona el Encargado de B
Examenes)
¢Cuadl esladistanciadesde el FAF hasta el punto de aproximacion
frustrada al realizar una aproximacién de ATL ILSRWY 8L?
OPCION A: 4.8 millas nauticas.
OPCION B: 5.2 millas nauticas.
OPCION C: 12.0 millas nauticas.
PREG20100260 (Ver Figura 30 en el Suplemento que proporciona el Encargado de B
Exémenes)
¢Queé equipo minimo de navegacion se necesita parallevar a cabo €l
procedimiento VOR/DME-A?
OPCION A: Un receptor VOR.
OPCION B: Un receptor VOR y un DME.
OPCION C: Dos receptores VOR y un DME.
PREG20100250 (Ver Figura 26 en el Suplemento que proporciona el Encargado de B
Exémenes)
El fijo de aproximacion final parala aproximacion de precision se
localiza en
OPCION A: lainterseccion DENAY .
OPCION B: laintercepcion de la senda de planeo.
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PREG20100256 Figura 28 B
Durante €l procedimiento de RWY 31R de LS en DSM, laaltitud
minima para laintercepcion de la senda de planeo es
OPCION A: 2,365 piesMSL.
OPCION B: 2,400 piesMSL.
OPCION C: 3,000 piesMSL.
PREG20100249 En vectores de radar, se recibe una autorizacion. La Ultima atura C
asignada debera ser mantenida hasta:
OPCION A: Alcanzando € FAF.
OPCION B: Cuando se le diga que descienda.
OPCION C: Cuando se establezca en un segmento de unaruta publicada o
procedimiento de aproximacion.
PREG20100240 L os pilotos no estan autorizados a aterrizar una aeronave a partir de una A
aproximacion instrumental, a menos que
OPCION A: lavisibilidad de vuelo seaigual o excedaalavisibilidad prescritaen el
procedimiento de aproximacion que se utiliza.
OPCION B: lavisibilidad de vuelo y el techo sean iguales o excedan |os minimos
prescritos en la aproximacién que se utiliza.
OPCION C: el indicador de senda de aproximacion visual (VASI) y lasreferencias
de pista sean perfectamente visibles para el piloto.
PREG20100247 ¢Cuadl eslaafirmacioén correcta con respecto a uso de un B
Procedimiento de Salida Instrumental (SID)?
OPCION A: En campos donde se ha establecido un SID, es obligatorio salir por
instrumentos.
OPCION B: Para usar un SID, € piloto deberé tener una descripcion textual del SID
aprobado.
OPCION C: Parausar € SID, € piloto deberatener una descricpion textual y
graficadelasalida
PREG20100248 ¢Cual eslo correcto con respecto alos STARS? STARs son: B
OPCION A: Usados para separar trafico IFRy VFR.
OPCION B: Establecidos para simplificar procedimientos y autorizaciones de la
frecuencia que emite los permisos de llegada.
OPCION C: Usados en ciertos aeropuertos para descongestionar € trafico.
PREG20100238 Para que un aeropuerto sin un procedimiento de aproximacion B
instrumental aprobado pueda ser consignado como aeropuerto alterno
en un plan de vuelo IFR, e prondstico de las condiciones
meteorol 6gicas a la hora de llegada deben tener como minimo un
OPCION A: techo de 2,000 piesy unavisibilidad de 3 millas estatuto.
OPCION B: techo y visibilidad que permita un descenso, aproximaciony aterrizaje
bajo VFR bésico.
OPCION C: techo de 1,000 piesy visibilidad de 3 millas nduticas.
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PREG20100239 En una aproximacién instrumental en la que corresponde una DH o A
MDA, €l piloto no puede operar bajo ésta, o continuar la aproximacion
amenos que
OPCION A: la aeronave esté continuamente en una posicion desde la cual es posible
descender y efectuar un aterrizaje normal en lapistaen lacua se
intenta arterrizar.
OPCION B: las luces de aproximacion y de pista sean perfectamente visibles para el
piloto.
OPCION C: lavisibilidad y techo de vuel o se encuentren en los minimos publicados
0 por encima de |os mismos para dicha aproximacion.
PREG20100241 Un piloto que efecta una aproximacion instrumental publicada no esta A
autorizado arealizar un virgje de procedimiento si
OPCION A: recibe un vector de radar hacia el curso de aproximacion final o hacia
el fijo de aproximacion final.
OPCION B: estéd maniobrando a atitudes minimas de seguridad.
OPCION C: estéd maniobrando a atitudes de vectores de radar.
PREG20100237 Para que un aeropuerto con un procedimiento de aproximacion B
instrumental aprobado pueda ser consignado como aeropuerto alterno
en un plan de vuelo IFR, e pronostico de las condiciones
meteorol 6gicas a la hora de llegada tienen que estar en los siguientes
minimos meteorol 6gicos o por encima de éstos.
OPCION A: Techo 600 piesy visibilidad 2 millas nauticas de precision.
OPCION B: Techo 800 piesy visibilidad 2 millas estatuto de no precision.
OPCION C: Techo 800 piesy visibilidad 2 millas nauticas de no precision.
PREG20100243 El piloto al mando de una aeronave que operabgo IFR, en espacio B
aéreo controlado, debera reportar |0 antes posible al ATC a
OPCION A: ascender 0 descender a altitudes asignadas.
OPCION B: experimentar cualquier tipo de desperfectos de equipos de navegacion,
aproximacion 0 comunicaciones, que se susciten en vuelo.
OPCION C: pedirsel e que contacte una nueva estacién de control.
PREG20100244 ¢Qué altitud minimase aplicas €l indicador de senda de planeo falla B
durante el procedimiento ILSaRWY 13L en DSM?
(Ver Figura 25 en el Suplemento que proporciona el Encargado de
Exémenes)
OPCION A: 1,420 pies.
OPCION B: 1,340 pies.
OPCION C: 1,121 pies.
PREG20100245 ¢Quéindicalaausenciade simbolo de virgje de procedimiento en una A
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OPCION A: No se autoriza un viraje de procedimiento.
OPCION B: Se autoriza el virgje de procedimiento de tipo gota de agua.
OPCION C: Se autoriza €l viragje de procedimiento de tipo pista de carrera.
PREG20100246 ¢Qué minimos de aterrizaje se aplicaa efectuar una aproximacion C
instrumental al aeropuerto alterno seleccionado?
OPCION A: L os minimos estandares alternos.
OPCION B: Los minimos aternos IFR correspondientes a dicho aeropuerto.
OPCION C: L os minimos de aterrizaje publicados para €l tipo de procedimiento
seleccionado de dicho aeropuerto.
PREG20100242 El piloto al mando de una aeronave que operabgo IFR, en espacio B
aéreo controlado, no en contacto por radar, debera reportar por radio lo
antes posible al
OPCION A: pasar el FL 180.
OPCION B: pasar cada punto de reporte designado, incluyendo horay altitud.

OPCION C:

cambiar de estacion de control.




