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TEMA: 0838 Lic_Piloto PRI-A Procedimientosy operaciones
aeroportuaria
COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20103346 Unaindicacion de encontrarse por debajo de la senda de planeo A
producida por un VASI tricolor es una
OPCION A: sefia deluz roja.
OPCION B: sefia de luz rosada.
OPCION C: sefid de luz verde.
PREG20103345 Unaindicacion de senda de planeo ligeramente alta producida por un B
indicador de trayectoria de aproximacion de precision (PAPI) es:
OPCION A: cuatro luces blancas.
OPCION B: tres luces blancasy unaluz roja
OPCION C: dos luces blancas y dos luces rojas.
PREG20103348 Unaindicacion de encontrarse en la senda de planeo producida por un B
VASI tricolor es una
OPCION A: sefia de luz blanca.
OPCION B: sefid de luz verde.
OPCION C: sefia de luz ambar.
PREG20103343 Por las noches, se identifica las luces en el borde de | as pistas de taxeo B
de un aeropuerto mediante:
OPCION A: L uces blancas direccionales.
OPCION B: L uces azules omnidireccionales.
OPCION C: Lucesrojasy verdes aternadas.
PREG20103342 En un vuelo nocturno, observa luces estables de color rojo y verde C
delante suyoy alamismaaltitud. ¢Cudl esladireccion general de
movimiento de la otra aeronave?
OPCION A: La otra aeronave esta cruzando alaizquierda.
OPCION B: La otra aeronave se esta algjando de la suya.
OPCION C: La otra aeronave se esta aproximando contra la suya.
PREG20103341 En un vuelo nocturno, observa unaluz estable de color blanco y unaluz A
destellante de color rojo delante suyo y alamismaatitud. ;Cudl esla
direccion general de movimiento de la otra aeronave?
OPCION A: La otra aeronave se esta algjando de la suya.
OPCION B: La otra aeronave esta cruzando alaizquierda.
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PREG20103340 En un vuelo nocturno, observa unaluz estable de color rojo y unaluz A
destellante de color rojo delante suyo y alamismaatitud. ¢Cudl esla
direccion general de movimiento de la otra aeronave?
OPCION A: La otra aeronave esta cruzando alaizquierda.
OPCION B: La otra aeronave esta cruzando ala derecha.
OPCION C: La otra aeronave se esta aproximando en contra suyo.
PREG20103344 L as aproximaciones VFR para aterrizar por la noche deben ser C
realizadas
OPCION A: aunamayor velocidad aéreaindicada.
OPCION B: con un descenso més escarpado.
OPCION C: de lamismamaneraque en e dia.
PREG20103339 El método més efectivo para ubicar otro tréfico con lafinalidad de C
evitar la colision durante vuel o nocturno consiste en emplear
OPCION A: concentracion de espaciamiento regular en las posiciones 3,9y 12 en
punto.
OPCION B: una serie de movimientos ocul ares de espaciamiento corto, regular para
buscar cada sector de 30 grados.
OPCION C: vision periférica ubicando pequefios sectoresy utilizando lavision no
enfocada a centro (offcenter viewing).
PREG20103357 Figura49 B
¢Cudl afirmacion esla correcta con respecto a diagramadel
aeropuerto?
OPCION A: Lapista 30 en la posicion E estéa equipada con una barrera de
contencion para aterrizajes de emergencia de aeronaves militares.
OPCION B: Se puedeiniciar despegues en laposicion A delapistal?,y €
segmento de aterrizgje de dicha pista seiniciaen laposicion B.
OPCION C: El segmento de despeguey aterrizgje delapistal2 seiniciaenla
posicion B.
PREG20103359 Figura49 C
Se clasificaa area C del aeropuerto sefialado como
OPCION A: un area estabilizada.
OPCION B: helipuerto mdiltiple.
OPCION C: pista cerrada.
PREG20103358 Figura49 A
¢Cudl esladiferenciaentre el &rea A y €l area E en el aeropuerto que se
sefiala?
OPCION A: Se puede utilizar €l &rea A para el rodagje y despegue; € area E puede
servir como zona de overrun.
OPCION B: Se puede utilizar €l &rea A paratodas las operaciones a excepcion de
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OPCION C: Se puede utilizar €l &rea A solo parael rodgje; el area E puede servir
paratodas | as operaciones a excepcion de los aterrizajes.
PREG20103356 Figura49 B
Aquella porcion de la pistaidentificada por laletra A puede ser
empleada para
OPCION A: aterrizar.
OPCION B: rodar y despegar.
OPCION C: rodar y aterrizar.
PREG20103355 ¢Como se puede identificar un aeropuerto militar por la noche? B
OPCION A: Destellos luminosos blancos y verdes.
OPCION B: Dos destellos rapidos blancos, entre destellos verdes.
OPCION C: L uces blancas destellantes con verdes fijas en e mismo lugar.
PREG20103366 Figura51 A
El circulo segmentado indica que un aterrizaje en la pista 26 sera con
OPCION A: viento de frente, parcialmente cruzado de la derecha.
OPCION B: viento de frente, parcialmente cruzado de laizquierda.
OPCION C: viento de cola, parcialmente cruzado de la derecha.
PREG20103360 Figura50 C
L as flechas que aparecen en el extremo de la pista norte/sur indican que
el area
OPCION A: puede ser empleada s6lo para rodajes.
OPCION B: sirve pararodajes, despegues, y aterrizajes.
OPCION C: no puede ser utilizada para aterrizajes, pero puede ser empleada para
rodajesy despegues.
PREG20103367 Figura51 C
¢Queé pistay patron de trafico se debe emplear de acuerdo alo indicado
por la manga de viento del circulo segmentado?
OPCION A: Trafico aladerechaen lapista 8.
OPCION B: Tréfico aladerechaen lapistal?.
OPCION C: Tréfico alaizquierdaen lapista 35.
PREG20103378 ¢COmo se debe preparar un piloto para adaptarse al vuelo nocturno? C
OPCION A: Portar lentes de sol tras |a puesta de éste hasta encontrarse listo para el
vuelo.
OPCION B: Evitar las luces rojas por 1o menos 30 minutos antes del vuelo.
OPCION C: Evitar las luces blancas incandescentes por |o menos 30 minutos antes
del vuelo.
PREG20103369 ¢Qué efecto tiene la bruma sobre la capacidad de observar en vuelo C
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OPCION A: La bruma ocasiona enfoque ocular a infinito.
OPCION B: L os ojos tienden a sobretrabajar en labrumay no detectan con facilidad
el movimiento relativo.
OPCION C: Todo €l tréfico o terreno parece estar mas lejos que lo real.
PREG20103354 Se puede identificar una estacidn militar aérea mediante unaluz B
giratoria que emite
OPCION A: destellos blancos y verdes.
OPCION B: dos destellos rapidos de color blanco entre destellos verdes.
OPCION C: destellos verdes, amarillos y blancos.
PREG20103381 L os pilotos se encuentran sujetos con mayor frecuenciaa B
desorientacion espacial Si:
OPCION A: Ignoran las sensaciones musculares y las del oido interior.
OPCION B: Se utiliza las sensaciones corporales para interpretar la posicion de
vuelo.
OPCION C: A menudo, se mueve los ojos en e proceso de comparar los
instrumentos de vuelo.
PREG20103380 Al estado de confusion temporal que resulta de informacién engariosa A
enviada al cerebro, proveniente de varios 6rganos sensoriales sele
define como:
OPCION A: desorientacion espacial.
OPCION B: hiperventilacion.
OPCION C: hipoxia.
PREG20103379 Se puede reducir €l peligro de la desorientacién espacial durante el B
vuelo en condiciones visual es deficientes
OPCION A: alternando la vista rapidamente entre el campo visual externoy el panel
de instrumentos.
OPCION B: confiando en los instrumentos en vez de seguir las percepciones de los
Organos sensoriales.
OPCION C: inclinando el cuerpo en direccion opuesta al moviemiento de la
aeronave.
PREG20103377 La posibilidad de envenenamiento por monoxido de carbono se A
incrementa en tanto:
OPCION A: Seincrementa la altitud.
OPCION B: Se reduce la dltitud.
OPCION C: Seincrementalapresion del aire.
PREG20103368 Grandes acumul aciones de monoxido de carbono en el cuerpo humano B
ocasionan:
OPCION A: Rigidez en lafrente.
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OPCION C: Una sensacion sobredimensionada de bienestar.
PREG20103376 Un piloto debe ser capaz de superar 10s sintomas de hiperventilacion o B
evitar futuros casos de esto:
OPCION A: Monitoreando exhaustivamente |os instrumentos de vuelo, para
controlar la aeronave.
OPCION B: Reduciendo el régimen de respiracion, respirando dentro de una bolsa o
hablando en voz alta.
OPCION C: Incrementando el régimen de respiracion, paraincrementar la
ventilacion de los pulmones.
PREG20103374 La respiracion répida o profunda cuando se utiliza oxigeno puede A
producir una condicion conocida como:
OPCION A: hiperventilacion.
OPCION B: aerosinusitis.
OPCION C: aerotitis.
PREG20103373 ¢Queé afirmacion define mejor la hipoxia? A
OPCION A: Un estado de deficiencia de oxigeno en el cuerpo.
OPCION B: Un incremento anormal en el volimen de aire respirado.
OPCION C: Una condicion de formacion de burbuja de gas alrededor de las uniones
0 musculos.
PREG20103372 ¢COmo puede determinar si otra aeronave se encuentra en curso de C
colisién con su aeronave?
OPCION A: La otra aeronave siempre parece agrandarse y acercarse masaun
rapido régimen.
OPCION B: Lanariz de toda aeronave apunta al mismo punto en el espacio.
OPCION C: No existe movimiento relativo aparente entre su aeronavey laotra.
PREG20103371 ¢Queé técnica debe emplear un piloto para ubicar otro tréfico haciala A
derechaeizquierda en vuelo recto y nivelado?
OPCION A: Concentrarse de manera sistemética en diferentes segmentos del cielo
por cortos interval os.
OPCION B: Concentrarse en e movimiento relativo detectado en el areade vision
periférica.
OPCION C: Barrido continuo del parabrisas de laderechaalaizquierda.
PREG20103382 Si en vuelo un piloto experimenta desorientacion espacial en una A
condicién de visibilidad restringida, la mejor manera de superar €l
efecto consiste en:
OPCION A: Confiar en las indicaciones de los instrumentos.
OPCION B: Concentrarse en las percepciones de ladeo, cabeceo y planeo.
OPCION C: Reducir de manera consciente el régimen de respiracion hasta que los
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PREG20103375 L a hiperventilacién se produce mayormente debido a: A
OPCION A: Tension emocional, angustia o miedo.
OPCION B: Consumo excesivo de alcohol.
OPCION C: Un régimen extremadamente bajo de respiracion y oxigeno
insuficiente.
PREG20103353 Se puede identificar un helipuerto iluminado mediante A
OPCION A: unaluz giratoriaverde, amarillay blanca.
OPCION B: luz destellante amarilla.
OPCION C: un area de aterrizaje cuadrada iluminada de azul.
PREG20103370 El método més efectivo para ubicar otro tréfico con lafinalidad de B
evitar la colision en vuelo diurno consiste en empl ear
OPCION A: una concentracion de espaciamiento regular en las posiciones 3, 9y 12
en punto.
OPCION B: una serie de movimientos oculares cortos, de espaciamiento regular por
cada sector de 10 grados.
OPCION C: vision periférica observando sectores pequefios y utilizando lavision no
enfocada al centro.
PREG20103351 Figura48 B
En una aproximacion final a una pista equipada con un VASI estandar
de 2 barras, las luces aparecen tal como lo muestra lailustracién D.
Ello significa que la aeronave esta
OPCION A: por encima de la senda de planeo.
OPCION B: por debajo de la senda de planeo.
OPCION C: en la senda de planeo.
PREG20103334 Figura9 areaC C
¢Coémo se debe mantener los controles de vuelo al rodar un avién con
rueda de cola con viento de cola, parcialmente cruzado, de laizquierda?
OPCION A: Alerdn izquierdo arriba, elevador neutro.
OPCION B: Alerdn izquierdo abgjo, elevador neutro.
OPCION C: Alerén izquierdo abajo, elevador abgjo.
PREG20103333 Figura9 &reaB A
¢COmo se debe mantener los controles de vuelo a rodar un avion con
rueda de cola, con viento de frente, parcialmente cruzado, dela
derecha?
OPCION A: Alerdn derecho arriba, elevador arriba.
OPCION B: Alerdn derecho abajo, elevador neutro.
OPCION C: Alerdn derecho arriba, elevador abajo.
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PREG20103332 Figura9 area A A
¢Coémo se debe mantener los controles de vuelo a rodar un avion
equipado con un tren de aterrizaje triciclo, con viento de frente,
parcialmente cruzado, de laizquierda?
OPCION A: Alerdn izquierdo arriba, elevador neutral.
OPCION B: Aleron izquierdo abajo, elevador neutral.
OPCION C: Aleron izquierdo arriba, elevador abajo.
PREG20103331 ¢Qué condicién de viento seriala criticaal rodar un avion equipado con A
ruedade nariz y con daalta?
OPCION A: Viento de cola parcia mente cruzado.
OPCION B: Viento cruzado.
OPCION C: Viento de frente, parcial mente cruzado.
PREG20103330 ¢En que posicion deben por lo general un piloto mantener los alerones A
al rodar con fuertes vientos de frente, parciamente cruzados?
OPCION A: Alerén arribaen € lado desde el cual sopla el viento.
OPCION B: Alerén abajo en el lado desde el cual soplad viento.
OPCION C: Alerones neutros.
PREG20103329 ¢En qué posicion se debe utilizar el aleron al rodar con fuertes vientos C
provenientes del costado de cola?
OPCION A: Alerén arribaen € lado desde el soplael viento.
OPCION B: Alerones neutros.
OPCION C: Alerdn abgjo en el lado desde el cual soplael viento.
PREG20103328 A menos gque atodo ocupante se le suministre oxigeno suplementario, C
ninguna persona puede operar una aeronave civil con matriculade la
Republica del Pert por encimade una altitud por presion de cabinade
OPCION A: 12,500 piesMSL.
OPCION B: 14,000 piesMSL.
OPCION C: 15,000 piesMSL.
PREG20103326 ¢Cuadl es el procedimiento correcto parala salida de patron de trafico C
gue se debe utilizar en un aeropuerto no controlado?
OPCION A: Salir en cualquier direccion, teniendo en cuenta la seguridad despues de
cruzar los linderos del aeropuerto.
OPCION B: Efectuar latotalidad de virgjes hacialaizquierda.
OPCION C: Cumplir cualquier patron de trafico establecido por laDGAC con
respecto a cualquier aeropuerto.
PREG20103325 Al aproximarse para aterrizar en una pista que dispone de un indicador B
de senda de aproximacion visual (VASI), el piloto debera
OPCION A: mantener una altitud que capture la senda de planeo como minimo a 2
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OPCION B: mantener una altitud al nivel de la senda de planeo o por encimade
ésta.
OPCION C: permanecer en la senda de planeo y aterrizar entre las dos barras
[uminosas.
PREG20103324 Todo piloto de una aeronave que Se aproxima para aterrizar en una B
pista que dispone de un indicador de senda de aproximacion visual
(VASI) debera
OPCION A: mantener un planeo de 3°.
OPCION B: mantener una altitud al nivel de la senda de planeo o por encimade
ésta, hasta lala altitud més baja requerida para un aterrizaje seguro.
OPCION C: permanecer alto hasta que se pueda alcanzar la pista en un aterrizaje sin
potencia.
PREG20103352 Una luz giratoria de aeropuerto operada en horas diurnas indica que B
OPCION A: hay obstaculos en el aeropuerto.
OPCION B: las condiciones meteorol dgicas en el aeropuerto ubicado en espacio
aéreo Clase D se encuentran bajo los minimos meteorol dgicos bésicos
de VFR.
OPCION C: latorre de control ATC no esta operando.
PREG20103335 Figura9 &reaC B
¢COmo se debe mantener los controles de vuelo a rodar un avion
equipado con un tren de aterrizaje detipo triciclo, con viento de cola,
parcialmente cruzado, de laizquierda?
OPCION A: Alerdn izquierdo arriba, elevador neutro.
OPCION B: Aleron izquierdo abajo, elevador abajo.
OPCION C: Alerdn izquierdo arriba, elevador abgjo.
PREG20103336 Antes deiniciar toda maniobra, los pilotos deben: B
OPCION A: Verificar laaltitud, lavelocidad aéreaindicaday las indicaciones de
rumbo.
OPCION B: Observar que toda el area esté libre para evitar la colision.
OPCION C: Anunciar susintenciones al ATC mas cercano.
PREG20103327 Cuando se opera una aeronave, a atitudes de presion de cabina C
superiores a un rango de 12,500 pies MSL hasta 14,000 pies MSL
inclusive, se debe utilizar oxigeno suplementario:
OPCION A: Todo el tiempo de vuelo en dichas altitudes.
OPCION B: Si el tiempo de vuelo sera superior a 10 minutos en las altitudes
mencionadas.
OPCION C: Si el tiempo de vuelo sera superior a 30 minutos en las altitudes
mencionadas.
PREG20103338 El mejor método que se debe utilizar a buscar otro trafico por lanoche A
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OPCION A: Mirar hacia el lado del objeto y observar lentamente.
OPCION B: Observar el campo visual de manera muy rapida.
OPCION C: Mirar hacia el lado del objeto y observar rapidamente.
PREG20103337 ¢Cuad eslamanera més efectiva de usar |0s 0jos en vuelo nocturno? B
OPCION A: Mirar solo aluces muy lgjanas, tenues.
OPCION B: Hacer un patron de observacion visua (scanning) exterior lento, para
permitir vision no central (offcenter viewing).
OPCION C: Concentrarse directamente en cada objeto por unos cuantos segundos.
PREG20103350 Figura48 B
Lasluces VASI que muestralailustracion C indican que el avion esta
OPCION A: fuera de curso alaizquierda.
OPCION B: por encima de la senda de planeo.
OPCION C: por debajo de la senda de planeo.
PREG20103349 Figura48 B
Lailustracion A indica que la aeronave esta
OPCION A: por debajo de la senda de planeo.
OPCION B: en la senda de planeo.
OPCION C: por encima de la senda de planeo.
PREG20103347 Unaindicacion de encontrarse por encima de la senda de planeo C
producida por un VASI tricolor es una
OPCION A: sefial de luz blanca.
OPCION B: sefial de luz verde.
OPCION C: sefia de luz ambar.
PREG20103364 Figura51 A
El circulo segmentado indica que € trafico del aeropuerto es
OPCION A: hacialaizquierda paralapista36 y aladerecha, parala 18.
OPCION B: hacialaizquierda paralapista 18 y aladerecha, parala 36.
OPCION C: haciala derechaparalapista9y alaizquierda, parala27.
PREG20103363 Figura50 A
Si € viento se encuentra de acuerdo alo mostrado por €l indicador de
direccion de aterrizaje, el piloto debe aterrizar en la
OPCION A: pista 18 y esperar un viento cruzado desde la derecha.
OPCION B: pista 22 directamente hacia el viento.
OPCION C: pista 36 y esperar un viento cruzado desde |a derecha.
PREG20103362 Figura 50 B

Elegir patron de tréfico y pista apropiadas para aterrizar.
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OPCION A: Trafico alaizquierday pista 18.
OPCION B: Trafico aladerechay pista 18.
OPCION C: Tréfico alaizquierday pista 22.
PREG20103365 Figura51 C
L os patrones de tréfico indicados en € circulo segmentado han sido
acondicionados para evitar vuel os sobre un area hacia el
OPCION A: sur del aeropuerto.
OPCION B: norte del aeropuerto.
OPCION C: sureste del aeropuerto.
PREG20103361 Los nimeros 9 y 27 en una pistaindican que su orientacion es C
aproximadamente
OPCION A: 009° y 027° verdadera.
OPCION B: 090° y 270° verdadera.

OPCION C: 090° y 270° magnética.




