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TEMA: 0841 Lic_Piloto PRI-A - Vuelo en ruta
COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20103495 Figura2l Area4 B
¢Queé riesgos a la aeronave puede haber en areas restringidas tales
como laR5302B?
OPCION A: Alto volumen de instruccion a pilotos o tipo inusual de actividad aérea.
OPCION B: No usuales, invisibles con frecuencia; se presentan en forma de ataque
aéreo 0 misiles dirigidos sobre aguas internacional es.
OPCION C: Alto volumen de entrenamiento a pilotos o inusual tipo de actividad
aérea
PREG20103494 Figura 28 B
Una aeronave parte de un aeropuerto en la zona horaria estandar del
centro alas 0930 CST para un vuelo de 2 horas con destino aun
aeropuerto ubicado en la zona horaria estandar montafiosa. ¢A qué hora
debe ser €l aterrizaje?
OPCION A: 0930 MST.
OPCION B: 1030 MST.
OPCION C: 1130 MST.
PREG20103493 Figura 28 C
Una aeronave parte de un aeropuerto en lazona horariadiurna del este
alas 0945 EDT para un vuelo de 2 horas con destino a un aeropuerto
ubicado en la zona horaria diurna del centro. ¢A qué hora UTC debe ser
el aterrizaje?
OPCION A: 13457
OPCION B: 14457
OPCION C: 15457
PREG20103492 Figura 27 A
Determinar €l curso magnético desde el Aeropuerto de Breckheimer
(Pvt) (&rea 1) hasta el Aeropuerto de Jamestown (érea4).
OPCION A: 180°.
OPCION B: 168°.
OPCION C: 360°.
PREG20103490 Figura 26 A
Determinar el rumbo magnético para un vuelo desde Fort Worth
Meacham (&rea 4) hasta Denton Muni (érea 1). El viento es de 330° a
25 nudos, la velocidad aérea verdadera es 110 nudosy la variacién
magnética es 7° este.
OPCION A: 003°.
OPCION B: 017°.
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OPCION C: 023°.
PREG20103489 Figura 26 A
Estimar € tiempo en ruta desde Addison (area 2) hasta Redbird (érea
3). El viento es de 300° a 15 nudos, la velocidad aérea verdadera es 120
nudosy lavariacion magnéticaes 7° este.
OPCION A: 8 minutos.
OPCION B: 11 minutos.
OPCION C: 14 minutos.
PREG20103488 Figura 26 A
¢Cuadl es el tiempo estimado en ruta para un vuel o desde Denton Muni
(éreal) hasta Addison (érea 2)? El viento es de 200° a 20 nudos, la
velocidad aérea verdadera es 110 nudos 'y la variacion magnética es 7°
este.
OPCION A: 13 minutos.
OPCION B: 16 minutos.
OPCION C: 19 minutos.
PREG20103486 Figura24 C
Estando en rutaen Victor 185, un vuelo cruza el radial 248°del VOR de
Allendale alas 0953 y luego cruza el radial 216° del VOR de Allendale
alas 1000. ¢Cud eslahoraestimada de llegadaa VORTAC de
Savannah?
OPCION A: 1023.
OPCION B: 1036.
OPCION C: 1028.
PREG20103491 Figura27 area 2 A
¢Cuadl eslalatitud y longitud aproximada del Aeropuerto de
Cooperstown?
OPCION A: 47°25' Norte - 98°06' Oeste.
OPCION B: 47°25' Norte - 99°54' Oeste.
OPCION C: 47°55' Norte - 98°06' Oeste.
PREG20103496 Figura22 area3 A
¢Queé tipo de operaciones militares debe esperar un piloto alo largo de
lalR 6447
OPCION A: Vuelos de instruccion IFR por encima de 1,500 pies AGL avelocidades
mayores a 250 nudos.
OPCION B: Vuelos de instruccion VFR por encima de 1,500 piesAGL a
vel ocidades menores a 250 nudos.
OPCION C: Vuelos de instruccién por instrumentos por debajo de 1,500 piesAGL a
velocidades mayores a 150 nudos.
PREG20103505 Las dimensiones laterales del espacio aéreo de Clase D se basan en: C
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OPCION A: La cantidad de aeropuertos que se encuentran dentro de los limites del
espacio aéreo de Clase D.
OPCION B: 5 millas estatutarias desde el centro geografico del aeropuerto primario.
OPCION C: L os procedimientos instrumental es para | os cual es se establece el
espacio aéreo controlado.
PREG20103498 El limite vertical del espacio aéreo de Clase C por encima del C
aeropuerto primario es por lo general:
OPCION A: 1,200 pies AGL.
OPCION B: 3,000 piesAGL.
OPCION C: 4,000 piesAGL.
PREG20103508 ¢Qué accion inicial debe llevar a cabo un piloto antes de ingresar aun A
espacio aéreo de Clase C?
OPCION A: Tener contacto con el control de aproximacion en lafrecuencia
apropiada.
OPCION B: Tener contacto con latorre y solicitar permiso paraingresar.
OPCION C: Tener contacto con FSS a fin de obtener informes sobre tréfico.
PREG20103507 Antes deingresar aun area Aeroportuaria de Aviso, un piloto debe: C
OPCION A: Monitorear ATIS para obtener avisos climaticosy de trafico.
OPCION B: Contactar €l control de aproximacién para obtener vectores al patrén de
tréfico.
OPCION C: Contactar € FSSlocal para obtener avisos aeroportuariosy de trafico.
PREG20103506 Un aeropuerto con satélite sin torre, dentro del mismo espacio aéreo de C
Clase D que & designado para efectos de aeropuerto primario, requiere
gue se establezca las radio comunicaciones y se mantenga las mismas
con:
OPCION A: El satélite UNICOM del aeropuerto.
OPCION B: La estacion de Servicio de Vuelo asociada.
OPCION C: LA torre de control primario del aeropuerto.
PREG20103485 Figura24y 59 B
Determinar €l rumbo de compas para un vuelo desde el Aeropuerto del
Condado de Claxton-Evans (area 2) hasta el Aeropuerto de Hampton
Varnville (area 1). El viento es de 280° a 08 nudos y la velocidad aérea
verdadera es 85 nudos.
OPCION A: 033°.
OPCION B: 042°.
OPCION C: 038°.
PREG20103497 Figura 26 area4 C
El espacio aéreo directamente debajo de Fort Worth Meacham es
OPCION A: de Clase B hasta 10,000 piesMSL.
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OPCION B: de Clase C hasta 5,000 piesMSL.
OPCION C: de Clase D hasta 3,200 piesMSL.
PREG20103504 Con respecto al evitamiento de colision en un &reade dlerta, la B
responsabilidad recae en:
OPCION A: El ente controlador.
OPCION B: Todos los pilotos.
OPCION C: El Control de Trafico Aéreo.
PREG20103502 ¢Bajo qué condiciones (s las hubiera) puede un piloto volar através de B
un &rearestringida?
OPCION A: Al volar en aerovias con una autorizacion del Control de Tréfico Aéreo.
OPCION B: Con autorizacion del ente controlador.
OPCION C: L as regulaciones no permiten dicha situacion.
PREG20103501 ¢Bajo qué condicién puede una aeronave operar desde un aeropuerto C
satélite dentro del espacio aéreo de Clase C?
OPCION A: El piloto debe presentar un plan de vuelo antes de salir.
OPCION B: El piloto debe monitorear al ATC hasta encontrarse fuera del espacio
aéreo de Clase C.
OPCION C: El piloto debe establecer contacto con el ATC tan pronto como sea
posible después del despegue.
PREG20103500 Latotalidad de operaciones dentro del espacio aéreo de Clase C deben C
ser realizadas:
OPCION A: De acuerdo alas normas de vuel o instrumental .
OPCION B: A fin de dar cumplimiento alas autorizaciones e instrucciones
provenientes del Control de Trafico Aéreo (ATC).
OPCION C: En una aeronave equipada con un transpondedor de codigo 4096 con
una capacidad encodificadora de Modo C.
PREG20103499 EL radio normal del érea exterior del espacio aéreo de Clase C es: C
OPCION A: 5 millas nauticas.
OPCION B: 15 millas nauticas.
OPCION C: 20 millas nauticas.
PREG20103503 ¢QUué accion se debe llevar a cabo al operar en VFR en un areade C
Operaciones Militares (MOA)?
OPCION A: Obtener una autorizacion del ente controlador antes de ingresar ala
MOA.
OPCION B: Operar solo en aerovias que atraviesan laMOA.
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PREG20103484 Figura24 A
Determinar €l rumbo de brdjula para un vuelo desde €l Aeropuerto del
Condado de Allendale (area 1) hasta el Aeropuerto del Condado de
Claxton-Evans (area 2). El viento es de 090° a 16 nudosy la velocidad
aérea verdadera es 90 nudos.
OPCION A: 208°.
OPCION B: 230°.
OPCION C: 212°.
PREG20103487 Figura 25 A
Determinar el curso magnético desde el Aeropuerto de Airpark East
(areal) hasta el Aeropuerto de Winnsboro (area 2). Lavariacion
magnética es 6°30' este.
OPCION A: 075°.
OPCION B: 082°.
OPCION C: 091°.
PREG20103482 Figura24 C
¢Cuadl es el tiempo estimado en ruta para un vuelo desde el Aeropuerto
del Condado de Allendale (&rea 1) hasta el Aeropuerto del Condado de
Claxton-Evans (area 2)? El viento es de 100° a 18 nudos y la velocidad
aérea verdadera es 115 nudos. Afiadir 2 minutos para el ascenso
después del despegue.
OPCION A: 33 minutos.
OPCION B: 27 minutos.
OPCION C: 30 minutos.
PREG20103467 ¢Qué equipo minimo de radio se requiere para efectos de operaciones B
VFR dentro del espacio aéreo de Clase B?
OPCION A: Equipo de radio comunicaciones de emisién/recepcion y un
transponder de codigo 4096.
OPCION B: Equipo de radio comunicaciones de emision/recepcion, un transponder
de codigo 4096 y un altimetro encodificador.
OPCION C: Equipo de radio comunicaciones de emisién/recepcion, un transponder
de codigo 4096, un atimetro encodificador y un receptor VOR o
TACAN.
PREG20103466 ¢QUEé certificacion minima de piloto se requiere para operar dentro del B
espacio aéreo de Clase B?
OPCION A: Certificado de Piloto Comercial.
OPCION B: Certificado de Piloto Privado o Certificado de Piloto Estudiante con
anotaciones apropiadas en la bitacora.
OPCION C: Certificado de Piloto Privado con una especialidad en instrumentos.
PREG20103465 ¢Queé equipo minimo de radio es necesario parala operacion dentro del C
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OPCION A: Equipo de radio comunicaciones de emision/recepcion y un
transponder 4096.
OPCION B: Equipo de radio comunicaciones de emisién/recepcion, transponder
4096 y DME.
OPCION C: Equipo de radio comunicaciones de emisién/recepcion, transponder
4096, y un radioaltimetro.
PREG20103463 Si no se dispone o contrario, las radio comunicaciones de A
emisién/recepcion con € ATC son mandatorias paralos aterrizajes o
despegues
OPCION A: en todos | os aeropuertos controlados por torre no obstante las
condiciones meteorol 6gicas.
OPCION B: en todos |os aeropuertos controlados por torre solo si las condiciones
meteorol 6gicas son inferioresa VFR.
OPCION C: en todos |os aeropuertos controlados por torre dentro del espacio aéreo
de Clase D s0lo s las condiciones meteorol dgicas son inferiores a
VFR.
PREG20103462 S6lo se clasifica como de Clase D un espacio aéreo localizado en un B
aeropuerto que posee unatorre de control de tiempo compartido
cuando:
OPCION A: L os minimos climéticos se encuentran por debajo del VFR baésico.
OPCION B: Latorre de control asociada se encuentra en proceso de operacion.
OPCION C: La Estacién de Servicio de Vuelo asociada se encuentra en proceso de
operacion.
PREG20103461 ¢QUEé clase de espacio aéreo indica un circulo azul segmentado en una C
Carta Secciona ?
OPCION A: Clase B.
OPCION B: Clase C.
OPCION C: ClaseD.
PREG20103460 Las operaciones VFR normales en el espacio aéreo de Clase D con una B
torre de control operativa requieren un minimo de techo y visibilidad de
OPCION A: 1,000 piesy 1 milla.
OPCION B: 1,000 piesy 3 millas.
OPCION C: 2,500 piesy 3 millas.
PREG20103459 El ancho de una aerovia desde cualquier lado de lalinea central es A
OPCION A: 4 millas nauticas.
OPCION B: 6 millas nauticas.




DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO 30/06/2025

MTC DPTO. DE INSTRUCCION
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 21:42
Pag: 7
PREG20103483 Figura24 B
¢Cuadl es el tiempo estimado en ruta para un vuelo desde el Aeropuerto
del Condado de Claxton-Evans (érea 2) hasta el Aeropuerto de
Hampton Varnville (area 1)? El viento es de 290° a18 nudosy la
velocidad aérea verdadera es 85 nudos. Afadir 2 minutos para el
ascenso después del despegue.
OPCION A: 35 minutos.
OPCION B: 39 minutos.
OPCION C: 44 minutos.
PREG20103468 ¢En qué tipo de espacio aéreo se prohibe los vuelos VFR? A
OPCION A: Clase A.
OPCION B: ClaseB.
OPCION C: Clase C.
PREG20103469 Figura2l C
En rutaa Aeropuerto First Flight (area5), su vuelo pasa sobre €
Aeropuerto de Hampton Roads (&rea 2) alas 1456 y luego sobre €l
Aeropuerto Municipal de Chesapeake alas 1501. ¢A qué hora deberia
llegar su vuelo aFirst Flight?
OPCION A: 1516.
OPCION B: 1521.
OPCION C: 1526.
PREG20103464 ¢Antes de ingresar a qué clase de espacio aéreo se debe establecer las A
radio comunicaciones de dos vias utilizando lainstalacién de Control
de Trafico Aéreo con jurisdiccion sobre el area?
OPCION A: Clase C.
OPCION B: ClaseE.
OPCION C: Clase G.
PREG20103471 Figura 21 C
Determinar el curso magnético desde el Aeropuerto First Flight (area 5)
hasta el Aeropuerto Hampton Roads (&rea 2).
OPCION A: 141°.
OPCION B: 321°.
OPCION C: 331°.
PREG20103481 Figura23 A
Determinar €l rumbo magnético para un vuelo desde el Aeropuerto de
St. Maries (area 4) hasta el Aeropuerto de Priest River (areal). El
viento es de 340° a 10 nudos, la velocidad aérea verdadera es 90 nudos.
OPCION A: 345°.
OPCION B: 320°.
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OPCION C: 327°.
PREG20103470 Figura21Area3 A
Determinar lalatitud y longitud aproximada del Aeropuerto del
Condado de Currituck.
OPCION A: 36°24'N - 76°01'0.
OPCION B: 36°48N - 76°01'0
OPCION C: 47°24'N - 75°58'0.
PREG20103480 Figura23 A
¢Cual es el rumbo magnético para un vuelo desde el Aeropuerto de
Priest River (&rea 1) hasta el Aeropuerto del Condado de Shoshone
(érea 3). El viento es de 030° a 12 nudos, la velocidad aérea verdadera
es 95 nudos.
OPCION A: 118°.
OPCION B: 143°.
OPCION C: 136°.
PREG20103479 Figura23 area 3 B
Determinar lalatitud y longitud aproximadas del Aeropuerto del
Condado de Shoshone.
OPCION A: 47°02' Norte - 116°11" Oeste.
OPCION B: 47°33 Norte - 116°11' Oeste.
OPCION C: 47°32' Norte - 116°41' Oeste.
PREG20103477 Figura23 C
Determinar el tiempo estimado en ruta para un vuel o desde el
Aeropuerto de Priest River (area 1) hasta el Aeropuerto del Condado de
Shoshone (&rea 3). El viento es de 030 a 12 nudos y lavelocidad aérea
verdadera es 95 nudos. Afiadir 2 minutos para el ascenso después del
despegue.
OPCION A: 23 minutos.
OPCION B: 27 minutos.
OPCION C: 31 minutos.
PREG20103478 Figura23 B
¢Cuadl es el tiempo estimado en ruta para un vuelo desde el Aeropuerto
de St. Maries (area 4) hasta el Aeropuerto de Priest River (area1)? El
viento es de 300° a 14 nudosy la velocidad aérea verdadera es 90
nudos. Afiadir 3 minutos para el ascenso después del despegue.
OPCION A: 38 minutos.
OPCION B: 43 minutos.
OPCION C: 48 minutos.
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PREG20103475 Figura 22 C
Determinar el rumbo magnético para un vuelo desde el Aeropuerto
Regional del Condado de Mercer (area 3) hasta el Aeropuerto
Internacional de Minot (&rea 1). El viento es de 330° a 25 nudos, la
velocidad aérea verdadera es 100 nudosy la variacion magnética es 10°
este.
OPCION A: 002°.
OPCION B: 012°.
OPCION C: 352°.
PREG20103474 Figura22 area 3 C
¢Queé aeropuerto esta ubicado aproximadamente a47°21' de latitud
nortey 101°01' de longitud oeste?
OPCION A: Underwood.
OPCION B: Evenson.
OPCION C: Washburn.
PREG20103473 Figura22 area 2 B
¢Queé aeropuerto esta ubicado aproximadamente a47°39'30"N de
latitud y 100°53'00" O de longitud?
OPCION A: Linrud.
OPCION B: Crooked Lake.
OPCION C: Johnson.
PREG20103472 Figura 22 B
¢Cuadl es el tiempo estimado en ruta desde el Aeropuerto Regional del
Condado de Mercer (area 3) hasta el Aeropuerto Internacional de Minot
(érea1)? El viento es de 330° a 25 nudosy lavelocidad aérea
verdadera es 100 nudos. Afadir 3 1/2 minutos paralasaliday el
ascenso después del despegue.
OPCION A: 44 minutos.
OPCION B: 48 minutos.
OPCION C: 52 minutos.
PREG20103476 Figura23 C
¢Cudl es el tiempo estimado en ruta desde el Aeropuerto de Sandpoint
(éreal) hastael Aeropuerto de St. Maries (area4)? El viento es de
215° a 25 nudosy lavelocidad aérea verdadera es 125 nudos.
OPCION A: 38 minutos.
OPCION B: 30 minutos.
OPCION C: 34 minutos.
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