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PREG20107409 Lafuerza de los motores de aviacion es proporcionada por la expansion A
de los gases que se gueman en el motor y lamasaeslamasade aire
gue pasa a través del motor reactor o de lahélice.La aceleracion esla
variacion de lavelocidad del aire.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107405 Generafuerzas aerodinamicas que o sustenten, lo cual consigue a A
travez de superficies sustentadoras como las alas fijas 0 alas giratorias,
pudiendo adoptar una superficie de configuraciones intermedias.
OPCION A: Aerodino
OPCION B: Aerostato
OPCION C: Planeador
PREG20107406 Cual de estas aeronaves no pertenece a grupo de tipos de aeronaves. C
OPCION A: Globo aerostatico
OPCION B: Dirigible
OPCION C: Girodino
PREG20107407 L as situaciones més susceptibles de entrada en pérdida son: A
OPCION A: Durante el despegue,aproximacion final,bajas
velocidades,virgjes,turbulencia
OPCION B: Durante e depegue,aproximacion final ,bajas velocidades,virajes
OPCION C: Durante el depegue, aproximacion final
PREG20107408 El empuje se obtiene por la 2da ley de newton que establece que atoda B
fuerza activa se opone otrafuerzareactivaigual y opuesta, y por lalra
ley, que establece que una fuerza que actua sobre una masa la acelera
en ladireccion delafuerza.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107410 Actitud del avion, - Este término se refiere alaorientacion o referencia C
angulasdelos ges. .......
OPCION A: Ejelongitudinal
OPCION B: Ejelongitudinal y vertical
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OPCION C: Ejelongitudina y transversal
PREG20107415 Es unalinea rectaimaginaria que une el borde de ataque con el borde B
de salida de un perfil o seccion tranversal del aa.
OPCION A: Viento relativo
OPCION B: Cuerda
OPCION C: Angulo de atague
PREG20107412 Cuando laresistencia excede al empuje, €l avion desacelerara A
horizontal mente,siempre que el peso y la sustentacion esten
equilibrados
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107413 Una aeronave para que pueda mantenerse en el aire debe de A
contrarrestar dos fuerzas negativas, estas son:
OPCION A: Peso - Resistencia
OPCION B: Sustentacion - Empuje
OPCION C: Peso - Sustentacion
PREG20107414 Cuando € peso excede ala sustentacion € avién descendera A
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107416 L as propiedades méas importantes del aire que afectan a A
comportamiento aerodindmico son:
OPCION A: La presion,temperaturay densidad
OPCION B: Laalturatemperaturay gravedad
OPCION C: Lapresion,aturay densidad
PREG20107417 El mayor peligroy alavez mas coman de accidentes de una aeronave A
es la pérdida de la sustentacion
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO

OPCION C: Opcidn no vélida para respuesta
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PREG20107404 L a sustentacion en una aeronave aparece producida por 2 fenomenos C
fisicos de muy distinta naturaleza.
OPCION A: El principio de arquimides
OPCION B: El empuje aerostético
OPCION C: El efecto aerodinamico y € empuje aerostatico
PREG20107411 Cuando e empuje excede a la sustentacion,la velocidad de la aeronave B
aumentaray el avion acelerara horizontal mente,siempre que la
sustentacion y €l peso esten equilibrados
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107403 Una aeronave tiene la capacidad para despegar, aterrizar y navegar por B
las zonas........ Delaatmosfera.
OPCION A: Zonas mediasy altas
OPCION B: Zonas bgjasy medias
OPCION C: Zonasbgasy altas
PREG20107389 LASDISTINTAS FASES DE VUELO SON: A
OPCION A: DESPEGUE,ASCENSO, CRUCERO,DESCENSO Y ATERRIZAJE
OPCION B: DESPEGUE,ASCENSO,VUELO CRUCERO,VIRAJE,DESCENSO Y
ATERRIZAJE
OPCION C: DESPEGUE,ASCENSO,VUELO CRUCERO Y ATERRIZAJE
PREG20107401 Eslafuerza producida por la atraccion gravitatoriade latierra.Su A
direccion y sentido es vertical hacia el centro de latierra.
OPCION A: Peso
OPCION B: Resistencia
OPCION C: Sustentacion
PREG20107388 LAS FUERZAS A QUE ESTA SOSTENIDA UNA AERONAVE EN C
VUELO SON:
OPCION A: SUSTENTACION,RESISTENCIA,PESO, GRAVEDAD
OPCION B: SUSTENTACION,RESISTENCIA,PESO, VELOCIDAD
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PREG20107402 Es lafuerza proporcionada por |a planta de potencia de |a aeronave B
(motores areaccion o hélice) y que desplaza el avién haciadelante a
travésdel aire
OPCION A: Peso
OPCION B: Empuje
OPCION C: Sustentacion
PREG20107391 Un ala es una superficie disefiada para producir sustentacion cuando €l A
aire se mueve atravésde ella
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107392 Ambosintradosy extrados son igualesy simétricosy por tanto, su A
curvaturamediaes nula
OPCION A: Perfil simétrico
OPCION B: Perfil asimétrico
OPCION C: Curvaturamedia
PREG20107393 Susintrados y extrados son distintosy, por tanto, su curvatura media no B
es unarectasi no unacurva
OPCION A: Perfil simétrico
OPCION B: Perfil asimétrico
OPCION C: Curvaturamedia
PREG20107394 Eslalinea equidistante entre el extradosy €l intrados C
OPCION A: Perfil simétrico
OPCION B: Perfil asimétrico
OPCION C: Curvaturamedia
PREG20107390 El principio de Bernouilli significaque a encontrar una aeronave una A
corriente de aire, un perfil de ala,el aire aumenta su velocidad sobre la
superficie exterior del aa,disminuyendo su presion
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107396 El angulo de atague, es € angulo formado entre: B
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OPCION A: Lacuerdadel alay € gelongitudinal del avion
OPCION B: Lacuerdadel aday ladirecciéon del viento relativo
OPCION C: Lacuerdadel alay € gelongitudinal del avién
PREG20107397 Lamayor velocidad sobre €l intrados produce una sobrepresion en el B
mismo
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no vélida para respuesta
PREG20107398 La diferencia de presién entre extrados e intrados produce la fuerza A
aerodindmica que dara lugar ala sustentacion.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20107399 Es la fuerza aerodinamica producida por una aeronave moviendose a C
través del airey que es perpendicular alatrayectoria de la aeronave
OPCION A: Empuje
OPCION B: Peso
OPCION C: Sustentacion
PREG20107400 Es lafuerza aerodindmica producida por una aeronave moviéndose a B
través del airey que es paralelaalatrayectoria de la aeronavey en
sentido opuesto
OPCION A: Peso
OPCION B: Resistencia
OPCION C: Sustentacion
PREG20107395 Considerando el principio de Bernouilli aplicado a un perfil de ala €l A

aireatravés del extrados del ala,desde el borde de ataque al borde de
salida, llegaa mismo tiempo que el aire através del intrados,

OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
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