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PREG20108900 Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o alturade A
franqueamiento de obstéculos (OCH), se define:
OPCION A: Laaltitud més baja o la altura mas baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por encimade la elevacion del
aer6dromo, seguin corresponda, utilizada para respetar |os
correspondientes criterios de franqueamiento de obstacul os.
OPCION B: Laalturamés baja o la atura mas baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por encimade la elevacion del
aerddromo, segun corresponda, utilizada para respetar los
correspondientes criterios de franqueamiento de obstécul os.
OPCION C: Laaltitud méas baja o la altura mas baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por encimade la elevacién del
aerédromo, seguin corresponda, utilizada para anular los
correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.
PREG20108899 Aerédromo de alternativa posdespegue, esta definido como: C
OPCION A: Aerddromo de alternativa en €l que podria despegar una aeronave si
esto fuera necesario.
OPCION B: Aerddromo a que no podria dirigirse una aeronave cuando fuera
posible dirigirse a aer6dromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo.
OPCION C: Aerddromo de alternativa en €l que podria aterrizar una aeronave s
esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible
utilizar el aerodromo de salida.
PREG20108923 El servicio de control de aproximacion |o suministrara: unatorre de A
control de aer6dromo o un ACC cuando sea necesario 0 conveniente
combinar bajo la responsabilidad de una dependencialas funciones de
servicio de control de aproximacion y las de servicio de control de
aerédromo o servicio de control de area; o una dependencia de control
de aproximacion, cuando sea necesario 0 conveniente establecer una
dependencia separada.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
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guialateral y vertical, y que satisface los requisitos establecidos para
las operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.
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OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108908 Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en B
cualquier trayectoria de vuel o deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacion referidas ala estacion, o dentro de los
limites de las posibilidades de las ayudas auténomas, o de una
combinacién de ambas.
OPCION A: FMS
OPCION B: RNAV
OPCION C: ATIS
PREG20108910 Plan de vuel o presentado, se define: A
OPCION A: Plan de vuel o, tal como ha sido presentado ala dependencia ATS por €l
piloto o su representante designado, sin ningln cambio subsiguiente.
OPCION B: Plan de vuelo RPL.
OPCION C: Plan de vuelo, tal como ha sido presentado ala dependencia ACC por
el representante designado, con |os cambios subsiguientes.
PREG20108902 Combustible minimo, se define como: C
OPCION A: Término utilizado para describir una situacion en que el combustible de
la aeronave se acaba
OPCION B: Término utilizado para describir una situacion en que el combustible
restante de la aeronave estal que un retraso puede aceptarse.
OPCION C: Término utilizado para describir una situacion en que el combustible
restante de la aeronave estal que poco o ningun retraso puede
aceptarse.
PREG20108912 Procedimiento de espera. A
OPCION A: Maniobra predetermi nada que mantiene ala aeronave dentro de un
espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacion posterior.
OPCION B: Procedimiento de aproximacioén por instrumentos en € que se utiliza
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proporcionar alas aeronaves informacion y asesoramiento sobre
desviaciones significativas respecto alatrayectorianominal de vuelo,
incluidas | as desviaciones respecto alos términos de | as autorizaciones
del control de transito aéreo otorgadas.
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OPCION C: M aniobra que mantiene ala aeronave dentro de un espacio aéreo
especificado, paraluego despegar.

PREG20108911 Procedimiento de aproximacion con guiavertical (APV), esdl: C

OPCION A: "Procedimiento de aproximacion por instrumentos en el que se utiliza
guialateral y vertical de precision con los minimos determinados por la
categoria de operacion.”

OPCION B: Procedimiento de aproximacién por instrumentos en € que se utiliza
guiaPA, y gue satisface los requisitos establecidos para las operaciones
de aproximacion y aterrizaje de precision.

OPCION C: Procedimiento de aproximacion por instrumentos en el que se utiliza
guialateral y vertical, pero que no satisface |os requisitos establecidos
paralas operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.

PREG20108921 Se define como lavisibilidad hacia adelante desde el puesto de pilotaje C
de una aeronave en vuelo.

OPCION A: Visbilidad y/o RVR.

OPCION B: Visibilidad en tierra.

OPCION C: Visibilidad en vuelo.

PREG20108920 Medio por €l cual las aeronaves, |os vehicul os de aerédromosy otros A
objetos pueden transmitir y/o recibir, en forma automatica, datos como
identificacion, posicién y datos adicionales, seglin corresponda, en
modo de radiodifusion mediante enlace de datos.

OPCION A: ADS-B

OPCION B: ADS-C

OPCION C: RVSM

PREG20108918 Se define como el empleo de sistemas de vigilanciaATS para C
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un aerédromo, normalmente con efecto de suelo y a una velocidad
respecto a suelo normalmente mayor a20 KMH.
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OPCION A: Supervision de FPL
Radar PSR
Supervision de latrayectoria de vuelo.
OPCION B: Radar PSR
OPCION C: Supervision de latrayectoria de vuelo.
PREG20108919 Tramo de aproximacién inicial, se define: B
OPCION A: Fase de un procedimiento de aproximacion NPA entre el punto de
referencia de aproximacion inicia y el punto de referenciade
aproximacion frustrada o, cuando corresponda, €l punto de referencia
de aproximacion final .
OPCION B: Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre el
punto de referencia de aproximacion inicial y el punto de referenciade
aproximacion intermedia o, cuando corresponda, €l punto de referencia
de aproximacion final.
OPCION C: Fase de un procedimiento de aproximacién de precision entre el punto
de referencia de aproximacion inicial y e punto de referencia de
aproximacion frustrada o, cuando corresponda, el FAP.
PREG20108916 Término empleado parareferirse a un servicio proporcionado C
directamente mediante un sistema de vigilancia ATS, corresponde &
OPCION A: Servicio SAR.
OPCION B: Servicio anticolision ATS.
OPCION C: Servicio devigilanciaATS.
PREG20108915 Rodaje aéreo, se define: A
OPCION A: Movimiento de un helicoptero o VTOL por encimade la superficie de
un aerédromo, normalmente con efecto de suelo y a una velocidad
respecto a suelo normalmente inferior a 20 kt.
OPCION B: Movimiento de un helicoptero o VTOL por encimade la superficie de
un aerédromo, normalmente con efecto de suelo y a una velocidad
respecto al suelo inferior a 05 kt.
OPCION C: Movimiento de un helicoptero o VTOL por encimade la superficie de
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PREG20108926 En el caso de que haya una demora de mas de 10 minutos respecto ala B
hora prevista de fuera cal zos, para un vuelo controlado, o de una hora
para un vuelo controlado para el que se haya presentado un plan de
vuelo, € plan de vuelo deberia enmendarse, 0 deberia presentarse un
nuevo plan de vuelo cancelando el antiguo, segiin proceda.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108934 El controlador escuchara la colacion para asegurarse de que la B
tripulacion de vuelo ha acusado recibo correctamente de larestriccion y
adoptard medidas inmediatas para detectar cualquier discrepancia.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108933 A reserva de limitaciones del espacio aéreo, de la carga de trabajo del C
ATC Yy deladensidad de transito, y a condicién de que pueda
efectuarse la coordinacién de forma oportuna, se ofrecera siempre que
sea posible a una aeronave e encaminamiento por .............
OPCION A: laruta STAR
OPCION B: laruta FPL o RPL
OPCION C: laruta més directa.
PREG20108932 Cuando el aerédromo de destino esté situado fuera del espacio aéreo A
controlado, la dependencia ATC responsable del Gltimo espacio aéreo
controlado por el que haya de pasar |a aeronave expedira una
autorizacion apropiada al vuelo hasta el limite de dicho espacio aéreo
controlado.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
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PREG20108914 Punto determinado de la trayectoria de vuelo de una aeronave, en el que B
la responsabilidad de proporcionar servicio de control de transito aéreo
alaaeronave se transfiere de una dependencia o posicion de control a
lasiguiente.
OPCION A: Punto de transferencia de Aeronaves.
OPCION B: Punto de transferencia de control.
OPCION C: Punto coordinado.
PREG20108913 Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie C
limitadora de obstéculos o un area critica o sensible paralos sistemas
ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodajey los vehiculos se
detendrén y se mantendran ala espera, a menos que la torre de control
de aer6dromo autorice otra cosa.
OPCION A: Franjade Pista.
OPCION B: Holding
OPCION C: Punto de espera de la pista.
PREG20108917 Sistema anticolision de a bordo, se define: A
OPCION A: Sistema de aeronave basado en sefiales de transpondedor del radar
secundario de vigilancia que funciona independientemente del equipo
instalado en tierra para proporcionar aviso al piloto sobre posibles
conflictos entre aeronaves dotadas de transpondedores SSR.
OPCION B: Sistema de aeronave basado en sefiales de transpondedor del radar
primario de vigilancia que funciona independientemente del equipo
instalado en tierra para proporcionar aviso a piloto sobre posibles
conflictos entre aeronaves dotadas de transpondedores.
OPCION C: Sistema de aeronave que funciona independientemente del equipo
instalado en tierra para proporcionar aviso al piloto sobre posibles
conflictos entre aeronaves dotadas de altimetro.
PREG20108929 Por acuerdo previo entre.................... , las aeronaves gque operen A
ateniéndose a un horario establecido pueden, si laruta propuesta
atraviesa mas de un area de control, ser autorizadas a volar con escalas
dentro de otras éreas de control, pero Unicamente después de haberse
coordinado entre los ACC interesados.
OPCION A: dependencias ATC y los explotadores
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reglamentos aplicables.
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OPCION B: dependencias AFISy los explotadores
OPCION C: dependencias |os explotadoresy laTorre
PREG20108930 LOS...cc....... enviaran, salvo que se hayan implantado procedimientos B
gue prevean el uso de autorizaciones de salidanormalizada, la
autorizacion alas dependenciasde..................... o alastorres de control
de aerédromo, con la menor demora posible, después de recibir la
peticion de estas dependencias, o antes si es factible.
OPCION A: Pilotos - APP
OPCION B: ACC - APP
OPCION C: FIC - AFIS
PREG20108928 Cuando se especifique en el plan de vuelo que laparteinicial del vuelo B
estard sujetaa ATC, y que la parte subsiguiente no estara sujetaa
control, la aeronave obtendra la autorizacion hasta el nivel de
transicion.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108927 L a expedicion de autorizaciones por las dependencias de control de C
transito aéreo significa que las aeronaves estén autorizadas para
continuar, pero solamente en |o que respecta al transito aéreo conocido.
L as autorizaciones no dan derecho a transgredir ningunaregla aplicable
al fomento de la seguridad del vuelo o aotrosfines, ni las
autorizaciones eximen a piloto a mando de..............
OPCION A: ninguna coordinacién en caso de transgresion de lasreglasy
reglamentos aplicables.
OPCION B: ninguna responsabilidad en caso de aeronaves extraviadas.
OPCION C: ninguna responsabilidad en caso de transgresion de lasreglasy
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PREG20108935 Los gjustes de la velocidad deberian limitarse alos necesarios para A
establecer 0 mantener una separacion minima deseada o una distancia
entre aeronaves. Deberia evitarse impartir instrucciones que impligquen
OPCIONA: .. cambios frecuentes de la velocidad, incluidos |os aumentos y
disminuciones aternados de velocidad.
OPCION B: .... cambios frecuentes de la vel ocidad, incluidos los aumentos y
disminuciones alternados de ascenso.
OPCION C: .... cambios frecuentes de la vel ocidad, incluidos los aumentos y
disminuciones alternados de rumbos.
PREG20108931 Cuando asi lo solicite latripulacion de vuelo, deberadarse alas A
aeronaves autorizacion para ascender en crucero si las condiciones del
transito y la coordinacion de los procedimientos lo permiten. Dichas
autorizaciones deberén permitir el ascenso en crucero por encimade un
nivel especificado, o entre niveles especificados.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108936 Para establecer una separacion deseada entre dos 0 mas aeronaves, €l B
controlador deberia en primer lugar, o bien reducir lavelocidad de la
Ultima aeronave o bien aumentar la velocidad de la segunda aeronave,
después gjustar |as velocidades de | as otras aeronaves.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108942 Si no se recibe un informe de posicién ala hora prevista, las medidas A
subsiguientes de control no se basaran en la suposicion de que la hora
prevista es exacta. |nmediatamente se tomaran medidas para obtener €l
informe si es probable que afecte a control de otras aeronaves.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
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PREG20108948 L os datos béasicos del plan de vuelo que sean necesarios para el control C
de trénsito aéreo se proporcionaran al primer centro de control en ruta,
por lo menos..... minutos antes del vuelo, y alos siguientes centros por
lo menos.......... minutos antes de que la aeronave penetre en lazonade
jurisdiccion correspondiente, con el fin de que se preparen parala
transferencia de control.
OPCION A: 20 - 30
OPCION B: 30 - 25
OPCION C: 30 - 20
PREG20108925 L a dependencia que suministre servicio de control de aproximacion, B
asumira el control de las aeronaves que............. , Slempre que sele
hayan transferido tales aeronaves, a llegar éstas a punto, nivel o
momento acordados de transferencia de control, y seguira
controlandol as durante la aproximacion a aerédromo.
OPCION A: saen
OPCION B: llegan
OPCION C: realizan aproximacion frustrada
PREG20108947 Cuando lo solicite € explotador de que se trate, |los mensajes de B
movimiento transmitidos progresivamente entre las dependencias ATS
interesadas, y referentes a aeronaves alas que dicho explotador preste
servicio de control, se pondran obligatoriamente a disposicion del
explotador o de su representante designado, de acuerdo con los
procedi mientos convenidos localmente.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108946 Cuando lo justifique la necesidad de darles curso especial, alos C
mensgj es transmitidos por intermedio de la AFTN deberia asignarseles
el indicador de ......en vez del indicador de prioridad normal.
OPCION A: prioridad GG
OPCION B: prioridad FF
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gue haya de utilizarse en las proximidades del aerddromo o aerddromos
de que setrate y, cuando proceda €l area de control de terminal de que
se trate durante el periodo de tiempo apropiado, a base de los informes
................ y lapresion a nivel medio del mar pronosticada si se
requiere.

10/202
MTC DPTO. DE INSTRUCCION 311072025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 22:05
Pag: 10
OPCION C: prioridad DD
PREG20108945 L as dependencias ATC notificaran inmediatamente de conformidad con C
instrucciones locales cualquier falla o irregularidad en los sistemas
........ asi como de cualquier otro sistema o equipo importantes parala
seguridad que pudieran tener efectos adversos en la seguridad o
eficiencia de las operaciones de vuel o o del suministro del servicio
OPCION A: CNS - AFIS
OPCION B: GNSS - ATS
OPCION C: CNS - ATC
PREG20108937 Deberia permitirse que la aeronave que llega se mantenga en una B
configuracion limpia por un periodo tan prolongado como sea posible.
Por debgjo de FL 150, pueden aplicarse reducciones de velocidad de
aeronaves de turborreaccion ano menos de 220 kt TAS, que
normal mente se acercara mucho alavelocidad minima de las
aeronaves de turborreaccion en una configuracion limpia.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108944 Cuando se utilizan fichas de progreso del vuelo (FPS), deberia por lo B
menos haber ......... FPS para cada vuelo. El nimero de FPS para cada
vuelo sera suficiente para satisfacer los requisitos de la
dependencia......... en cuestion.
OPCION A: dos - AFIS
OPCION B: una - ATS
OPCION C: tres - MET
PREG20108941 L as dependencias ATS apropiadas determinaran €l nivel de transicion B
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OPCION A: QFE
OPCION B: QNH
OPCION C: QNE
PREG20108940 "Las minimas de separacion por estela turbulenta se basarédn en la A
clasificacion de tipos de aeronaves en las tres categorias siguientes,
segulin su masa méxima certificada de despegue:
PESADA (H) — todos los tipos de aeronaves de 136 000 kg 0 més,
MEDIA (M) — lostipos de aeronaves de masainferior a 136 000 kg y
de mésde 7 000 kg; y
LIGERA (L) — lostipos de aeronaves de 7 000 kg o menos."
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108939 Cuando una dependencia ATS tenga informacién de que es probable A
que se encuentren condiciones meteorol dgicas de vuel o por
instrumentos alo largo de laruta de vuelo, estos datos deberian
notificarse, de ser posible, alos pilotos que desearan pasar de..........
OPCION A: ---- reglas IFR areglas VFR.
OPCION B: ---- reglas IMC areglas VMC.
OPCION C: ---- reglas VFR areglas IFR.
PREG20108938 Latripulacion de vuelo informara ala dependencia ATC de que setrate C
si, en cualquier momento, no puede cumplir con una determinada
velocidad vertical de ascenso 0 de descenso. En tales casos, €l
controlador aplicara sin demora un método de alternativa paralograr
OPCION A: .... un nuevo plan de vuelo.
OPCION B: .... un rumbo divergente.
OPCION C: .... Una separacion minima adecuada entre | as aeronaves.
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PREG20108943 Latripulacion de vuelo, cuando se |e asigne mantener una velocidad, A
incluira esta velocidad en sus informes de posicion. Lavelocidad
asignada también seincluirden lallamadainicial después de un cambio
de cana de comunicaciones orales aire-tierra, serequierao no un
informe de posicién completo.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108924 Latransferencia de comunicaciones a controlador de aerédromo
deberiarealizarse en tal punto, nivel o momento en el que puedan
expedirse ala aeronave oportunamente la autorizacién para aterrizar u
otras instrucciones, asi como informacion .................
OPCION A: acerca del transito esencial local.
OPCION B: sobre las condiciones VMC.
OPCION C: esencia IFR
PREG20108909 Operaciones simultaneas en pistas de vuelo por instrumentos, paralelas
o cas paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente para
aproximacionesy la otra exclusivamente para salidas.
OPCION A: Operaciones a pistas paralelas.
OPCION B: Operaciones paral elas dependientes.
OPCION C: Operaciones paralelas segregadas.
PREG20108922 Vuelo VFR a que e control de transito aéreo ha concedido
autorizacion para gue se realice dentro de una zona de control en
condiciones meteorol 6gicas inferiores alas VMC. Esla definicion de:
OPCION A: Vuelo VFR enrutainferior.
OPCION B: Vuelo IMC especial.
OPCION C: Vuelo VFR especial.

PREG20108907

Informacién de transito, se define como;
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OPCION A: Informacién expedida por una dependencia de servicios de transito
aéreo para aertar al piloto sobre otro transito conocido u observado que
pueda estar cerca de la posicion o ruta previstas de vuelo y para ayudar
al piloto aevitar una colision.
OPCION B: Informacién esencial expedida por una dependencia AFIS para alertar
al piloto sobre otro transito desconocido que pueda estar cercade la
posicion o ruta previstas de vuel o.
OPCION C: Informacion esencial en ruta.
PREG20108906 EnlosvuelosIFR, eslahoraalacual se prevé que laaeronave llegard C
sobre un punto designado, definido con referencia alas ayudas parala
navegacion, a partir del cual seiniciaraun procedimiento de
aproximacion por instrumentos, o, s el aerédromo no esta equipado
con ayudas parala navegacion, lahoraalacual laaeronave llegara
sobre el aerédromo.
OPCION A: Hora controlada.
OPCION B: Hora de aterizaje.
OPCION C: Hora previstade llegada.
PREG20108905 Gestion del transito aéreo, se define como: B
OPCION A: Suministro deinstalacionesy servicios sin discontinuidades en

colaboracién con todos los interesados y funciones de abordo y
basadas en tierra.

OPCION B: Administracion dinamica e integrada— segura, econdmicay eficiente
— del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de
transito aéreo, la gestion del espacio aéreo y lagestion de la afluencia
del transito aéreo, mediante e suministro de instalacionesy servicios
sin discontinuidades en colaboracion con todos los interesados y
funciones de abordo y basadas en tierra.

OPCION C: Administracion del transito aéreo y del espacio aéreo, queincluye los
servicios AFIS.

PREG20108904 Duracion total prevista, se define como: C
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OPCION A:

OPCION B:

OPCION C:

En el caso delosvuelos VFR, el tiempo que se estima necesario a
partir del momento del despegue parallegar a punto designado,
definido con relacion alas ayudas para la navegacion, desde el cual se
tiene laintencién de iniciar un procedimiento de aproximacién por
instrumentos 0, S No existen ayudas para la navegacion asociadas con
el aerddromo de destino, parallegar alavertical de dicho aerédromo.

En el caso delosvuelos VFR, el tiempo que se estima necesario a
partir del momento del despegue parallegar alavertical dela
radioayuda.

En el caso delosvuelos IFR, € tiempo que se estima necesario a partir
del momento del despegue parallegar a punto designado, definido con
relacién alas ayudas parala navegacion, desde el cua setienela
intencidn de iniciar un procedimiento de aproximacion por
instrumentos o, si no existen ayudas para la havegacién asociadas con
el aerddromo de destino, parallegar alavertical de dicho aerédromo.

PREG20108903

OPCION A:

OPCION B:

OPCION C:

Dependencia/controlador transferidor, se define como:

Dependencia de control de trénsito aéreo (o controlador de transito
aéreo) gque esta en vias de transferir la responsabilidad de proporcionar
servicio FIS, aladependencia ATS que le sigue alo largo de larutade
vuelo.

Dependencia de control de transito aéreo (o controlador de transito
aéreo) que esta en vias de transferir 1a responsabilidad de proporcionar
servicio de control de trnsito aéreo ala aeronave, ala dependenciade
control de transito aéreo (o a controlador de trénsito aéreo) que le
sigue alo largo de laruta de vuelo.

Dependencia que esta en vias de transferir la responsabilidad de
proporcionar servicio de control de trénsito aéreo ala aeronave, ala
dependencia de control de transito aéreo que e sigue en aproximacion.

PREG20108901

OPCION A:

OPCION B:

OPCION C:

Altitud alacual, o por debajo de la cual, se controlalaposicion
vertical de una aeronave por referencia a atitudes, esla definicion de:
Altitud de transicion.

Nivel de vuelo.

Altitud minima de autorizacion.
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