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PREG20109004 En el caso de que una aeronave se mantenga ala esperaen rutao en un C
lugar 0 ayuda que no sea el punto de referencia de aproximacion inicial,
la aeronave en cuestion recibira tan pronto como sea posible, una hora
........................ de seguir adelante desde el punto de referenciade
espera. Se informaratambién ala aeronave si se prevén nuevas
..................... en subsiguientes puntos de referencia de espera.
OPCION A: previstade aproximacion - aeronaves
OPCION B: previstade aproximacion - esperas
OPCION C: previstade autorizacion - esperas
PREG20109005 Si resultara necesario para las operaciones que una aeronave que llega A
siga un procedimiento de aproximacion por instrumentos o aterrice en
una pista distinta alainicialmente asignada, la tripulacion de vuelo sera
informada al respecto ............
OPCION A: sin demora.
OPCION B: s esposible.
OPCION C: S esinnecesario.
PREG20109006 La“hora de autorizacion de seguir adelante” eslahoraalaque se B
puede prever gue una aeronave ingrese al punto de referenciaen el que
Se mantuvo en espera.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109007 El punto de referencia de espera con €l cual se relaciona una hora A
prevista de aproximacion, habra de identificarse junto con la hora
prevista de aproximacion, siempre que |as circunstancias sean tales que
dicha hora prevista no sea evidente parael piloto.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
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PREG20108995 En el caso de demoras, deberiainformarse ala aeronave -si es posible- B
acerca de lademora previstay, de ser posible, deberian impartirse
instrucciones o conceder la opcién de reducir lavelocidad en rutaafin
de reducir laespera.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109002 Se dara la autorizacion a cada aeronave que se encuentre en la A
SecuencCia.......cceeveenee. , para que pase por €l punto especificado de
acercamiento ala hora previamente notificada, 0 ............c........ , después
de que la aeronave que la preceda haya notificado que ha pasado por
dicho punto de acercamiento.
OPCION A: de aproximacion cronometrada - acuaquier otra horarevisada
OPCION B: de aproximacion cronometrada - a3 minutos desples
OPCION C: de aproximacion - acuaquier otra hora adecuada
PREG20108994 Si no se establece referencia visual con el terreno antes de completar el B
procedimiento de aproximacion, tendra, no obstante, que completarse
todo €l procedimiento a menos que la aeronave solicite y obtenga
permiso para una aproximacion NPA.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108992 El piloto al mando de la aeronave en cuestion serd responsable de A
asegurar que es aceptable la separacion de una aeronave precedente de
una categoria mas pesada de turbulencia de estela. Si se determina que
es necesaria una mayor separacion, latripulacion de vuelo informara a
la dependencia ATC consiguientemente, indicando sus requisitos.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
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PREG20108981 Cuando en una SID se autoriza a una aeronave gque sale a ascender aun A
nivel superior a que inicialmente se autorizd o al nivel o niveles
especificados en una SID, |a aeronave seguira el perfil vertical
publicado de una SID, a menos que la ATC cancele explicitamente esas
restricciones.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108993 La dependencia APP evaluara el procedimiento de aproximacion por B
instrumentos que haya de utilizar la aeronave que llega. Latripulacion
de vuel o debe solicitar un procedimiento de alternativay, s las
circunstancias lo permiten, deberia recibir la autorizacion.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108979 Lainformacion referente a transito esencia local en conocimiento del B
controlador se transmitira inmediatamente a las aeronaves que salgan y
alas quelleguen. A este respecto, se entiende por transito esencial
local, toda aeronave, .................... gue se encuentre en lapistaque vaa
utilizarse o cercade lamismao €l transito en €l &rea de despeguey de
ascenso inicial 0 en el area de aproximacion final que puede constituir
un peligrode................. paralaaeronave que sale o que llega.
OPCION A: y helicoptero - AIRPROX
OPCION B: vehiculo o persona - colision
OPCION C: vehiculo o persona - turbulencia
PREG20108980 En las autorizaciones para | as aeronaves que salen se especificarg, de A
ser necesario parala separacion de aeronaves,...................... y del virge
después del despegue; e rumbo o la derrota que hayan de seguirse
antesde.................. de salida autorizada; € nivel que hayade
mantenerse antes de continuar el ascenso hasta el nivel asignado; la
hora, punto 0 ......ccceevvevcnnnee alacual se efectuara un cambio de nivel;
y cualquier otra maniobra necesaria que esté en consonancia con las
operaciones seguras de la aeronave.
OPCION A: el sentido de despegue - interceptar laderrota - velocidad vertical
de ascenso
OPCION B: el sentido de ascenso - interceptar laderrota - velocidad indicada
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OPCION C: lavelocidad de despegue - interceptar laderrota - velocidad
vertical de ascenso
PREG20108982 Marque la expresion incorrecta. B
OPCION A: Cuando las autorizaciones normalizadas paralas aeronaves que salen
hayan sido convenidas entre las dependencias interesadas, latorre de
control de aerddromo expedira normalmente la autorizacion
normalizada apropiada, sin previa coordinacion ni aprobacion de la
dependencia de control de aproximacion o del ACC.
OPCION B: El piloto dispondralo necesario para asegurarse de que en todo
momento la dependencia de control de aproximacién estéainformada
acerca del orden en € que saldrén las aeronaves, asi como acercade la
ruta ATS que hayan de utilizar.
OPCION C: Deberia requerirse una coordinacion previa de las autorizaciones
solamente en caso de que sea necesario 0 conveniente por motivos
operacionales una variacion de la autorizacion normalizada o de la
transferencia normalizada de procedimientos de control.
PREG20108983 Cuando se utilicen autorizaciones de salida de aeronaves en las que no A
seincluyaun limite de tiempo o geogréfico paraun nivel inicial o
intermedio, deberian prescribirse las medidas que haya de adoptar una
aeronave gue esté siendo objeto de falla de comunicaciones aire-tierra
en caso de gue la aeronave haya recibido guia vectorial radar para
apartarse de la ruta especificada en su plan de vuelo vigente, en base a
un acuerdo regional de navegacion aéreay seincluirdn en la
descripcion dela SID o se publicaran en laAlP.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108985 L as dependencias de control de transito aéreo deberian notificar alos C
explotadores de las aeronaves 0 a sus representantes designados, si
prevén demoras que excedande............ minutos.
OPCION A: 5 minutos
OPCION B: 10 minutos
OPCION C: 30 minutos
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PREG20108984 Si las salidas se retrasan, |os vuel os demorados se despacharan, A
normalmente, en el orden de su hora prevista de salida, pero puede
seguirse un orden distinto parafacilitar el mayor nUmero de salidas con
la minima demora mediay atender con la mayor amplitud posible alas
solicitudes de un explotador respecto alos vuelos de tal explotador.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108987 No se autorizaraa un vuelo I1FR para que efectie la aproximacion A
inicial por debgjo de la altitud minima apropiada especificada por €l
Estado de que se trate, ni para que descienda por debajo de dicha
altitud, amenos que el controlador haya determinado con certezala
posicion de la aeronave mediante el uso de un sistema de vigilancia
ATS, y acondicion de que se haya especificado una altitud minima
inferior para ser utilizada cuando se proporcionan servicios de
vigilanciaATS.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108988 Después de efectuarse la coordinacion con la dependencia de control de B
aproximacion, la TWR podra permitir ala primera aeronave que llegue
gue realice la aproximacion en vez de ir aun punto de referenciade
espera.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108989 Cuando se utilicen autorizaciones normalizadas paralas aeronaves que C
Ilegan y a condicion de que no se prevea ninguna demoraen la
termina, @ ............... expedird normal mente autori zaciones para seguir
- W apropiada sin previa coordinacion ni aprobacion de la
dependencia de control de aproximacion o dela................. , Segun
corresponda.
OPCION A: TWR - STAR - ACC
OPCION B: ACC - SID - APP
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PREG20108990 Cuando en una STAR se autoriza a una aeronave que llega a descender B
aun nivel inferior a nivel o niveles especificados en una STAR, la
aeronave seguira el perfil vertical publicado de una STAR, amenos que
la ATC cancele explicitamente esas restricciones. De ser posible se
aplicaran los niveles minimos publicados basados en el margen vertical
sobre €l terreno.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108991 6.5.3.2 Los controladores g erceran precaucion cuando seiniciauna A
aproximacion visual s hay motivos paracreer quela.................. en
cuestion no estafamiliarizadacond ....................... y con |los terrenos
circundantes. L os controladores también deberian tomar en
consideracion el transito reinante y las condiciones meteorol dgicas al
iniciar aproximaciones. .................
OPCION A: tripulacion devuelo - aerodromo - visuales.
OPCION B: tripulacion devuelo - procedimiento NPA - visuales.
OPCION C: tripulacion tecnica - aerédromo - PA.
PREG20108986 Cambios significativos de |as condiciones meteorol 6gicas en €l érea de B
despegue, son los referentes ala direccion del viento en ruta,
visibilidad, RVR o temperatura (paralos aerodinos o aerostatos), y la
existencia de tormentas (cumulonimbus), turbulencia moderada o
fuerte, etc.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
PREG20108999 L a secuencia de aproximacion se determinara de tal manera que se C
facilite lallegada del mayor nimero de aeronaves con la minima
demora media. Se concederd prioridad:
OPCION A: auna aeronave gue prevea que se vera demorada en aterrizar
OPCION B: a una aeronave de estado
OPCION C: auna aeronave en operaciones de busgueda y salvamento.
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PREG20108998 Para fines de mantener unacirculacion ............... del transito, pueden C
impartirse instrucciones una aeronave para que se mantenga en una
Orbita en su posicién actual o en cualquier otra posicion, acondicion de
gue se mantenga €l .........c.ccceeeeneene de franqueamiento de obstéculos.
OPCION A: segura - margen maximo
OPCION B: seguray ordenada - margen sugerido
OPCION C: seguray ordenada - margen requerido
PREG20108996 L as aeronaves deberian normamente retenerseen d ................ B
designado. Se facilitara la separacion minima vertical, lateral o
longitudinal requerida respecto a otras aeronaves. En las instrucciones
locales se prescribiran los criterios y procedimientos para....................
de circuitos de espera adyacentes.
OPCION A: punto de esperaVMC - € uso
OPCION B: punto de referenciade espera - € uso simultaneo
OPCION C: punto de referenciade espera - € uso paralelo
PREG20109000 Al establecer el orden de aproximacion, se tendra en cuentala A
necesidad de una separacion longitudinal mayor entre aeronaves que
llegan por razén de laturbulencia de estela.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20108997 Los niveles en un punto de referencia de espera o lugar de espera por B
referenciavisual se asignaran, en la medida de lo posible, de modo que
sea mas f&cil autorizar la aproximacion de cada aeronave en su debido
orden de precedencia. Normalmente, la Ultima aeronave que llegue aun
punto de referencia de espera o lugar de espera por referencia visual
deberia ocupar € nivel méas bajo, y |as siguientes aeronaves niveles
sucesivamente més altos.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
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PREG20109001 Si e piloto de una aeronave que esta siguiendo el orden de A
aproximacion indica su intencion de esperar hasta gue mejore €l
tiempo, o por otras razones, se aprobaratal medida. Sin embargo,
cuando otras aeronaves que se hallen también en espera indiquen que
intentan continuar su aproximacion para aterrizar se autorizara al piloto
gue desea esperar para que se dirijaa un punto de espera adyacente.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109008 Al fijar el orden de precedencia parala aproximacion deberia A
acreditarse el tiempo demorado en ruta, hasta donde sea posible, alas
aeronaves que hayan recibido autorizacion para compensar un periodo
determinado notificado de retraso en el terminal volando a velocidad
reducida de crucero en ruta.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109003 "Se transmitird ala aeronave, ala mayor brevedad, la horarevisada a B
gue se prevé la aproximacion, siempre que difiera de la previamente
transmitida
en 2 minutos o més."
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcidn no valida para respuesta
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