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COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20109095 Este virge le hara cruzar por rumbo 153 del localizador para A
separacion
OPCION A: Thisturn will take you throught one five tree heading of localizer due
spacing
OPCION B: Thisturn will take you pass throught one five tree heading of localizer
due spacing
OPCION C: This turn will take you cross one five tree heading of localizer due
spacing
PREG20109099 Interrumpa transponder modo CHARLIE, indicacion erronea B
OPCION A: Stop CHARLIE squack wrong indication
OPCION B: Stop squawk CHARLIE wrong indication
OPCION C: Wrong indication stop squawk CHARLIE
PREG20109098 Reactive transponder modo CHARLIE C
OPCION A: Reset transponder mode CHARLIE
OPCION B: Reset squawk transponder mode CHARLIE
OPCION C: Reset squawk CHARLIE
PREG20109097 Notifique capacidad de transponder B
OPCION A: report transponder capability
OPCION B: advise transponder capability
OPCION C: advise transponder capacity
PREG20109096 Ajuste regimen de descenso A
OPCION A: adjust rate of descent
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OPCION B: adjust descent rate
OPCION C: adjust descenting rate
PREG20109094 vectores para aproximacion visual pistauno cinco notifique pistaala C
vista

OPCION A: Vectoring for visual approach report runway one five in sight
OPCION B: Vectors for visual approach runway one five report runway in sight
OPCION C: Vectoring for visual approach runway one five report runway in sight
PREG20109101 Transponder MAYDAY codigo 7700 B
OPCION A: Transponder MAYDAY codigo 7700
OPCION B: Squawk MAY DAY code 7700
OPCION C: Squawk MAYDAY 7700
PREG20109092 reduzca a velocidad minimalimpia C
OPCION A: reduce minimun approach speed
OPCION B: reduce to clean speed
OPCION C: reduce to minimun clean speed
PREG20109090 Posicion 10 millas a norte de TIMOR B
OPCION A: position 10 nautical milles north of TIMOR
OPCION B: position 10 nautical milles of TIMOR northbound
OPCION C: position 10 nautical millesof TIMOR
PREG20109089 Para indentificacion viire derecha rumbo 170 C

OPCION A: for identification turn left heading 170
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OPCION B: for identification right turn heading 170
OPCION C: for identification turn right heading 170
PREG20109088 Notifique si es capaz de aceptar aproximacion visual pista uno cinco C
OPCION A: report if able to perform visual approach to runway one five
OPCION B: advise ready to accept visual approach runway one five
OPCION C: advise able to accept visual approach runway one five
PREG20109087 Informacion de transito: ningun trénsito notificado B
OPCION A: No traffic reported
OPCION B: No reported traffic
OPCION C: Not reported traffic
PREG20109086 Como medida de emergencia, puede recurrirse temporalmente al A
1 o , Sl No pudiera proporcionarse
inmediatamente |a separacion normal basada en |os procedi mientos.
OPCION A: de niveles de vuel o espaciados |a mitad de |a separacion vertical
minima aplicable
OPCION B: de niveles de vuel o espaciados el doble de la separacion vertical
minima aplicable
OPCION C: de niveles de vuel o espaciados 500 pies.
PREG20109093 Vire derechainmediatamente rumno 170 para evitar trnsito no B

identificado alas dos 10 milllas

OPCION A: right turn inmediately heading 170 to avoid unidentified traffic two
o clock 10 milles

OPCION B: turn right inmediately heading 170 to avoid unidentified traffic two
o clock 10 milles

OPCION C: turn right inmediately heading 170 to avoid traffic two o clock 10
milles unidentified
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PREG20109102 Interrumpa transponder C
OPCION A: Stop squawk transponder
OPCION B: switch off squawk
OPCION C: stop squawk
PREG20109091 Vireizquierda 30 grados por transito alas dos rumbo sur A
OPCION A: Turn left 30 degrees due traffic at two o clock southbound
OPCION B: Left turn 30 degrees due traffic at two o' clock southbound
OPCION C: Turn left 30 degrees due traffic southbound at two o' clock
PREG20109104 En caso de falla de comunicaciones intercepte el localizador B
OPCION A: if radio comunication failure intercept the localizer
OPCION B: if radio contact lost intercept the localizer
OPCION C: if radio comunication lost intercept the localizer
PREG20109085 La aproximacion con radar de vigilanciaterminara: C
OPCION A: cuando € piloto notifique que no ve la pistay puede efectuar una
aproximacion frustrada.
OPCION B: cuando € piloto notifique que ve no la pistay puede efectuar un
aterrizaje instrumental .
OPCION C: cuando €l piloto notifique que ve la pistay puede efectuar un aterrizaje
visuamente.
PREG20109118 Al proporcionar guia vectorial a una aeronave para gue evite una zona B
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OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109117 Lainformacion de que es probable que una aeronave penetre en un érea A
de condiciones meteorol 6gi cas adversas deberia expedirse con tiempo
suficiente para permitir que €l piloto decida acerca de las medidas
apropiadas que haya de tomar, incluso solicitar asesoramiento sobre la
mejor forma de circunnavegar la zona de condiciones meteorol 6gicas
adversas, s asi |0 desea.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109116 Cuando se observen indicaciones de posicién muy préximas, o que B
hagan cambios similares a mismo tiempo, o cuando, por cualquier otra
razon, existan dudas respecto alaidentidad de la aeronave, deberian
prescribirse o repetirse cambios de nivel tantas veces como sea
necesario, 0 deberian emplearse métodos de identificacion adicionales,
hasta que se elimine todo riesgo de error en laidentificacion.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109115 Antes de suministrar un servicio devigilancia ATS auna aeronave, se C
establecera su identificacion y se informaré al piloto. Posteriormente,
se mantendra laidentificacion hastalaterminacion del servicio de
vigilancia ATS. Si subsiguientemente se pierde laidentificacion, se
................................. y, de ser aplicable, se impartiran
OPCION A: informaraal piloto - las maniobras adecuadas.
OPCION B: informara al piloto de esta circunstancia - 10s vectores requeridos.
OPCION C: informara al piloto de esta circunstancia - |as instrucciones adecuadas.
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PREG20109114 El controlador notificara, de conformidad con los procedimientos A
locales, cualquier fallaen el equipo, o cualquier incidente que requiera
investigacion, o toda circunstancia que haga dificil o imposible
suministrar los servicios devigilancia ATS.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109113 El controlador se asegurarg, si |o ve conveniente, de que las funciones B
disponibles del sistemade vigilancia ATS, asi como lainformacién que
aparece en la presentacion o presentaciones de la situacion es adecuada
paralas funciones que han de llevarse a cabo.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109112 El valor de tolerancia utilizado para determinar que lainformacion A
sobre el nivel derivada de ladtitud de presion presentada al controlador
esexacta, serade............ en espacio aéreo RVSM.
OPCION A: (£200 ft)
OPCION B: (£300 ft)
OPCION C: (£600 ft)
PREG20109111 Cuando sea necesario identificar individualmente las aeronaves, se B
asignara a cada aeronave........... gue deberia mantenerse, de ser posible,
durante todo e vuelo.
OPCION A: un codigo A2001
OPCION B: un codigo discreto
OPCION C: un codigo 7600
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PREG20109110 Los Codigos 7700, 7600 y 7500 se reservan internacional mente para B
ser utilizados por |os pilotos que se encuentren en una situacion de
emergencia, de interferenciailicita o de falla de la radiocomunicacion,
respectivamente.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109109 L as indicaciones de posicion pueden presentarse en pantalla como A
simbolos individuales de posicién o simbolos combinados, trazas PSR
y respuestas SSR.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109108 L os sistemas SSR, especia mente aquellos que emplean la técnica por A
monoi mpul sos 0 que poseen lafuncidén en Modo S, pueden utilizarse
por si solos, incluso para proveer la separacion entre aeronaves, a
condicion de que sea obligatorio llevar instalados a bordo
transpondedores SSR dentro del areay se establezcay mantengala
identificacion.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109107 L os sistemas PSR deberian emplearse paralos casos en que el SSR y/o A
laADS-B no satisfagan por si solos los requisitos de los servicios de
transito aéreo.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta




DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

10/202
MTC DPTO. DE INSTRUCCION 311072025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 22:07
Pag: 8
PREG20109106 Interceptara localizador a 12 millas de punto de toma de contacto B
OPCION A: you will intercept localizer 12 milles from threshold
OPCION B: you will intercept localizer 12 milles from touchdown
OPCION C: you will intercept localizer 12 milles to touchdown
PREG20109105 servicio radar terminado debido a terremoto C
OPCION A: radar contact terminated due earthquake
OPCION B: radar service lost due earthquake
OPCION C: radar service terminated due earthquake
PREG20109103 transponder modo CHARLIE A
OPCION A: squawk CHARLIE
OPCION B: squawk CHARLIE mode
OPCION C: squawk mode CHARLIE
PREG20109084 La aproximacion con radar de vigilanciaterminara: A
OPCION A: aunadistanciade 4 km (2 NM) del punto de toma de contacto.
OPCION B: aunadistanciade 2 km (1 NM) del punto de toma de contacto.
OPCION C: aunadistanciade 1 km (0.5 NM) del punto de toma de contacto.
PREG20109079 El controlador puede iniciar la guia vectoria de una aeronave para C
realizar una aproximacion visua acondicion de que el techo notificado
esté por minima aplicable para guia vectoria y que
sean tales que se tenga una seguridad razonable de
gue pueda compl etarse una aproximacion y aterrizaje por medios
visuales
OPCION A: debgjo de la altitud - las condiciones meteorol 6gicas
OPCION B: encimade laatitud - la secuencia de aproximacion
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OPCION C: encimade la atitud - |as condiciones meteorol 6gicas
PREG20109082 "Cuando se lleve a cabo una aproximacion con radar de vigilancia, €l B
controlador cumplira con lo siguiente:
a laaproximacion final, informara ala aeronave
acerca del punto en que terminarala aproximacion con radar de
vigilancia’
OPCION A: final o antes definalizar
OPCION B: comienzo o antes de comenzar
OPCION C: terminar o comenzar
PREG20109062 Radar es un dispositivo eléctrico parala deteccidn que proporciona B
informacion acerca de nivel, azimut y/o elevacion de objetos.
OPCION A: CIERTO
OPCION B: FALSO
OPCION C: Opcion no valida para respuesta
PREG20109061 Visualizacién electronica de la posicién y movimiento de la aeronave y A
de otrainformacion que se requiera.
OPCION A: Presentacion de la situacion.
OPCION B: PantallaATS
OPCION C: Pantalla RADAR
PREG20109060 Identificador convencional relativo a funciones especificas de las C
sefiales de interrogacion transmitidas por un interrogador SSR.
OPCION A: Trazaradar
OPCION B: Codigo 7600
OPCION C: Modo (SSR).
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PREG20109059 Directrices impartidas por €l control de transito aéreo con lafinalidad B
de exigir que un piloto tome determinada medida.
OPCION A: Vector
OPCION B: Instruccion del control de transito aéreo
OPCION C: Instruccién para el transito aéreo
PREG20109058 Situacion gque existe cuando laindicacion de la posicion de C
determinada aeronave se ve en una presentacion de la situacion y se
identifica positivamente.
OPCION A: Caodigo no discreto.
OPCION B: Vector
OPCION C: [ dentificacion.
PREG20109056 Término empleado paraindicar que, para suministrar €l servicio de C
control de transito aéreo, no se requiere lainformacion que se derivade
un sistemadevigilanciaATS.
OPCION A: Control no radar
OPCION B: Control no ADS
OPCION C: Control por procedimientos.
PREG20109063 Equipo de radar utilizado para determinar la posicion, en distanciay C
azimut, de | as aeronaves.
OPCION A: Radar MET
OPCION B: GLONASS
OPCION C: Radar de vigilancia.
PREG20109055 Situacion que existe cuando la posicion radar de determinada aeronave B



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

MTC DPTO. DE INSTRUCCION 311012025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 22:07
Pag: 11
OPCION B: Contacto radar.
OPCION C: Cadigo no discreto.
PREG20109053 NUmero asignado a una determinada sefial de respuesta de impulsos A
multiples transmitida por un respondedor en Modo A o C.
OPCION A: Cédigo (SSR).
OPCION B: Codigo NOTAM
OPCION C: Transpondedor
PREG20109052 Distribucion de frecuencias, codigos SSR, etc. a un Estado, B
dependencia o servicio.
OPCION A: Identificacion
OPCION B: Atribucion
OPCION C: Asignacion
PREG20109051 Distribucion de cédigos SSR o de direcciones de aeronave de 24 bits a C
|as aeronaves, es la definicion de:
OPCION A: Identificacion
OPCION B: Atribucion
OPCION C: Asignacion
PREG20109050 Aproximacion en laque lafase final se g ecutabajo ladireccion de un B
controlador usando radar, esuna.:
OPCION A: Aproximacion final
OPCION B: Aproximacion radar
OPCION C: Aterrizaje radar
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PREG20109049 Cuando €l control de una aeronave identificada se transfiera a un sector B
de control que proporcione ala aeronave separacién basada en los
procedimientos, el controlador transferidor establecera dicha
SIS 07z - i [0) SR del area de responsabilidad del
controlador transferidor, o antes de que la aeronave salga del area
pertinente de cobertura de vigilancia.
OPCION A: después de que la aeronave llegue alos limites
OPCION B: antes de que la aeronave llegue alos limites
OPCION C: en el momento en que la aeronave llegue alos limites
PREG20109083 La aproximacion con radar de vigilanciaterminara: B
OPCION A: antes de que la aeronave entre en un é&rea continuamente confusa
debido atransito esencial local.
OPCION B: antes de que la aeronave entre en un é&rea continuamente confusa
debido a ecos parasitos.
OPCION C: antes de gque la aeronave entre en un area continuamente confusa
debido a comunicaciones engariosas.
PREG20109054 Cadigo SSR de cuatro cifras de las cuales las dos Ultimas no son “00”, C
Se conoce como:
OPCION A: Codigo PSR
OPCION B: Transpondedor
OPCION C: Cadigo discreto.
PREG20109064 Radar primario de vigilancia (PSR) es l: B
OPCION A: Sistemaradar de vigilancia que usa sefiales de VOR.
OPCION B: Sistema radar de vigilancia que usa sefiales de radio reflejadas.
OPCION C: Sistema radar de vigilancia gue usa transmisores/receptores
(interrogadores) y transpondedores.
PREG20109057 Indicacion visual de sefiales no deseadas en una presentacion de la A
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OPCION A: Ecos parasitos radar.
OPCION B: SCATTER
OPCION C: MTI
PREG20109066 Indicacion visual, en forma asimbdlica, en una presentacién de la A
situacion, de una respuesta procedente de un transpondedor SSR en
respuesta a una interrogacion.
OPCION A: Respuesta SSR.
OPCION B: Respuesta ATS
OPCION C: Respuesta PSR
PREG20109065 Radar secundario de vigilancia (SSR) es €l: C
OPCION A: Sistemaradar de vigilancia que usa sefiales de VOR.
OPCION B: Sistemaradar de vigilancia que usa sefid es de radio reflgjadas.
OPCION C: Sistema radar de vigilancia que usa transmisores/receptores
(interrogadores) y transpondedores.
PREG20109080 L os controladores que dirijan aproximaciones radar estaran en posesion B
deinformacion referentea........... establecidos paralos tipos de
aproximacion que han de efectuarse.
OPCION A: los procedimientos de salida/llegadas
OPCION B: las atitudes/alturas de franqueamiento de obstacul os
OPCION C: las aturag/atitudes de decision
PREG20109078 A una aeronave guiada vectorialmente parainterceptar una ayuda B
interpretada por €l piloto parala aproximacion final, sele daran
instrucciones para que notifique cuando ...............
OPCION A: tenga el aerédromo alavista.
OPCION B: se establezca en la derrota de aproximacion final.
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OPCION C: tenga las luces del aerodromo alavista
PREG20109077 Cuando se dé informacion de distancia, € controlador especificara B
OPCION A: la hora prevista de aproximacion.
OPCION B: el punto o laayuda parala navegacion a que se refieralainformacion.
OPCION C: la hora estimada de aproximacion.
PREG20109081 Una aproximacion sblo se efectuara con equipo A
adecuadamente emplazado y con una presentacion de la situacion
especificamente marcada.
OPCION A: con radar de vigilancia
OPCION B: visual
OPCION C: de precision
PREG20109075 Antes de proporcionar guia vectoria parala aproximacion, o B
inmediatamente después de iniciar la guia vectorial, se notificara al
piloto .............. , 8SI COMO ...
OPCION A: pista que haya de utilizar - €l reglgje de altimetro
OPCION B: el tipo de aproximacion - la pista que haya de utilizar
OPCION C: la secuencia de aproximacion - la pista que hayade utilizar
PREG20109074 Los sistemas de vigilancia ATS utilizados en e suministro de servicios A
de control de aproximacion corresponderan .................... gue hayan de
proporcionarse.
OPCION A: alasfuncionesy a nivel de servicio
OPCION B: alasfuncionesy al nivel devuelo
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PREG20109076 El controlador notificara su posicion alas aeronaves que reciban guia A
vectoria para unaaproximacion por instrumentos, ................... , antes
de comenzar |a aproximacion final.
OPCION A: por |0 menos unavez
OPCION B: por |o menos dos veces
OPCION C: més de dos veces
PREG20109068 Medio por €l cual las aeronaves, los vehiculos de aerédromo y otros A
objetos pueden transmitir y/o recibir, en forma automética, datos como
identificacion, posicion y datos adicionales, segin corresponda, en
modo de radiodifusién mediante enlace de datos.
OPCION A: ADS- B
OPCION B: ADS-C
OPCION C: RADAR PSR
PREG20109072 Supervision de latrayectoria de vuelo. C
OPCION A: Empleo de sistemas de vigilancia ATS para proporcionar alas
aeronaves informacion y asesoramiento sobre desviaciones
significativas respecto a latrayectoria exacta de vuelo, incluidas las
desviaciones respecto alos términos de las autorizaciones del FIS.
OPCION B: Empleo de sistemas de vigilancia ATS para proporcionar alas
aeronaves vectores sobre desviaciones significativas respecto ala
trayectoria nominal de vuelo, incluidas las desviaciones respecto alos
términos de las autorizaciones del control de transito aéreo no
otorgadas.
OPCION C: Ninguna de |as anteriores
PREG20109071 L a separacion minima basada en |os sistemas de vigilancia ATS por B
estela turbulenta en base ala distancia de una aeronave pesada detras
de una aeronave pesada sera de:
OPCION A: 5NM
OPCION B: 4NM
OPCION C: 8 NM
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PREG20109070 L a separacion minima basada en los sistemas de vigilancia ATS por C
estela turbulenta en base a la distancia de una aeronave media detras de
una aeronave pesada sera de:
OPCION A: 4NM
OPCION B: 6 NM
OPCION C: 5NM
PREG20109069 L a separacién minima basada en los sistemas de vigilancia ATS por C
estela turbulenta en base ala distancia de una aeronave ligera detras de
una aeronave pesada serda de:
OPCION A: 5NM
OPCION B: 4 NM
OPCION C: 6 NM
PREG20109073 En los sistemas de vigilancia ATS, la separacion minima convenida C
entre aeronaves que estén a punto de ser transferidasy el aviso previo
se determinaran teniendo en cuenta:
OPCION A: el limite de autorizacion.
OPCION B: la secuencia de aproximacion.
OPCION C: todas las circunstancias técnicas, operacionalesy de otraindole,
pertinentes.
PREG20109067 Término genérico que significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR o C
cualquier sistema similar basado en tierra que permite laidentificacién
de aeronaves.
OPCION A: Sistema ATC
OPCION B: RADAR - MLAT
OPCION C: Sistemadevigilancia ATS.
PREG20109100 Transponder 5640 e identifique A
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OPCION A:

OPCION B:

OPCION C:

squawk 5640 and ident
Squawk 5640 for ident

squawk 5640 for identification




