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PREG20241101022 8212. El rotor auxiliar (de cola) de un helicdptero permite a piloto C
0 compensar y/o conseguir, ¢cudl de los siguientes?:
OPCION A: Actitud y velocidad.
OPCION B: Posicién lateral y guifiada.
OPCION C: Torquey control direccional.
PREG20241101022 8213. El vuelo vertical de un helicoptero es controlado por: A
1
OPCION A: Cambios en el paso colectivo.
OPCION B: Cambios en el paso ciclico.
OPCION C: Incrementando o disminuyendo la velocidad de giro (rpm) del rotor
principal.
PREG20241101022 8214. Unareduccion en el empuije antitorque causara que: B
2
OPCION A: Lacolagire en ladireccion opuesta alarotacion del torque alrededor
del e ddl rotor principal.
OPCION B: Lacolagire en ladireccion de rotacion del torque alrededor del e del
rotor principal.
OPCION C: El sistema antitorque se vuelva mas eficiente en el modo de vuelo
estacionario.
PREG20241101022 8215. En helicopteros con carga externa, la ubicacion ideal parala C
3 liberacién de carga es donde la linea de accion pasa:
OPCION A: Detras ddl centro de gravedad en todo momento.
OPCION B: Delante del centro de gravedad en todo momento.
OPCION C: Por el centro de gravedad, en todo momento.
PREG20241101022 8216. El angulo agudo formado por lacuerdade un alay € viento C
4 relativo es conocido como:
OPCION A: Angulo diedro longitudinal.
OPCION B: Angulo deincidencia.
OPCION C: Angulo de atague.
PREG20241101022 8217. Un helicoptero en vuelo de traslacion, en configuracion crucero, C

5 cambia su direccion por medio de:
OPCION A: Lavariacion del paso de las palas del rotor principal.
OPCION B: El cambio de lavelocidad (rpm) del rotor.

OPCION C: Lainclinacion del disco del rotor principa en la direccién deseada.
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PREG20241101022 8218. El propdsito de verificar la trayectoria (tracking) de las palas del A
6 rotor principal es paradeterminar:
OPCION A: La posicion relativa de las palas durante la rotacion.
OPCION B: Latrayectoriade vuelo de | as palas durante la rotacion.
OPCION C: El grado de una condicion de desbalance durante la rotacion.
PREG20241101022 8219. En un helicdptero, en operacién de vuel o estacionario, equipado C
7 con un rotor de cola, el control direccional es mantenido:
OPCION A: Cambiando lavelocidad (rpm) del rotor de cola.
OPCION B: Inclinando el disco del rotor principal en ladireccion deseada.
OPCION C: Variando el paso de las palas del rotor de cola.
PREG20241101022 8220. Si un helicoptero de Unico rotor se encuentraen vuelo de C
8 traslacion horizontal, €l angulo de atague de la pala que avanza es.
OPCION A: Mayor que el de la pala que retrocede.
OPCION B: Igual que & de la pala que retrocede.
OPCION C: Menor que el de lapala que retrocede.
PREG20241101022 8221. Las palas del rotor principa que no giran en la misma cantidad C
9 durante larotacion se dice que estan fuerade:
OPCION A: Balance.
OPCION B: Paso colectivo.
OPCION C: Trayectoria.
PREG20241101023 8222. Un proposito de la unidad de rueda libre requerida entre el motor A
0 y latransmision del helicoptero es:
OPCION A: Desacoplar automaticamente €l rotor del motor en caso de unafalla del
motor.
OPCION B: Desconectar €l rotor del motor para aliviar la carga de arranque.
OPCION C: Permitir practica de aterrizajes en autorotacion.
PREG20241101023 8223. ;Cud afirmacién es correcta con relacion al efecto del torque en C
1 helicopteros?:
OPCION A: Ladireccion del torque es la misma que larotacion de las palas del
rotor.
OPCION B: A medida que la potencia disminuye, el torque se incrementa.
OPCION C: Ladireccion del torque es opuesta alarotacion de las palas del rotor.
PREG20241101023 8224. ;Cud es €l propésito de la unidad de ruedalibre en un sistema de A
2 transmision de un helicoptero?:
OPCION A: Desconectar €l rotor cada vez que el motor se detiene o reduce su
velocidad por debagjo de lavelocidad equivalente del rotor (RPM).
OPCION B: Liberar el freno del rotor para el arranque.
OPCION C: Aliviar los esfuerzos de flexién en las palas del rotor durante el
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PREG20241101023 8225. El movimiento respecto al e longitudinal (balanceo) de un B
3 helicoptero es efectuado por € movimiento del:
OPCION A: Mando de paso colectivo.
OPCION B: Mando de paso ciclico.
OPCION C: Mando de paso del rotor de cola.
PREG20241101023 8226. El movimiento respecto al e transversal (cabeceo) de un B
4 helicoptero es efectuado por € movimiento del:
OPCION A: Mando de paso colectivo.
OPCION B: Mando de paso ciclico.
OPCION C: Mando de paso del rotor de cola.
PREG20241101023 8227. El diedro del ala, una consideracion de reglagjey montaje en la A
5 mayoria de aviones de disefio convencional, contribuye mayormente a
la estabilidad del avion respecto a su:
OPCION A: Ejelongitudinal.
OPCION B: Eje vertical.
OPCION C: Eje transversal.
PREG20241101023 8228. Ademés del manual de mantenimiento del fabricante, ¢qué otra A
6 documentacion podria ser usada para determinar |a deflexion de una
superficie de control primaria de vuelo para una aeronave importada
que es ensamblada nuevamente después del envig?:
OPCION A: Hojas de datos del certificado de tipo de la aeronave.
OPCION B: Manual deimportacion del avion.
OPCION C: El certificado de aeronavegabilidad emitido por el pais importador.
PREG20241101023 8229. Si un piloto reporta que un avién vuela con € alaizquierda A
7 pesada, esta condicion puede ser corregida por:
OPCION A: El incremento del angulo de incidenciadel alaizquierda, o la
disminucion del dngulo de incidencia del ala derecha, 0 ambos.
OPCION B: El incremento del angulo diedro del alaizquierda, o la disminucion del
angulo diedro del ala derecha, o ambos.
OPCION C: El ajuste del angulo diedro del alaizquierda de modo que la presion
diferencia entre las superficies superior einferior del ala sea
incrementada
PREG20241101023 8230. Si €l estabilizador vertical de un avién mono motor, propulsado B
8 por hélice, estd alineado y montado adecuadamente, éste sera
generamente paralelo a
OPCION A: El gelongitudinal perono a e vertical.
OPCION B: El gevertical pero no a e longitudinal.
OPCION C: Ambos ges, €l longitudinal y € vertical.
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PREG20241101023 8231. Una aeronave gue tiene buena estabilidad longitudinal deberia B
9 tener una minimatendencia a:
OPCION A: Rolar.
OPCION B: Cabecear.
OPCION C: Guifar.
PREG20241101024 8232. Con €l incremento del angulo de ataque de un perfil C
0 aerodindmico, €l centro de presiones:
OPCION A: Se movera hacia el borde de salida.
OPCION B: Permanecera estacionario porgue las componentes de sustentacion y de
resistencia incrementan proporcionalmente al angulo de atague
incrementado.
OPCION C: Se movera hacia el borde de ataque.
PREG20241101024 8233. El angulo de incidencia es el angulo agudo formado por: B
1
OPCION A: Ladiferenciaangular entre la disposicion del perfil principal y el perfil
auxiliar (estabilizador horizontal) en referenciaal ge longitudinal de la
aeronave.
OPCION B: Unalineaparaelaalacuerdadel alay unalineaparaelaa ge
longitudinal de la aeronave.
OPCION C: Unalinea paralelaal aladesde laraiz hastalapuntay unalinea paralela
al getransversal delaaeronave.
PREG20241101024 8234. El centro de sustentacion de un avion es usualmente ubicado B
2 detras del centro de gravedad:
OPCION A: De modo que el avién tendra una tendencia de cola pesada.
OPCION B: De modo que el avién tendrd una tendencia de nariz pesada.
OPCION C: Paramejorar la estabilidad respecto al ge longitudinal.
PREG20241101024 8235. Un avion es controlado direccional mente respecto a su gje A
3 vertical por medio del:
OPCION A: Timon de direccion.
OPCION B: Elevador (es).
OPCION C: Alerones.
PREG20241101024 8236. L os elevadores de un avion convencional son usados para B
4 proveer rotacion respecto al:
OPCION A: Ejelongitudinal.
OPCION B: Ejetransversal.
OPCION C: Eje vertical.
PREG20241101024 8237. Incrementar el angulo de incidencia hacia el borde del ala B
5 izquierda de un monoplano, con fines de reglaje y montaje después de

un vuelo de prueba, ¢qué efecto tendraen la sustentaciony la
resistencia de dicha ala?:
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OPCION A: Tanto la sustentacion como la resistencia disminuiran debido ala
disminucion del dngulo de ataque.
OPCION B: Tanto la sustentacion como la resistencia aumentaran debido al
aumento del angulo de ataque.
OPCION C: Laresistencia disminuiradebido al efecto del incremento de la
sustentacion.
PREG20241101024 8238. ;Qué tipo de sistema de flaps incrementa la superficie alar y A
6 cambiala curvaturadel aa?:
OPCION A: Tipo Fowler.
OPCION B: Tipo ranurados.
OPCION C: Tipo divididos o dobles.
PREG20241101024 8239. Si el ala derecha de un monoplano es montada incorrectamente a A
7 un angulo de incidencia mayor que el designado en |as especificaciones
del fabricante, esto causara que:
OPCION A: El avion esté fuera de balance lateral y direccional.
OPCION B: El avion cabecee y alabee respecto al ge transversal.
OPCION C: El ala derecha tenga un incremento de sustentacion y una disminucion
deresistencia.
PREG20241101024 8240. La cuerda de un ala es medida desde: C
8
OPCION A: El extremo (punta) de un alaal extremo de laotra.
OPCION B: Laraiz del alaal extremo (punta) del ala.
OPCION C: El borde de ataque a borde de salida.
PREG20241101024 8241. Cuando la sustentacién de un perfil incrementa, la resistencia: B
9
OPCION A: Disminuye.
OPCION B: También incrementa.
OPCION C: Incrementa mientras variala sustentacion, pero retornara a su valor
original.
PREG20241101025 8242. ;Qué factores fisicos estan involucrados en el alargamiento de B
0 las alas de un avion?:
OPCION A: Espesor y cuerda.
OPCION B: Envergaduray cuerda.
OPCION C: Diedro y angulo de ataque.
PREG20241101025 8243. El inapropiado montagje del sistema de a eta de compensacién del A
1 timon de profundidad (trim tab), afectara el balance del avion alrededor
desu ge:
OPCION A: Lateral.
OPCION B: Longitudinal.
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OPCION C: Vertical.

PREG20241101025 8244. Un avién gue tiene latendencia aincrementar gradualmente un A

2 momento de cabeceo que ha sido establecido en movimiento tiene:

OPCION A: Pobre estabilidad longitudinal.

OPCION B: Buena estabilidad lateral.

OPCION C: Pobre estabilidad lateral.

PREG20241101025 8245. El propdsito de los hipersustentadores de borde de ataque (slats) A

3 del alaes:

OPCION A: Reducir lavelocidad de pérdida.

OPCION B: Reducir laresistencia.

OPCION C: Incrementar lavelocidad en el despegue.

PREG20241101025 8246. El angulo de incidencia de un avién en reposo: C

4

OPCION A: Afectael diedro de lasalasen vuelo.

OPCION B: Es el mismo que el angulo entre el viento relativo y la cuerda del aa.

OPCION C: No varia cuando se encuentra vuelo.

PREG20241101025 8247. El bataneo es la aplicacion intermitente de fuerzas a una parte del B

5 avion, esta es causada por:

OPCION A: Montaje incorrecto de los flaps.

OPCION B: Un flujo inestable por turbulencia.

OPCION C: Montaje incorrecto de |os alerones.

PREG20241101025 8248. El movimiento del avion alo largo su gje lateral (alabeo) es C

6 también un movimiento:

OPCION A: Alrededor o sobre el gje longitudinal controlado por el elevador.

OPCION B: Alrededor o sobre el gje lateral controlado por los alerones.

OPCION C: Alrededor o sobre el gje longitudinal controlado por |os alerones.

PREG20241101025 8249. El propdésito primordial de las|aminas de pérdidaes: B

-

OPCION A: Proveer sustentacion adiciona a bajas velocidades.

OPCION B: Lograr que laporcion internadel ala entre en pérdida primero.

OPCION C: Proveer sustentacion adicional a altos angulos de ataque.

PREG20241101025 8250. Las verificaciones de montaje y alineacion no deberian ser C

8 realizados alaintemperie; sin embargo, s esto no puede ser evitado, €l

avion deberia ser posicionado:
OPCION A: En forma oblicua respecto del viento.
OPCION B: Orientado en cuaquier direccion dado que no hace ninguna diferencia



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

11/202
MTC DPTO. DE INSTRUCCION 0011Y/2025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:43
Pag: 7
OPCION C: Con lanariz orientada hacia €l viento.
PREG20241101025 8251. El éangulo correcto de diedro puede ser determinado por: C
9
OPCION A: Lamedicién del gjuste angular de cada alaen el larguero posterior con
un transportador burbuja.
OPCION B: La ubicacion de unareglay un transportador burbuja através de los
largueros mientras €l avion estd en posicién de vuelo.
OPCION C: El uso de un panel de diedro y un nivel de burbujaalo largo del
larguero delantero de cada ala.
PREG20241101026 8252. El angulo diedro de un ala puede ser medido colocando unaregla A
0 y un transportador de nivel en:
OPCION A: El larguero delantero.
OPCION B: Laraiz deala.
OPCION C: Lacuerdadel ala
PREG20241101026 8253. ;Ddnde se encontrariainformacion precisa pararealizar una C
1 verificacion de la alineacion de simetria para una aeronave particular?:
OPCION A: En las especificaciones de la aeronave u hoja de datos del certificado de
tipo (type certificate data sheet).
OPCION B: En los Boletines de servicio del fabricante.
OPCION C: En el manual de servicio o mantenimiento de la aeronave.
PREG20241101026 8254. ;Donde se encuentrala seccion longitudinal de una aeronave?. C
2
OPCION A: A unamedida de alto, aladerechao laizquierda, y perpendicular ala
linea central horizontal.
OPCION B: A unamedidade ancho, alaizquierda, y perpendicular alalinea
central vertical.
OPCION C: A unamedida de ancho, alaizquierdao aladerecha, y paralelaala
linea central vertical.
PREG20241101026 8255. ;/Ddnde estalocalizada la estacion de fuselaje N°© 1377 B
3
OPCION A: A 137 centimetros detras de lanariz o lalinea de referenciafija.
OPCION B: A 137 pulgadas detrés de la estacion cero o lalinea de referenciafija.
OPCION C: Detrés del motor.
PREG20241101026 8256. Latorsion correcta de un aa construida de unalaminametalica B
4 puede ser usual mente verificada utilizando:
OPCION A: Una plomada, cuerday unaregla.
OPCION B: Un nivel de burbujay dispositivos especial es descritos por €l
fabricante.
OPCION C: Unaregla, cinta de medicién y una escuadra de carpintero.
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PREG20241101026 8257. Lavasta mayoriade los cables de control de aeronave son C
5 terminados con terminal es estampados, que deben ser:
OPCION A: Tratados contra corrosion para demostrar el cumplimiento con los
requerimientos del fabricante después de la operacion de estampado.
OPCION B: Probados por traccion para demostrar el cumplimiento con los
requerimientos del fabricante después de la operacion de estampado.
OPCION C: Verificados con un calibrador de limites (pasa-no-pasa) antesy
después, para demostrar € cumplimiento con |os requerimientos del
fabricante después de la operacion de estampado.
PREG20241101026 8258. ;/Qué método de verificacion no destructivo es normamente C
6 usado para asegurar que la correcta cantidad de estampado ha sido
llevada a cabo, cuando se instalan terminales del tipo estampado en
cables de control de aeronaves?:
OPCION A: Verificar lasuperficie de la porcion estampada del terminal por
pequeiias grietas |o cual indica un estampado incompleto.
OPCION B: Medir lalongitud final del barril del terminal y comparar con la
longitud inicial.
OPCION C: Usar un calibrador de limites (pasa-no-pasa) para verificar e diametro
de la porcion estampada del terminal.
PREG20241101026 8259. Cuando se inspecciona un tensor de cable de control parala C
7 apropiada instalacion, se determina que:
OPCION A: No més de cuatro hilos estén expuestos a cada lado del barril del tensor.
OPCION B: Los hilos extremos del terminal sean visibles através del orificio de
seguridad en el barril.
OPCION C: L os extremos del alambre de seguridad estén envueltos un minimo de
cuatro vueltas alrededor del vastago extremo del terminal.
PREG20241101026 8260. Si todas las instrucciones emitidas por € fabricante de A
8 herramientas de estampado son seguidas cuando se estampa un
terminal de cable, laresistenciadel terminal estampado resultante
deberia ser:
OPCION A: Laresistencianominal total del cable.
OPCION B: 80 % de laresistencianominal total del cable.
OPCION C: 70 % de laresistencia nominal total del cable.
PREG20241101026 8261. ;/Cud esun dispositivo de seguridad aceptable para unatuerca C
9 amenada cuando son instal adas en estructuras secundarias?:
OPCION A: Arandela estrella.
OPCION B: Arandela el astica.
OPCION C: Pasador de chaveta.
PREG20241101027 8261-1. Cuando esinstalada una tuerca castillo, comienza a alinearse C
0 con el pasador de chaveta:
OPCION A: Recomendado un minimo torgque sin brazo de friccion de torque.
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OPCION B: Recomendado un maximo torque menos brazo de friccion de torque.
OPCION C: Recomendado minimo torque més brazo de friccion de torque.
PREG20241101027 8262. Cuando son usados en |as proximidades de compases A
1 magnéticos, ¢de qué material son hechos |os pasadores de chaveta?:
OPCION A: Acero resistente ala corrosion.
OPCION B: Aleacion de aluminio anodizado.
OPCION C: Acero a carbono de bajo cadmiado.
PREG20241101027 8263. Cuando unatuerca auto sujetadora, del tipo de engaste de fibrao B
2 nylon, puede ser enroscada en un perno o tornillo através de insertarla
solo con los dedos, esta deberia ser:
OPCION A: Regj ustada frecuentemente.
OPCION B: Descartada.
OPCION C: Reusada solo en una ubicacion diferente.
PREG20241101027 8264. El proposito del estabilizador vertical es proveer: A
3
OPCION A: Estabilidad direccional.
OPCION B: Estabilidad longitudinal.
OPCION C: Estabilidad lateral.
PREG20241101027 8265. ;Como son efectuados |os cambios en la direccién de un cable de A
4 control?:
OPCION A: Por poleas.
OPCION B: Por levas acodadas.
OPCION C: Por guias.
PREG20241101027 8266. ¢/Cua es € menor tamafio de cable que puede ser usado en un C
5 sistema de control primario de una aeronave?:
OPCION A: 1/4 de pulgada.
OPCION B: 5/16 de pulgada.
OPCION C: 1/8 de pulgada.
PREG20241101027 8267. Luego de reparar o recubrir un estabilizador vertical, la superficie C
6 deberia ser rebalanceada:
OPCION A: A lo largo de su ge de envergadura.
OPCION B: En su posicion normal de vuelo.
OPCION C: De acuerdo con las especificaciones del fabricante.
PREG20241101027 8268. Colocar un pedazo de tela alrededor de un cable de control de B
7 acero inoxidable y deslizarlo desde un extremo a otro extremo de la
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OPCION B: Hilos rotos.
OPCION C: Deterioro excesivo.
PREG20241101027 8269. El sistema de control operado por cable de una aeronave A
8 enteramente metalica, que no incorpora un dispositivo compensador de
temperatura, ha sido montado alatension correcta en un hangar
calefaccionado. Si 1a aeronave es operada en un climamuy frio, la
tension del cable:
OPCION A: Disminuira cuando la estructura de la aeronave y los cables se enfrien.
OPCION B: Aumentara cuando la estructura de la aeronave y los cables se enfrien.
OPCION C: No serd afectada s el cable instalado es de acero inoxidable.
PREG20241101027 8270. A menudo, reparar una superficie de control requiere el B
9 rebalanceo estético de la misma. Generamente, la condicién de balance
de control de vuelo puede ser determinado por:
OPCION A: Laverificacion de distribucién equitativa del peso através de todala
superficie de control.
OPCION B: El comportamiento del borde de fuga cuando la superficie esta
suspendida desde | os puntos de articul acion.
OPCION C: L a suspension de la superficie de control desde el borde de ataque en la
posicion de linea de corriente y verificando la distribucién del peso.
PREG20241101028 8271. El excesivo desgaste en ambos lados de la ranura de una polea A
0 del cable de control es evidencia por:
OPCION A: Desalineacién de la polea.
OPCION B: Desalineacion del cable.
OPCION C: Excesivatension del cable.
PREG20241101028 8272. Laguia de entrada nunca deberia deflectar la alineacion de un C
1 cable mas que:
OPCION A: 120,
OPCION B: 8°.
OPCION C: 3°.
PREG20241101028 8273. ;Dbnde ocurre mas frecuentemente la rotura de los alambres de A
2 los cables de control ?:
OPCION A: L arotura usualmente ocurre donde los cables pasan sobre poleasy a
través de guias de entrada.
OPCION B: L os lugares de rotura son impredecibles y usual mente ocurren
aleatoriamente en cualquier lugar alo largo del cable.
OPCION C: Larotura ocurre usua mente donde |os cables son estampados al tensor
y alos terminales esféricos.
PREG20241101028 8274. ;Con cua sistema esta asociado €l control diferencial ?: B
3
OPCION A: Compensador.
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OPCION B: Aleron.
OPCION C: Elevador.
PREG20241101028 8275. ¢Cud afirmacion es verdadera con respecto alainspeccion de C
4 100 horas de un avion equipado con un sistema de control del tipo tubo
de doble efecto?:
OPCION A: L as cabezas de bielas roscadas no deben ser gjustadas en su longitud
para propdsitos de montaje porque las cabezas de bielas han sido
posi cionadas apropiadamente y fijadas durante la fabricacion.
OPCION B: Lasroscas del extremo del terminal de |os tensores deberian ser
visibles através del orificio de seguridad del barril.
OPCION C: L as cabezas de bielas roscadas deberian ser verificadas por la cantidad
del acoplamiento de rosca por medio del orificio de inspeccion
provisto.
PREG20241101028 8276. Si los cables de control son ajustados apropiadamentey las A
5 superficies de control tienden avibrar, la causa probable es:
OPCION A: Accesorios de acoplamiento desgastados.
OPCION B: El lubricante puede tener efecto en |as superficies de control.
OPCION C: Tension del cable excesiva
PREG20241101028 8277. Los sistemas de compensacion de control de vuelo de la aeronave A
6 deben ser disefiados e instalados de modo que:
OPCION A: El piloto pueda determinar la posicion relativa de las aletas de
compensacion desde la cabina.
OPCION B: El control operativo y las aletas de compensacién siempre se moveran
en lamisma direccion.
OPCION C: El sistema de compensacion se desenganchara o se pondra inoperativo
s € sistemade control primario de vuelo falla
PREG20241101028 8278. Laestabilidad alrededor del gje € cual recorre paralelo alalinea B
7 de vuelo, es conocida como:
OPCION A: Estabilidad longitudinal.
OPCION B: Estabilidad lateral.
OPCION C: Estabilidad direccional.
PREG20241101028 8279. El propdésito de |as aletas compensadoras articuladas o servo A
8 aetases:
OPCION A: Asigtir a piloto en el movimiento de | as superficies de control.
OPCION B: Contribuir en € balance estético de la superficie de control.
OPCION C: Hacer un posible gjuste de compensacion en vuel o.
PREG20241101028 8280. Si la palanca de mando de una aeronave con controles de vuelo C
9 montados apropiadamente es movida hacia atrasy alaizquierda, €l
aerén derecho se movera:
OPCION A: Haciaabajo y €l elevador se movera hacia abajo.
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OPCION B: Haciaarribay el elevador se movera hacia abajo.
OPCION C: Haciaabajoy el elevador se movera haciaarriba.
PREG20241101029 8281. El movimiento del control de mando de la cabina haciala B
0 posicion nariz abajo durante una comprobacion operacional en tierra
del sistema de compensacion del timon de profundidad, ¢en qué
direccién causara que se mueva el borde de salida de la detade
compensacion?:
OPCION A: Hacia abajo sin importar la posicion del elevador.
OPCION B: Hacia arriba sin importar la posicion del elevador.
OPCION C: Haciaabajo si el elevador estd en laposicion arriba (UP) y hacia arriba
s € elevador esta en la posicion abajo (DOWN).
PREG20241101029 8282. Si la palanca de mando de una aeronave con controles de vuelo C
1 montados apropiadamente es movida hacia adelante y ala derecha, el
alerén izquierdo se movera
OPCION A: Haciaarribay €l elevador se movera hacia abajo.
OPCION B: Hacia abajo y €l elevador se movera haciaarriba.
OPCION C: Hacia abajo y € elevador se movera hacia abgjo.
PREG20241101029 8283. Si el desplazamiento de los controles de un avidn es correcto B
2 pero los cables son montados excesivamente gjustados, ¢qué efecto
probabl e tendra cuando el avion esté en vuel0?:
OPCION A: El avion tendera arecaer sobre una de sus alas.
OPCION B: El avion tendralos controles pesados.
OPCION C: El piloto seraincapaz de volar € avién en automético.
PREG20241101029 8284. Durante lainspeccion del sistema de control de vuelo de un avion A
3 equipado con control de alerones del tipo diferencial, el movimiento de
lado alado de la palanca de mando causara que:
OPCION A: Cada alerdén tenga un mayor desplazamiento hacia arriba (desde la
posicion neutra) que el desplazamiento hacia abajo.
OPCION B: Cada alerdén tenga un mayor desplazamiento hacia abajo (desde la
posicion neutra) que el desplazamiento hacia arriba.
OPCION C: El aerdn izquierdo se mueva através de un mayor nimero de grados
(desde la posicidn totalmente arriba hasta totalmente abajo) que el
aerén derecho.
PREG20241101029 8285. Un medidor de &ngulos universal para hélices usado para medir A
4 los grados de desplazamiento del alerdn deberia ser puesto a cero:
OPCION A: Con el aeron en laposicion neutra (NEUTRAL).
OPCION B: Con el aeron en laposicion abgjo (DOWN).
OPCION C: Cuando € avion esta en una actitud de vuelo nivelado.
PREG20241101029 8286. El medidor de angulos universal para hélices puede ser usado C
5 paramedir:
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OPCION A: El recorrido de lahélice.
OPCION B: El alargamiento de un ala.
OPCION C: L os grados de desplazamiento del flap.
PREG20241101029 8287. (En referenciaalaFigura8). Identificar el cable que es usado en C
6 sistemas de control primario y en otros lugares donde es frecuente la
operacion sobre poleas:
OPCION A: 2.
OPCION B: 1
OPCION C: 3.
PREG20241101029 8288. Un regulador de tensién en el sistema de cable de control de C
7 vuelo de una aeronave grande, totalmente metalica, es usado
principal mente para:
OPCION A: Incrementar latension del cable en climafrio.
OPCION B: Proveer un medio de cambio de tension del cable en vuelo.
OPCION C: Mantener |atension establecida.
PREG20241101029 8289. (En referenciaalaFigura9). Cuando latemperaturadel aire B
8 exterior es de 80°F, seleccione el rango de tension aceptable para un
cable 3/16:
OPCION A: Minimo 130 libras, méximo 140 libras.
OPCION B: Minimo 117 libras, méximo 143 libras.
OPCION C: Minimo 120 libras, méximo 140 libras.
PREG20241101029 8290. El control diferencial en un sistema de alerén significa que: B
9
OPCION A: El desplazamiento hacia abajo es mayor que el desplazamiento hacia
arriba.
OPCION B: El desplazamiento hacia arriba es mayor que el desplazamiento hacia
abajo.
OPCION C: Un alerdn en un ala se desplaza més hacia arribaque el aleron en el ala
opuesta para g ustar €l alabeo positivo y el alabeo negativo.
PREG20241101030 8291. ¢Por qué es generalmente necesario elevar con gatos una B
0 aeronave dentro de un hangar parael pesaje?:
OPCION A: De este modo el avion puede ser colocado en una posicion nivelada.
OPCION B: De este modo las corrientes de aire no desestabilizan las balanzas.
OPCION C: De este modo |las balanzas pueden ser calibradas a cero libras.
PREG20241101030 8292. ;/Qué deberia ser realizado antes de elevar con gatos un aviéon?: A
1
OPCION A: Instalar paneles o placas de carga critica.
OPCION B: Determinar que los tanques de combustible estén vacios.
OPCION C: Asegurarse que la aeronave esté nivelada lateralmente.
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