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1
COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20241104031 COD-PREG 4044 ¢Qué datos deben ser registrados en la bitédcora de B
1 avion o en otros documentos pertinentes por parte del piloto que realiza
operaciones VOR para efectos de operaciones IFR?
OPCION A: El nombre o identificacion del VOR, fecha del chequeo, cantidad de
error de cursoy firma
OPCION B: Lugar del chequeo operacional, cantidad de error de curso, fecha del
chequeo y firma.
OPCION C: Fechadel chequeo, nombre o identificacion del VOR y cantidad de
error de curso.
PREG20241104031 COD-PREG 4046 ¢Qué debe anotar en la bitdcora u otro registro A
2 permanente de la aeronave € piloto que efectia el chequeo VOR
operacional ?
OPCION A: Lafecha, lugar, error de marcacion y firma
OPCION B: Lafecha, frecuenciadel VOR, cantidad de horas de vuelo desde €l
ultimo chequeo y firma.
OPCION C: Lafecha, lugar, satisfactorio o insatisfactorio y firma.
PREG20241104031 COD-PREG 4054 Al efectuar un chequeo operacional de VOR en A
3 vuelo, ¢cud eslaméximatolerancia permisible entre los dos
indicadores de un sistema de VOR doble (unidades independientes una
de la otra a excepcion de la antena)?
OPCION A: 4° entre las dos marcaciones que indicaun VOR.
OPCION B: +4° g se sintonizaradiales idénticos de un VOR.
OPCION C: 6° entre los radiales que indica un VOR.
PREG20241104031 COD-PREG 4069 ¢Qué es un punto de ruta (waypoint) cuando se A
4 utiliza paraun vuelo IFR?
OPCION A: Una posicién geografica determinada que se utiliza para unaruta
RNAV en una aproximacion instrumental RNAV.
OPCION B: Un punto de reporte definido por lainterseccion de dos radiales de
VOR.
OPCION C: Un lugar en las aerovias V que sblo puede ser identificado por sefiales
de VORy DME.
PREG20241104031 COD-PREG 4948 Durante las operaciones |FR en rutay en laterminal B
5 utilizando un sistema GPS aprobado para navegacion, en instalaciones
de navegacion basadas en tierra:
OPCION A: solo se requieren durante la parte de aproximacion del vuelo.
OPCION B: debe estar operativo alo largo de todalaruta.
OPCION C: debe estar operativo solo st RAIM predice un corte.
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PREG20241104031 COD-PREG 4548 ¢Qué desviacion angular con respecto alalinea C
8 central de un curso de VOR representa una deflexion de escala total del
CDI?
OPCION A: 4°,
OPCION B: 5°.
OPCION C: 10°.
PREG20241104031 COD-PREG 4549 ¢Cuales de los siguientes debe considerarse como C
9 pasaje por laestacion a usar € VOR parala navegacion?
OPCION A: El primer movimiento del CDI cuando €l avion ingresa alazona de
confusion.
OPCION B: El momento en que el indicador de TO-FROM se pone en blanco.
OPCION C: Laprimerainversion positivay completadel indicador de TO-FROM.
PREG20241104032 COD-PREG 4550 ¢Cuales de |os siguientes debe considerarse como C
0 pasaje por laestacion al usar € VOR?
OPCION A: La primera fluctuacion del indicador de TO-FROM vy del CDI a
aproximarse ala estacion.
OPCION B: La primera deflexion de escalatotal del CDI.
OPCION C: La primerainversion completa del indicador de TO-FROM.
PREG20241104032 COD-PREG 4551 Al chequear la sensibilidad de un receptor de VOR, C
1 la cantidad de grados en la variacion de curso en tanto el OBS gira para
mover el CDI desde €l centro hasta el Ultimo punto en cualesquier lados
debe ser entre:
OPCION A: 5°y 6°.
OPCION B: 8°y 10°.
OPCION C: 10°y 12°.
PREG20241104032 COD-PREG 4337 Ver Figura64. El CDI esta centrado. ¢Cuéles A
2 indicaciones en | os receptores de VOR No?1 y No.2 sobre €l
Aeropuerto Regional de Lafayette cumplirian los requisitos del
chegueo de receptor del VOR?
VOR TO/FROM VOR TO/FROM
No. 1 No. 2
OPCION A: 162° TO 346° FROM
OPCION B: 160° FROM 162° FROM
OPCION C: 341° FROM 330° FROM
PREG20241104032 COD-PREG 4362 Ver Figura 76 ¢Cual indicacion seria un chequeo de C
4 precision aceptable de ambos receptores de VOR si €l avion se ubicaen
el punto de chequeo de receptor VOR en el Aeropuerto Regional de
Helena?
OPCION A: A.
OPCION B: B.
OPCION C: C.
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PREG20241104032 COD-PREG 4372 ¢Cud eslamaximatolerancia permitida para un A
5 chegueo operacional de equipo VOR a utilizar un VOT?
OPCION A: 4°,
OPCION B: 16°.
OPCION C: +8°.
PREG20241104032 COD-PREG 4684.1 ¢Cudes son los principal es beneficios de la A
6 navegacion de area basada por satélite (RNAV)?
OPCION A: Proporcionarutasy atitudes 6ptimas.
OPCION B: La sintonizacion de radio y la comunicacién con € controlador son
minimizado.
OPCION C: No se requieren las rutas de llegada ni los procedimientos de salida
estdndar de laterminal.
PREG20241104032 COD-PREG 4376 Al usar un VOT para efectuar un chequeo al receptor C
7 del VOR, el CDI debe estar centrado y el OBS debe indicar que la
aeronave se encuentraen el radial:
OPCION A: 90
OPCION B: 180
OPCION C: 360
PREG20241104032 COD-PREG 4377 ¢Como debe € piloto efectuar un chequeo a B
8 receptor del VOR cuando la aeronave se encuentraen el punto de
chegueo designado en |a superficie del aeropuerto?
OPCION A: Ajustar el OBS a180° +4°; el CDI debe centrarse con unaindicacién
de FROM.
OPCION B: Ajustar el OBS a radial designado. El CDI debe centrarse dentro de
+4° de dicho radial con unaindicacion de FROM.
OPCION C: Teniendo enrumbada la aeronave directamente haciael VOR 'y
gustando el OBS a000°, el CDI debe centrarse dentro de +4° de dicho
radial con unaindicacion de TO.
PREG20241104032 COD-PREG 4684.5 Su sistema de avionica ofrece funciones de B
9 asesoramiento VNAYV, pero no utiliza sistemas WAAS o baro-VNAYV.
¢Qué afirmacion es verdadera?
OPCION A: Puede utilizar su sistema de avionica para g ecutar aproximaciones a
los minimos LNAV / VNAV.
OPCION B: Su sistema de avidnica no se puede utilizar para €jecutar
aproximaciones aminimos LNAV / VNAV.
OPCION C: Puede utilizar su sistema de avidnica para € ecutar aproximaciones a
los minimos LNAV / VNAV y LPV.
PREG20241104033 COD-PREG 4382 Ver Figura81 ¢Quéilustracion indicagque los VORS A
0 son adecuados a chequear un sistema VOR dual utilizando un VOT?

OPCION A:

1



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

11/202
MTC DPTO. DE INSTRUCCION 00/1Y/2025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:46
Pag: 4
OPCION B: 2
OPCION C: 4
PREG20241104033 COD-PREG 4383 Estando en €l aire, (cudl eslamaximavariacion B
1 permisible entre las dos marcaciones indicadas al chequear un sistema
de VOR contra el otro?
OPCION A: +4° s esta sintonizado con radiales idénticos de un VOR.
OPCION B: 4° entre las dos marcaciones que indicaun VOR.
OPCION C: +6° s esta sintonizado con radiales idénticos de un VOR.
PREG20241104033 COD-PREG 4384 ¢Como debe €l piloto efectuar un chequeo al B
2 receptor del VOR cuando la aeronave se encuentraen el punto de
chequeo designado en la superficie del aeropuerto?
OPCION A: Teniendo enrumbada |a aeronave directamente haciael VOR 'y
gjustando el OBS a 000°, el CDI debe centrarse dentro de £4° de dicho
radial con unaindicacion de TO.
OPCION B: Ajustar el OBS a radial designado. El CDI debe centrarse dentro de
+4° de dicho radial con unaindicacion de FROM.
OPCION C: Ajustar el OBS a180° +4°; el CDI debe centrarse con unaindicacién
de FROM.
PREG20241104033 COD-PREG 4385 Ver Figura82 ¢Cua es un rango aceptable de C
3 precision a efectuar un chequeo operaciona de VORs duales
utilizando un sistema contra €l otro?
OPCION A: 1
OPCION B: 2
OPCION C: 4
PREG20241104033 COD-PREG 4386 ¢Do6nde se puede encontrar lafrecuenciade VOT de B
4 un aeropuerto especifico?
OPCION A: EnlaCartal APy en e Directorio de Aeropuertos e Instal aciones.
OPCION B: S6lo en el Directorio de Aeropuertos e Instalaciones.
OPCION C: En el Directorio de Aeropuertos e Instalacionesy en e Panel de
Comunicacion de Voz A/G de la Carta de Baja Altitud en Ruta.
PREG20241104033 COD-PREG 4387 ¢Cuales indicaciones constituyen tolerancias C
5 aceptables al chequear ambos receptores VOR mediante el uso de un
VOT?
OPCION A: 360° TO y 003°, respectivamente.
OPCION B: 001° FROM y 005° FROM, respectivamente.
OPCION C: 176° TOy 003° FROM, respectivamente.
PREG20241104033 COD-PREG 4397 ¢Qué distancia visualiza €l indicador de DME? A
6
OPCION A: Distancia de rango de declive en NM.
OPCION B: Distancia de rango de declive en SM.
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OPCION C: Distancia directa de linea de vision desde la aeronave a VORTAC en
NM.
PREG20241104033 COD-PREG 4947.2 Un sistema GPS de mano: B
7
OPCION A: puede utilizarse para operaciones |FR en condiciones meteorol 0gicas
VFR.
OPCION B: no esté autorizado parala navegacion |FR.
OPCION C: se puede utilizar en condiciones meteorol égicas IFR solo parala
navegacion en ruta.
PREG20241104033 COD-PREG 4949.3 En una aeronave técnicamente avanzada (TAA), € A
8 mensagje de advertenciatipico es un:
OPCION A: indicacion rojaintermitente con tono repetitivo.
OPCION B: indicacion amarilla con un solo tono.
OPCION C: indicacién blanca o verde sin tono.
PREG20241104033 COD-PREG 4949.1 En una aproximacion GPS, el GPS/ HSI muestra C
9 unabanderaLNAV / VNAV. ¢Qué deberias hacer?
OPCION A: Descienda a punto de aproximacion frustrada LNAV MDA.
OPCION B: Sigalasendade planeo hasta LNAV / VNAV DA.
OPCION C: Ejecutar la aproximacion frustrada.
PREG20241104034 COD-PREG 4411 Cierta estacion de VOR es objeto de un C
0 mantenimiento de rutina. Ello se evidencia mediante |a:
OPCION A: remocion de la caracteristica de navegacion.
OPCION B: emision de una sefia de alerta de mantenimiento en el canal de voz.
OPCION C: remocion de la caracteristica de identificacion.
PREG20241104034 COD-PREG 4413 ;/Qué indicacion de DME debe recibir si se B
1 encuentra directamente sobre un VORTAC a aproximadamente 6,000
piesAGL?
OPCION A: 0
OPCION B: 1
OPCION C: 13
PREG20241104034 COD-PREG 4410 ¢Qué indicacion debe recibir un piloto si una A
3 estacion de VOR se encuentra bajo mantenimiento y puede ser
considerada como no confiable?
OPCION A: Ninguna identificacion codificada pero posibles indicaciones de
navegacion.
OPCION B: I dentificacion codificada pero ninguna indicacion de navegacion.
OPCION C: Unavoz grabada en la frecuenciade VOR la cual anunciaque el VOR

esta fuera de servicio por mantenimiento.
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PREG20241104034 COD-PREG 4412 ;Que significarecibir deun VORTAC una C
4 identificacion simple codificada sélo una vez aproximadamente cada
30 segundos?
OPCION A: L os componentes de VOR y de DME se encuentran operativos.
OPCION B: L os componentes tanto de VOR como de DME se encuentran
operativos; sin embargo, laidentificacion por voz esta fuera de
servicio.
OPCION C: El componente de DME se encuentra operativo y €l de VOR,
Inoperativo.
PREG20241104034 COD-PREG 4472 Como reglafija, parareducir al minimo el error de B
5 alcance inclinado del DME, ¢a cuanta distancia de |a estacion debe
considerar que lalectura es exacta?
OPCION A: Dos millas 0 més por cada 1,000 pies de altitud por encima de la
estacion.
OPCION B: Una o més millas o més por cada 1,000 pies de altitud por encima de la
estacion.
OPCION C: No se sefiala distancia especifica ya que larecepcion estd alavista.
PREG20241104034 COD-PREG 4552 Un receptor de VOR con sensibilidad normal de B
6 curso de cinco puntos muestra una defleccion de tres puntos a 30 millas
nauticas de laestacion. ¢A cuanta distanciade lalinea central del curso
se desplazaria aproximadamente |a aeronave?
OPCION A: 2 millas nauticas.
OPCION B: 3 millas nauticas.
OPCION C: 5 millas nauticas.
PREG20241104034 COD-PREG 4553 ¢Cuanto se adejade lalinea central de curso B
7 seleccionado una aeronave que se encuentra localizada a 30 millas de
unaestacion de VOR y muestrauna extension de media escala?
OPCION A: 11/2 millas.
OPCION B: 2 1/2 millas.
OPCION C: 3 /2 millas.
PREG20241104034 COD-PREG 4554 ¢Qué desviacion angular de unalinea central de C
8 curso VOR representa una extension de media escala del CDI?
OPCION A: 2°.
OPCION B: 4°,
OPCION C: 5°.
PREG20241104034 COD-PREG 4556 Tras pasar un VORTAC, € CDI muestra una C
9 extension de media escala hacia la derecha. ¢Cudl eslaindicacion si la
extension permanece constante por cierto periodo de tiempo?
OPCION A: La aeronave se esta acercando al radial.
OPCION B: Se hafijado el OBS erréneamente en el curso reciproco.
OPCION C: Laaeronave se esta alejando del radial.
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PREG20241104035 COD-PREG 4558 Ver Figura 95 ¢En qué radia se encuentrala C
0 aeronave segun laindicacion del NAV N°1?
OPCION A: R-175.
OPCION B: R-165.
OPCION C: R-345.
PREG20241104035 COD-PREG 4559 Ver Figura 95. ¢(Qué seleccion de OBS en el NAV B
1 No.1 centrael CDI y cambia laindicacion de ambigliedad a TO?
OPCION A: 175°.
OPCION B: 165°.
OPCION C: 345°.
PREG20241104035 COD-PREG 4560 Ver Figura95. (Cud es el desplazamiento lateral en C
2 grados desde el radial deseado en el NAV N°2?
OPCION A: 1°.
OPCION B: 2°.
OPCION C: 4°,
PREG20241104035 COD-PREG 4561 Ver Figura 95. ¢Qué seleccion de OBS en el NAV A
3 No2 centrael CDI?
OPCION A: 174°.
OPCION B: 166°.
OPCION C: 335°.
PREG20241104035 COD-PREG 4562 Ver Figura 95. ¢Qué seleccion de OBS en el NAV C
4 No. 2 centrael CDI y cambialaindicacién de ambigtiedad a TO?
OPCION A: 166°.
OPCION B: 346°
OPCION C: 354°.
PREG20241104035 COD-PREG 4400.1 Esta planificando un vuelo IFR fuerade las vias C
9 aéreas establ ecidas por debajo de los 18.000 piesMSL. ¢Si usala
navegacion VOR para definir laruta, la distancia méxima entre
NAVAIDs debe ser?
OPCION A: 40 NM.
OPCION B: 70 NM.
OPCION C: 80 NM.
PREG20241104036 COD-PREG 4573.1 Ver Figura99. Lainformacion del punto de ruta C
7 GPS que se muestraen el HSI "E" indica que su posicion es:
OPCION A: suroeste, en el rumbo 350° hasta el waypoint.
OPCION B: oeste, en el rumbo 010° hacia el waypoint.
OPCION C: norte, en el rumbo de 190° hasta el waypoint.
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PREG20241104036 COD-PREG 4601 Ver Figura106. Sefijael selector de curso de toda B
9 aeronave en 360°. ¢/Qué aeronave tendrialaindicaciéon FROM en €
medidor de ambigliedad y el CDI apuntando hacialaizquierda del
centro?
OPCION A: 1
OPCION B: 2
OPCION C: 3
PREG20241104037 COD-PREG 4606 Ver Figura 109. ¢En qué direccion general desde el A
0 VORTAC se ubicalaaeronave?
OPCION A: Al noreste.
OPCION B: Al sureste.
OPCION C: Al suroeste.
PREG20241104037 COD-PREG 4607 Ver Figura 110. ¢En qué direccion general desde el C
1 VORTAC se ubicalaaeronave?
OPCION A: Suroeste.
OPCION B: Noroeste.
OPCION C: Noreste.
PREG20241104037 COD-PREG 4608 Ver Figura 111. ¢En qué direccion general desde el C
2 VORTAC se ubicalaaeronave?
OPCION A: Noreste.
OPCION B: Sureste.
OPCION C: Noroeste.
PREG20241104037 COD-PREG 4663 Si se coloca un VOR/DME bajo pares de frecuencia B
3 y laparte del VOR estdinoperativa, € identificador del DME repite a
un intervalo de:
OPCION A: 20 segundos a 1020 Hz.
OPCION B: 30 segundos a 1350 Hz.
OPCION C: 60 segundos a 1350 Hz
PREG20241104037 COD-PREG 4666 La extension de escalatotal de un CDI se suscita B
4 cuando la barra 0 aguja de desviacion de curso:
OPCION A: se extiende desde laizquierda de la escala hacia la derecha de la escala.
OPCION B: se extiende desde €l centro de la escala a cualquiera de los lados |gos
delaescala
OPCION C: se extiende desde media escala alaizquierda a media escala haciala
derecha.
PREG20241104037 COD-PREG 4669 ¢Como determina un piloto si se dispone del DME A
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OPCION A: El IAPindicaun cana DME\TACAN en € recuadro de la frecuencia
de LOC.
OPCION B: Seindica LOC\DME en el recuadro de lafrecuencia de baja atitud en
ruta.
OPCION C: Se dispone de las frecuencias de LOC\DME en €l AlP.
PREG20241104037 COD-PREG 4684 Ver Figura 242. ;Qué equipo minimo de a bordo se C
6 requiere para estar operativo en la aproximacion RNAV alapista 36 en
el Campo Adams?
OPCION A: Un receptor RNAV aprobado gque proporcione guia horizontal y
vertical.
OPCION B: Un transponder y un receptor RNAV aprobado que proporcione guia
horizontal y vertical.
OPCION C: Cualquier receptor RNAV aprobado.
PREG20241104037 COD-PREG 4704 ;Cud es €l ancho de un curso SDF? B
8
OPCION A: Yasea3® 06°.
OPCION B: Yasea6°® 012°.
OPCION C: Variadesde 5° a10°.
PREG20241104037 COD-PREG 4747 Si El marcador externo ILS no funciona, puede A
9 sustituirlo por:
OPCION A: un localizador de brdjula o un radar de precision.
OPCION B: radiales VOR que identifican la ubicacion.
OPCION C: equipo de medicién adistancia (DME).
PREG20241104038 COD-PREG 4773 Al traguear entrando en el localizador, ¢cuél delos A
0 siguientes es el procedimiento correcto con respecto a las correcciones
por deriva?
OPCION A: Se debe establecer |as correcciones por deriva con exactitud antes de
llegar a OM; asimismo, se debe completar |a aproximacion realizando
correcciones de rumbo no mayores a 2°.
OPCION B: Se debe realizar las correcciones por deriva en incrementos de 5° luego
de pasar el OM.
OPCION C: Se debe realizar |as correcciones por deriva en incrementos de 10°
luego de pasar el OM.
PREG20241104038 COD-PREG 4400 Para operaciones fuera de vias aéreas establecidas a C
1 17,000 pies MSL en los Estados Unidos contiguos, |as instalaciones de
Clase (H) VORTAC utilizadas para definir unaruta directa de vuelo no
deben estar més algjadas de:
OPCION A: 75 NM.
OPCION B: 100 NM.
OPCION C: 200 NM.
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PREG20241104038 COD-PREG 4981Ver Figura 227. Esta gjecutando la aproximacion ILS B
4 RWY 35R del Centennial Airport (APA). ¢Cud es su altitud de cruce
en el marcador exterior?
OPCION A: 2,092 piesMSL.
OPCION B: 7,977 piesMSL.
OPCION C: 8,000 piesMSL.
PREG20241104038 COD-PREG 4801.1 Su unidad FMS/ RNAV basada en GPS a bordo B
5 tiene certificacion IFR bajo TSO-C129 o TSO-C196. Su destino esta
por debajo de los minimos para la aproximacién GPS RNAV y procede
asu aternativa presentada. Usted sabe qué:
OPCION A: las unidades GPS certificadas bajo TSO-C129 no estan autorizadas
para requisitos de alternativa de aproximacion; posteriormente, debe
utilizar un procedimiento de aproximacion basado en NAVAIDS
terrestres.
OPCION B: unavez desviado a aeropuerto alternativo, puede realizar una
aproximacion basada en GPS siempre gque haya es un NAVAID
operativo en tierray un receptor de a bordo apropiado para su uso
como respal do.
OPCION C: S su avion estd equipado con un segundo TSO-GPS certificado C129
como respaldo en lugar de un receptor NAVAID terrestre, puede
completar laaproximacion incluso s €l AP se basaen NAVAIDS
terrestres.
PREG20241104038 COD-PREG 4801 Al usar GPS para havegacion y aproximaciones por C
6 instrumentos, cualquier aeropuerto alternativo requerido debe tener:
OPCION A: autorizacion pararealizar aproximaciones bgjo IFR utilizando sistemas
de avionica GPS.
OPCION B: una aproximacion GPS que se prevé que esté operativo y disponible en
laETA.
OPCION C: un procedimiento de aproximacién por instrumentos operacional es
aprobado que no sea GPS.
PREG20241104038 COD-PREG 4799.2 Como parte de la planificacion previaa vuelo del B
7 GPS, se debe verificar la prediccion de RAIM. Esto significa que:
OPCION A: ladisponibilidad de el RAIM esté asegurada paratoda la ruta de vuel o,
incluida la aproximacion por GPS a su destino.
OPCION B: se predice que el RAIM estara disponible paratodalarutade vuelo,
incluida la aproximacion GPS a su destino.
OPCION C: s se prevé que el RAIM estara disponible, alin debe tienen capacidad
ILS para utilizar una aproximacion GPS.
PREG20241104038 COD-PREG 4044 ¢Qué datos deben ser registrados en €l registro dela B
8 aeronave u otro registro apropiado por un piloto que realiza una
verificacion operativa VOR para operaciones |FR?
OPCION A: Nombre del VOR o identificacion, fecha del chequeo, cantidad de error

de marcacion y firma.
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OPCION B: Lugar de la verificacion operativa, cantidad de error de marcacion,
fecha de verificacion y firma.
OPCION C: Fechade la verificacion, nombre o identificacion del VOR, lugar dela
verificacion operativay cantidad del error de rumbo.
PREG20241104038 COD-PREG 4799.1 Mientras se encuentra en una aproximacion GPS, A
9 recibe un anuncio de RAIM sobre el estado de la confiabilidad de
RAIM. Usted:
OPCION A: €j ecute una aproximacion frustrada inmediata independientemente de
donde se encuentre en la ruta de aproximacion.
OPCION B: €jecute una aproximacion frustrada inmediata solo si ha pasado el
FAWP.
OPCION C: continle la aproximacion ya gque tiene hasta 5 minutos de precision de
GPS para compl etar |a aproximacion despueés de recibir el anuncio.
PREG20241104039 COD-PREG 4799 Si € receptor del monitoreo auténomo de integridad A
0 (RAIM) no esté disponible antes de comenzar una aproximacion GPS,
el piloto debe:
OPCION A: utilice un sistema de navegacion o aproximacion que no sea GPS para
una aproximacion.
OPCION B: continde hastael MAP y manténgal o presionado hasta que se recuperen
los satélites.
OPCION C: continUe la aproximacion, esperando recuperar |os satélites antes de
llegar al FAF.
PREG20241104039 COD-PREG 4378 Cuando laagujadel CDI esta centrada durante una B
1 verificacion de VOR en € aire, el selector omnidirecciona y €l
indicador OBS deben leer:
OPCION A: dentro de 4° del radial seleccionado.
OPCION B: dentro delos 6° del radial seleccionado.
OPCION C: 0° TO, solo si se encuentraal sur del VOR.
PREG20241104039 COD-PREG 4389 ¢Cud eslatolerancia maxima paralaindicacién A
2 VOR cuando el CDI esta centrado y la aeronave esta directamente
sobre el checkpoint (punto de chequeo) en €l aire?
OPCION A: Mas 0 menos 6° del radial designado.
OPCION B: Mas 6° 0 menos 4° del radial designado.
OPCION C: Mas o menos 4° del radial designado.
PREG20241104039 COD-PREG 4987 Ver Figura6l. Determine su posicion en relacion C
3 con €l glide slope (senda de planeo) y el rumbo del localizador:
OPCION A: por debajo de la senda de planeo y aladerecha del rumbo del
localizador.
OPCION B: por encima de la senda de planeo yalaizquierda del rumbo del
localizador.
OPCION C: por encima de la senda de planeo yala derecha del rumbo del

localizador.
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PREG20241104039 COD-PREG 4054 Al realizar unaverificacion de VOR en €l aire, ¢cud A
4 es latolerancia méaxima permitida entre los dos indicadores de un
sistema VOR dual (unidades independientes entre si, excepto la
antena)?
OPCION A: 4° entre las dos marcaciones indicados de un VOR.
OPCION B: Més 0 menos 4° cuando se establece en radiales idénticos de un VOR.
OPCION C: 6° entre los dos radiales indicados de un VOR.
PREG20241104039 COD-PREG 4982 Se le ha otorgado la siguiente autorizacion de B
5 aproximacion: "N696US, esta autorizado paralaaproximacion ala
pista7izquierdadelILS, y lapista de paso (desplazamiento) lateral 7
derecha". ¢En qué momento se espera que comience la maniobra de
paso lateral ?
OPCION A: A laaltitud minima publicada para una aproximacion en circuito.
OPCION B: Tan pronto como sea posible después de que la pista o € entorno de la
pistaesté alavista.
OPCION C: En el localizador MDA minimo y cuando la pista esta alavista.
PREG20241104039 COD-PREG 4947.1 Un GPS de mano es. C
6
OPCION A: autorizado parauso IFR bajo VMC.
OPCION B: autorizado parauso |FR bagjo IMC hasta que lapistaesté alavista
OPCION C: no autorizado parauso IFR.
PREG20241104039 COD-PREG 4947 Los sistemas GPS portéatilesy los sistemas GPS B
7 certificados parala operacion VFR se pueden utilizar durante las
operaciones |IFR como:
OPCION A: lareferencia principal para determinar waypoints en ruta.
OPCION B: unaayuda para el conocimiento de la situacion.
OPCION C: lafuente principal de navegacion.
PREG20241104039 COD-PREG 4388 ¢En qué publicacién se pueden encontrar 10s puntos C
9 de control en tierradel receptor VOR de un aeropuerto en particular?
OPCION A: Manual de informacion aeronautica.
OPCION B: Cartade bgja altitud en ruta.
OPCION C: Carta de Suplementos U.S.
PREG20241104040 COD-PREG 4551 Al verificar lasensibilidad de un receptor VOR, €l C
0 nimero de grados en el cambio de rumbo a medida que se girael OBS
paramover el CDI desde el centro hasta el Ultimo punto a cada lado
debe estar entre:
OPCION A: 5°y 6°.
OPCION B: 8°y 10°.
OPCION C: 10°y 12°.
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PREG20241104040 COD-PREG 4674.1 Ver Figura 240. ;Como debe determinar un piloto C
2 cuando € DME en € aeropuerto de laPUC no esta operativo?
OPCION A: El DME de la aeronave siempre indicara milla"0".
OPCION B: El DME de laaeronave “buscard’, pero no se "bloqueard’.
OPCION C: El DME de la aeronave puede parecer normal, pero no habratono de
codigo.
PREG20241104040 COD-PREG 4949.2 Cambiar una programacion predeterminada en C
3 una aproximacion GPS:
OPCION A: anule la seleccion del modo de altitud.
OPCION B: anule la selecciéon del modo de altitud y rumbo.
OPCION C: deshabilite el anunciador GPS.
PREG20241104040 COD-PREG 4705 ¢Cudles son las principales diferencias entre el SDF B
4 y €l localizador deun ILS?
OPCION A: Las indicaciones fuera de curso utilizables se limitan a 35° para el
localizador y hasta 90° parael SDF.
OPCION B: El curso SDF puede no estar alineado con lapistay € curso puede ser
maés ancho.
OPCION C: El ancho del rumbo del localizador sera siempre de 5°, mientras que €l
rumbo SDF estardentre 6° y 12°.
PREG20241104040 COD-PREG 4557 Ver Figura95. ¢Cual es el desplazamiento lateral de A
7 la aeronave en NM desde el radial seleccionado en el NAV No? 1?
OPCION A: 50NM.
OPCION B: 7,5NM.
OPCION C: 10,0 NM.
PREG20241104040 COD-PREG 4399 ¢Donde tiene el indicador DME el mayor error entre B
8 ladistanciadetierraa VORTAC y ladistancia mostrada?
OPCION A: A grandes dturaslgosdel VORTAC.
OPCION B: A grandes dtitudes cercanasa VORTAC.
OPCION C: Altitudes bgjas Igjos del VORTAC.
PREG20241104041 COD-PREG 4949.4 En una aproximacion GPS con capacidad WAAS, B
0 ¢cudl es e significado de que se muestre "LNAV + V"?
OPCION A: Se avisa al piloto de una guia vertical recomendada, que debe utilizarse
en lugar de las fixes (fijas) descendentes publicadas en la aproximacion
por instrumentos.
OPCION B: Se proporciona guia vertical como ayuda al piloto durante el descenso a
lapista
OPCION C: Se proporcionaa piloto una guiavertical aprobada para descender ala
aturade decision.
PREG20241104041 COD-PREG 4949 Durante las operaciones IFR en ruta utilizando un C
1 sistema GPS TSO-C129 o TSO-C196 aprobado para la navegacion:
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OPCION A: No Se requiere ningun otro sistema de navegacion.
OPCION B: supervision activa de una navegacion alternativa en el sistema siempre
€s necesario.
OPCION C: la aeronave debe tener un sistema de navegacién alternativo aprobado y

operativo apropiado paralaruta.




