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PREG20241101076 8734. ;Qué método seria utilizado para verificar por fugas internas una A
1 vévula de combustible sin remover la misma de |a aeronave?.
OPCION A: Colocar lavavula en la posicién OFF, drenar la copadel filtro, y con
las bombas reforzadoras encendidas, observar si fluye el combustible
haciala copa.
OPCION B: Remover |as tapas de combustible, encender las bombas reforzadoras, y
observar si hay formacion de burbujas en el tanque.
OPCION C: Aplicar presion de aire regulada en € lado inferior de la bomba de
combustible y escuchar si pasa aire através de lavévula.
PREG20241101076 8735. ¢Por qué los combustibles de motores a reaccién son mas A
2 susceptibles ala contaminacion por agua que |os aviones a gasolina?:
OPCION A: Porque el combustible de los motores a reaccion tiene mayor
viscosidad que €l de los aviones a gasolina.
OPCION B: Porque el combustible de los motores a reaccion es més liviano que €l
de los aviones a gasolina, por |o tanto, el agua se suspende més
facilmente.
OPCION C: Porque la condensacion es mayor debido ala mayor volatilidad de los
combustibles de |os motores a reaccion.
PREG20241101076 8736. Cuando seinstala unalinearigida de combustible, de 1/2 pulgada C
3 de didmetro ¢a qué interval os deberia ser sostenida lalinea?:
OPCION A: 24 pulgadas.
OPCION B: 12 pulgadas.
OPCION C: 16 pulgadas.
PREG20241101076 8737. Lasondade un medidor del nivel de combustible del tipo C
4 capacitancia es esencia mente:
OPCION A: Un capacitor actuado por un flotador.
OPCION B: Un capacitor con combustible y aire actuando como una placa.
OPCION C: Un capacitor con combustible y aire actuando como un dieléctrico.
PREG20241101076 8738. ;Cud afirmacién concerniente a un sistemade indicacion de A
5 cantidad de combustible del tipo capacitancia electrénica es
verdadera?:
OPCION A: No tiene partes moviles dentro del tanque.
OPCION B: Tiene dos tubos separados por un campo electronico en el tanque.
OPCION C: Utiliza un capacitor variable paraindicar la capacidad del tanque de
combustible.
PREG20241101076 8739. ¢Qué tipo de sistema de indicacién de cantidad de combustible B
6 de lectura remota tiene varias sondas instaladas en cada tanque?:
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OPCION A: Electromecanico.
OPCION B: Electrénico.
OPCION C: De lectura directa.
PREG20241101076 8740. ¢;Cud sistema de indicacion de cantidad de combustible de una A
7 aeronave incorpora un amplificador de sefial ?:
OPCION A: Electronico.
OPCION B: De mirilla
OPCION C: Eléctrico.
PREG20241101076 8741. Un medidor de goteo se puede utilizar para medir: A
8
OPCION A: La cantidad de combustible en el tanque.
OPCION B: Las pérdidas en el sistema con € sistema apagado.
OPCION C: Las pérdidas del diafragma de la bomba de combustible.
PREG20241101076 8742. El sistema de indicacién de cantidad de combustible del tipo A
9 electronico consiste de un circuito de puentey:
OPCION A: Un amplificador, un indicador, y una unidad de tanque.
OPCION B: Un tangue, un amplificador y un indicador.
OPCION C: Una unidad de tanque, un tanque y un amplificador.
PREG20241101077 8743. ¢En qué tipo de sistema de indicacion de cantidad de combustible B
0 es utilizado una sonda o una serie de sondas paraindicar la cantidad de
combustible?:
OPCION A: Sistema Selsyn.
OPCION B: Sistema Capacitor.
OPCION C: Sistema Sincronizador.
PREG20241101077 8744. Por qué & sistema de indicacion de cantidad de fluido del tipo C
1 capacitancia es mas preciso en lamedicion del nivel de combustible
que el del tipo mecanico?.
OPCION A: Porque solamente son necesarios una sonday un indicador para
configuraciones multiples de tanque.
OPCION B: Porque el sistemamide en galonesy los convierte en libras.
OPCION C: Porque el sistemamide el peso en vez del volumen.
PREG20241101077 8745. Unaventgja de los sistemas de indicacion de cantidad de C
2 combustible del tipo eléctrico y electrénico es que:
OPCION A: L os indicadores estan calibrados en galones, por |o tanto, no se requiere
ninguna conversion.
OPCION B: Solamente son hecesitados un transmisor y un indicador, sin importar
el nimero de tanques.
OPCION C: Muchos niveles de | os tanques de combustible pueden ser leidos en un

indicador.
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PREG20241101077 8746. Un totalizador de combustible es un componente que indica: C
3
OPCION A: La cantidad total de combustible que esta siendo consumida por todos
los motores.
OPCION B: La cantidad de combustible en cualquier tanque.
OPCION C: La cantidad de combustible en todos | os tanques.
PREG20241101077 8746-2. Un totalizador digital de combustible indica automaticamente A
4 la cantidad de combustible usada, 1a cantidad remanente, el régimen
actual de consumoy:
OPCION A: El peso del combustible abordo en el despegue.
OPCION B: El combustible remanente de la reserva de combustible en el minuto 45
de un vuelo IFR (reglas de vuel o por instrumento).
OPCION C: El combustible remanente y el tiempo de vuelo ala configuracion de
potencia actual.
PREG20241101077 8747. ;Qué es el dieléctrico (material no conductor) en un sistema de C
5 indicacion de cantidad de combustible del tipo capacitancia?:
OPCION A: Eslapared exterior del capacitor.
OPCION B: Es el combustible en el tanque.
OPCION C: Esel combustibley el aire en el tanque.
PREG20241101077 8748. El sistema de indicacién de cantidad de combustible del tipo A
6 capacitancia mide el combustible en:
OPCION A: Libras.
OPCION B: Libras por hora.
OPCION C: Galones.
PREG20241101077 8749. ¢Cudes son los cuatro tipos generales de medidores de cantidad A
7 de combustible?:
OPCION A: Mirilla, mecéanica, eléctricay electronica.
OPCION B: Electrénica el éctrica, tubo de bourbon e indicador de tornasol.
OPCION C: Eléctrico, tipo presion estatica de lectura directa, mirilla e indicador de
tornasol.
PREG20241101077 8750. ¢;Como afectalatemperaturaa peso del combustible?: A
8
OPCION A: El combustible frio es méas pesado por galon.
OPCION B: El combustible caliente es méas pesado por galon.
OPCION C: L atemperatura no tiene efecto.
PREG20241101077 8751. Unaventagja de los sistemas de indicacion de cantidad de A
9 combustible de eléctrico y electronico es que el indicador:
OPCION A: Puede ser ubicado a cualquier distancia de los tanques.
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OPCION B: No tiene dispositivos moviles.
OPCION C: Siempre mide volumen en lugar de la masa.
PREG20241101078 8752. Cuando la cantidad de combustible se mide en libras en vez de A
0 galones, la medicion sera mas precisa porque el volumen del
combustible
OPCION A: Varia con los cambios de temperatura.
OPCION B: Incrementa cuando la temperatura disminuye.
OPCION C: Varia con los cambios de la presién atmosférica.
PREG20241101078 8753. Un sistema de indicacion de cantidad de combustible del tipo A
1 eléctrico consiste de un indicador en lacabinay un:
OPCION A: Transmisor operado por flotador instalado en €l tanque.
OPCION B: resto-flotador en la superficie del tanque.
OPCION C: Receptor operado por flotador instalado en € tanque.
PREG20241101078 8754. ¢Cudl es €l proposito de un transmisor operado por flotador A
2 instalado en un tanque de combustible?:
OPCION A: Enviar una sefial eléctricaa indicador de cantidad de combustible.
OPCION B: Detectar la cantidad total de densidad de combustible.
OPCION C: Detectar las cualidades dieléctricas del combustibley del aireen el
tanque.
PREG20241101078 8755. En un sistema de indicacion de cantidad de combustible del tipo A
3 electronico la unidad de deteccion del tangue es:
OPCION A: Un capacitor.
OPCION B: Unaresistenciavariable.
OPCION C: Un inductor variable.
PREG20241101078 8756. ¢A qué debe estar calibrado paraleer en cadaindicador de C
4 cantidad de combustible durante vuelo nivelado cuando la cantidad de
combustible remanente esigual a suministro de combustible
inutilizable?:
OPCION A: La cantidad total de combustible inutilizable.
OPCION B: La cantidad total de combustible inutilizabley la cantidad de
combustible inutilizable en cada tanque.
OPCION C: Cero.
PREG20241101078 8757. ¢Qué unidad seria gjustada para cambiar |os limites de B
5 advertencia de presion de combustible?:
OPCION A: Lavavula de derivacion del flujometro.
OPCION B: El mecanismo sensible ala presion.
OPCION C: Lavavulade alivio de presion de combustible.
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PREG20241101078 8758. Seleccionar uno de los medios de control de latemperatura del C

6 combustible en una aeronave propul sada por turbina:

OPCION A: Enviar aire sangrado del motor a filtro de combustible.

OPCION B: Enviar aire sangrado del motor a tanque de combustible.

OPCION C: Enviar aire sangrado del motor al intercambiador de calor.

PREG20241101078 8759. ¢Cual es €l propdsito de las valvulas de retencién de tipo B

7 charnela en los tanques de combustible integrales?:

OPCION A: Permitir el vaciado de combustible de los tanques por succion.

OPCION B: Evitar que el combustible fluya al exterior de las bombas reforzadoras.

OPCION C: Permitir que las bombas accionadas por el motor vacien el combustible

directamente desde e tanque sl labomba reforzadorafalla

PREG20241101078 8760. ¢/Qué unidad es generalmente usada para actuar €l sistemade B

8 advertencia de presion de combustible?:

OPCION A: Flujometro.

OPCION B: Mecanismo sensible ala presion.

OPCION C: Indicador de presion de combustible.

PREG20241101078 8761. ;Qué método es usado en aeronaves propul sadas por turbinas C

9 para determinar cuando la condicion del combustible se esta

aproximando al peligro de formacién de cristales de hielo?:

OPCION A: Alarmade presion de combustible.

OPCION B: Medidor de presion de combustible.

OPCION C: Indicador de temperatura de combustible.

PREG20241101079 8762. ¢;Cud de las siguientes dariala primeraindicacion positiva de A

0 que es necesitado un cambio de un tanque de combustible a otro?:

OPCION A: Alarmade presion de combustible.

OPCION B: Medidor de presion de combustible.

OPCION C: Indicador de cantidad de combustible.

PREG20241101079 8763. Los contactos del interruptor de la alarma de presion de C

1 combustible se cierran y laluz de aerta es encendida cuando:

OPCION A: Una cantidad medida de combustible ha pasado a través de este.

OPCION B: El flujo de combustible se detiene.

OPCION C: La presion de combustible cae por debajo de limites especificos.

PREG20241101079 8764. ;Cud eslafuncién de un transmisor en un sistema de alarma de B

2 presién de combustible?:

OPCION A: Transmitir una sefial eléctricaalapresion de fluido.

OPCION B: Convertir la presion de fluido a una sefial eléctrica.

OPCION C: Transmitir la presion de fluido directamente al indicador.
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PREG20241101079 8765. ¢/Donde es tomada la presion de combustible parala sefial de B
3 alarma de presién en la mayoria de motores de aeronaves?:
OPCION A: Del lado de |a salida de la bomba reforzadora.
OPCION B: En lalinea de presién de combustible del carburador.
OPCION C: Entre la bomba de combustibley €l filtro.
PREG20241101079 8766. ¢Cual de los siguientes son necesarios paralocalizar y reparar A
4 efectivamente las averias de un sistema de alarma de presion de
combustible?:
OPCION A: L os manuales de mantenimiento del fabricante.
OPCION B: Circular de asesoramiento, métodos aceptables, técnicas, y préacticas —
Inspeccidn y reparacion de aeronaves.
OPCION C: L os Reglamentos A eronduticos L atinoamericanos.
PREG20241101079 8767. ¢Cud de los siguientes seria el més Util paralocalizar y corregir C
5 una pérdida interna de combustible en un sistema de combustible de
una aeronave?.
OPCION A: Manual de reparacion de estructura de la aeronave.
OPCION B: Manual de partesilustradas.
OPCION C: Un esquema del sistema de combustible.
PREG20241101079 8768. En algunas aeronaves con varios tanques de combustible, el A
6 posible peligro de permitir que el suministro de combustible en un
tanque se agote antes de que la valvula sel ectora sea cambiada a otro
tanque es evitada por lainstalacion de:
OPCION A: Un sistema de sefial de alarma de presion de combustible.
OPCION B: Unavalvula de alivio de presion de combustible.
OPCION C: Unavalvula de derivacion de la bomba de combustible del motor.
PREG20241101079 8769. Lafuncion de un calentador de combustible es: A
7
OPCION A: Proteger € sistema de combustible del motor contra la congelacion.
OPCION B: Proteger e combustible de la congelacion.
OPCION C: Caentar e combustible atemperatura de combustion.
PREG20241101079 8770. (1) Los sistemas de combustible de |os motores de turbina de gas C
8 son muy susceptibles alaformacion de hielo en losfiltros de
combustible.
(2) Un calentador de combustible opera como un intercambiador de
calor para calentar el combustible.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: Solamente (1) es verdadera.
OPCION B: Solamente (2) es verdadera.
OPCION C: Ambas, (1) y (2) son verdaderas.




DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

13/09/2025

MTC DPTO. DE INSTRUCCION
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 2:18
Pag: 7
PREG20241101079 8771. (1) Un calentador de combustible puede usar aire sangrado del B
9 motor como una fuente de calor.(2) Un calentador de combustible
puede usar aceite |ubricante del motor como unafuente de calor.
Con respecto a las afirmaciones anteriores:
OPCION A: Solamente (1) es verdadera.
OPCION B: Ambas, (1) y (2) son verdaderas.
OPCION C: Ni (1), ni (2) son verdaderas.
PREG20241101080 8772. (1) Un mandmetro de combustible es un medidor de presion B
0 diferencial.(2) Un manémetro de combustible indicala presién del
combustible que ingresa a carburador.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: Solamente (2) es verdadera.
OPCION B: Ambas, (1) y (2) son verdaderas.
OPCION C: Ni (1), ni (2) son verdaderas.
PREG20241101080 8773. (1) Unavavulade aivio de presion de combustible es requerida A
1 en una bomba de combustible de desplazamiento positivo de una
aeronave.
(2) Unavdavulade alivio de presion de combustible es requerida en una
bomba centrifuga reforzadora de combustible de una aeronave.
Con respecto a las afirmaciones anteriores:
OPCION A: Solamente (1) es verdadera.
OPCION B: Solamente (2) es verdadera.
OPCION C: Ambas, (1) y (2) son verdaderas.
PREG20241101080 8774. El propoésito principal de un sumidero del tanque de combustible B
2 €s proveer:
OPCION A: Un sistema positivo para mantener el suministro de combustible
minimo de disefio para una operacion segura.
OPCION B: Un lugar donde el aguay las acumulaciones de suciedad del tanque
puedan ser colectadas y drenadas.
OPCION C: Un suministro de reserva de combustible que le permita ala aeronave
aterrizar de forma seguraen el caso de falta de combustible.
PREG20241101080 8775. ¢Por qué son usados |os tanques de combustible integrales en C
3 aeronaves grandes?:
OPCION A: Parareducir el peligro deincendio.
OPCION B: Parafacilitar el servicio.
OPCION C: Parareducir peso.
PREG20241101080 8776. Si una aeronave es abastecida de combustible de un camion o un B
4 tanque de abastecimiento de los cual es se sabe que no estan

contaminados de suciedad o agua, |as verificaciones periddicas de los
sumideros de |os tanques de combustible y los filtros del sistema:
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OPCION A: Pueden ser eliminados excepto | as verificaciones de filtros antes del
primer vuelo del diay las verificaciones de los sumideros de los
tanques de combustible durante unainspeccion de 100 horas o una
anual.
OPCION B: AUn son necesarias debido ala posibilidad de contaminacion
proveniente de otras fuentes.
OPCION C: Pueden ser reducidas considerablemente dado que la contaminacion
proveniente de otras fuentes es relativamente improbable y por las
peguerias consecuencias que originan en los sistemas de combustible de
aeronaves modernas.
PREG20241101080 8777. El vaciado de combustible de una aeronave deberia ser realizada: C
5
OPCION A: Con &l equipo de comunicaciones de la aeronave encendido y en
contacto con latorre en caso de incendio.
OPCION B: En un hangar donde las actividades puedan ser controladas.
OPCION C: Al airelibre por la buena ventilacion.
PREG20241101080 8778. Los tanques de combustible integrales de aeronaves de transporte C
6 son:
OPCION A: Usualmente construidos de material no metélico.
OPCION B: Facilmente removibles de |a aeronave.
OPCION C: Conformados por la estructura de la aeronave.
PREG20241101080 8779. ¢Qué precauciones deben ser observadas si un sistemade A
7 combustible de alimentacion por gravedad es permitido a suministrar
combustible a un motor desde mas de un tanque al mismo tiempo?:
OPCION A: L os espacios de aire de los tanques deben estar interconectados.
OPCION B: L os puertos de salida de combustible de cada tanque deben tener la
misma area de seccion transversal.
OPCION C: Cada tanque debe tener una vavula en su salida que se cierre
autométicamente la linea cuando €l tanque esta vacio.
PREG20241101080 8780. El propdésito de la placa deflectora en el tanque de combustible B
8 es:
OPCION A: Proporcionar un espacio de expansion parael combustible.
OPCION B: Resistir la agitacion del combustible dentro del tanque.
OPCION C: Proporcionar integridad estructural interna.
PREG20241101080 8781. En aeronaves de aviacion general, ¢qué marcaciones minimas C
9 requeridas deben ser ubicadas en o cercade latapa de llenado de
combustible?:
OPCION A: Lapalabra“AVGAS”y el grado minimo de combustibley |a capacidad
total del tanque.
OPCION B: Lapalabra“AVGAS”y e grado minimo de combustible o l1a
designacion de los motores, y la capacidad utilizable del tanque.
OPCION C: Lapalabra“AVGAS”y e grado minimo de combustible.
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PREG20241101081 8782. ¢Cual es una desventaja de usar un combustible de aviacion B
0 aromaticos?:
OPCION A: Es requerido un enfriador intermedio (intercooler) parael combustible.
OPCION B: Deterioralas partes de caucho.
OPCION C: Tienen una bagja volatilidad.
PREG20241101081 8783. Las bombas reforzadoras de combustible son operadas: A
1
OPCION A: Para proporcionar un flujo positivo de combustible a motor.
OPCION B: Principalmente para la transferencia de combustible.
OPCION C: Automaticamente por la presion del combustible.
PREG20241101081 8784. Las vavulas de charnela son usadas en |os tanques de C
2 combustible:
OPCION A: Parareducir la presion.
OPCION B: Para evitar una presion negativa
OPCION C: Para actuar como valvulas de retencion.
PREG20241101081 8785. ¢Por qué se usan bombas reforzadoras tipo centrifugas en B
3 sistemas de combustible de aeronaves que operan a grandes altitudes?:
OPCION A: Porgue son bombas de desplazamiento positivo.
OPCION B: Para suministrar combustible bajo presion alas bombas accionadas por
el motor.
OPCION C: Para permitir que el aire refrigerante circule alrededor del motor.
PREG20241101081 8786. ¢Por qué es necesario ventilar todos los tanques de combustible?: C
4
OPCION A: Para asegurar una presion positiva alta para una bomba reforzadora
sumergida.
OPCION B: Para eliminar |os vapores de combustible.
OPCION C: Paralimitar la diferencia de presion entre el tanque y laatmosfera.
PREG20241101081 8787. De acuerdo a 14 CFR Parte 23, ;qué marcaciones minimas A
5 requeridas deben ser ubicadas en o cercade latapa de llenado de
combustible para aviones propul sados con motores alternativos?.
OPCION A: Lapalabra“AVGAS”y e grado minimo del combustible.
OPCION B: Lapalabra“FUEL” y la capacidad utilizable de combustible.
OPCION C: Lapaabra“AVGAS” y la capacidad total de combustible.
PREG20241101081 8788. La ubicacion de fugasy defectos dentro de partes internas del C
6 sistema de combustible pueden ser usual mente determinadas por:
OPCION A: Inspeccion visua para evidencia de puntos mojadosy manchas, y la
determinacién de componentes inusual mente calientes.
OPCION B: El desarrollo de una comprobacion de flujo de combustible.
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OPCION C: La observacion del indicador de presion y la operacion de las valvulas
selectoras.
PREG20241101081 8789. ;/Qué tipo de bomba reforzadora de combustible requiere una B
7 vavulade aivio de presion?:
OPCION A: Concéntrica.
OPCION B: De alabes dedlizantes.
OPCION C: Centrifuga.
PREG20241101081 8790. Paraimpedir la obstruccion por vapores en las lineas de C
8 combustible a grandes altitudes, algunas aeronaves son equipadas con:
OPCION A: Separadores de vapor.
OPCION B: Carburadores de inyeccion directa.
OPCION C: Bombas reforzadoras.
PREG20241101081 8791. Unindicador de temperatura del combustible es ubicado en los B
9 tanques de algunos aviones propul sados por turbinas para indicar
cuando el combustible puede:
OPCION A: Enfriarse lo suficiente paraformar hielo compacto.
OPCION B: Estar en peligro de formacion de cristales de hielo.
OPCION C: Estar a punto de formarse hielo cristalizado.
PREG20241101082 8792. Cuando se inspecciona un sistema de combustible, se deberia C
0 verificar todas las valvul as ubicadas debajo de las bombas reforzadoras
con las bombas:
OPCION A: En ralenti.
OPCION B: Apagadas.
OPCION C: Operando.
PREG20241101082 8793. El tipo de bomba reforzadora de combustible que separa el airey B
1 el vapor del combustible antes de que éste entre en la linea para el
carburador es:
OPCION A: Bomba tipo engranajes.
OPCION B: Bomba tipo centrifuga.
OPCION C: Bomba tipo alabes dedlizantes.
PREG20241101082 8794. En un sistema de reabastecimiento de combustible a presion de A
2 una aeronave grande, un receptacul o de reabastecimiento de
combustible a presion y un panel de control permitirén que una persona
OPCION A: Repostar o vaciar cualquiera de los tanques de una aeronave.
OPCION B: Combustible en cualquiera de los tanques de | as aeronaves.
OPCION C: Vaciar cualquierade |los tanques de un avién.
PREG20241101082 8795. Cuando se instala una linea de combustible entre dos accesorios A
3 montados rigidamente la linea deberia:
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OPCION A: Tener por |0 menos una curva entre tales accesorios.
OPCION B: Ser una longitud recta de tuberia sujetado a la estructura de la aeronave.
OPCION C: Tener una linea flexible adicionada entre dos lineas metdlicas para
permitir facilidad de instalacion.
PREG20241101082 8796. ¢Cual de las siguientes pruebas puede determinar latendencia de A
4 la gasolina de aviacién aformar vapores?
OPCION A: Prueba de presion de vapor de Reid.
OPCION B: Prueba de presién de vapor de octano.
OPCION C: Prueba de presion de vapor redl.
PREG20241101082 8797. ¢El crecimiento microbiano es producido por varias formas de A
5 microorganismos que viven y se multiplican en las interfaces de agua
de los combustibles para aviones. ¢Cudl de los siguientes podria
resultar si existe un crecimiento microbiano en un tanque de
combustible para avionesy no se corrige?
OPCION A: Interferencia con el flujo de combustible, interferencia con los
indicadores de cantidad de combustible y accion corrosiva electrolitica
en un tanque de metal.
OPCION B: Interferencia con los indicadores de cantidad de combustible,
agarrotamiento del motor o clasificacion de grado inferior del
combustible.
OPCION C: Interferencia con el flujo de combustible, menor grado de calificacion
del combustible, 0 accidn corrosiva el ectrolitica en un tangque de
caucho.
PREG20241101082 8798. La presién de vapor de la gasolina de aviacion es: A
6
OPCION A: Menor que la presion de vapor de la gasolina de automovil.
OPCION B: Mayor que la presion de vapor de la gasolina de automovil.
OPCION C: Aproximadamente 20 PSI a 100° F.
PREG20241101082 8799. ¢Qué puede ser realizado para eliminar o minimizar €l problema A
7 de crecimiento de microbios en un tanque de combustible de una
aeronave areaccion?.
OPCION A: Utilizando aditivos antibacterianos y anticongel antes.
OPCION B: Agregar didxido de carbono como purgante.
OPCION C: Mantener el tanque rellenado.
PREG20241101082 8800. ¢Cud esla presion maxima de vapor permisible para un A
8 combustible de aeronaves?.
OPCION A: 7PSl.
OPCION B: 5PSl.
OPCION C: 3 PSl.
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PREG20241101082 8801. Si un tanque de combustible de tipo vejiga (bladder) vaa ser A
9 vaciado por un periodo prolongado de tiempo, € interior del tanque
deberia ser cubierto con una capa de:
OPCION A: Aceite del motor.
OPCION B: Aceite de linaza.
OPCION C: Glicol etilénico.
PREG20241101083 8802. ¢;Como pueden ser mejoradas las caracteristicas antidetonantes A
0 de un combustible?:
OPCION A: Agregando un inhibidor de detonacion.
OPCION B: Agregando un mejorador de la detonacion.
OPCION C: Agregando un agente fungicida.
PREG20241101071 8698. El lanzamiento de combustible es usualmente realizado: A
8
OPCION A: A través de un multiple comin y una salida en cada ala.
OPCION B: Por flujo de gravedad hacialos tanques cercanos alapuntadel alay
hacia el exterior através de una salida comin en cada ala.
OPCION C: A través de salidas individuales para cada ala.
PREG20241101071 8699. El propdsito principal del sistema de lanzado de combustible de A
9 una aeronave es lograr rpidamente:
OPCION A: Un peso de aterrizaje menor.
OPCION B: Una carga de combustible balanceada.
OPCION C: Una reduccion de peligro de fuego.
PREG20241101072 8703. El combustible es movido hacia €l exterior en lamayoria de los A
2 sistemas de vaciado rgpido de combustible por:
OPCION A: Bombas reforzadoras.
OPCION B: Gravedad.
OPCION C: Gravedad y bombas de combustible accionadas por |os motores.
PREG20241101072 8704. El vaciado rgpido de combustible no sobrepasa los limites B
3 prescritos por |os reglamentos federal es de aviacion, esto es usualmente
impedido por:
OPCION A: Un monitoreo cercano de la cantidad de combustible y la desconexion
de los interruptores de descarga de combustible.
OPCION B: Vavulas limitadoras de descarga o circuitos de bajo nivel.
OPCION C: Tubos verticales en |os tanques de combustibl es.
PREG20241101072 8705. ¢Cud procedimiento debe ser seguido cuando se redliza €l C
4 vaciado de combustible de una aeronave con aas en flecha positiva?:
OPCION A: Vaciar todos los tanques al mismo tiempo.
OPCION B: Vaciar primero los tanques de las alas mas cercanos a fuselge.
OPCION C: Vaciar primero los tanques de | as alas mas algjados del fuselgje.
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PREG20241101072 8706. (En referenciaalaFigural7). ¢Cud es el proposito de vdvula B
5 de alimentacion cruzada de
OPCION A: Balancear el combustible en los tanques.
OPCION B: Permitir la operacion de los motores desde un tanque.
OPCION C: Permitir la operacion del motor izquierdo cuando la bomba reforzadora
del motor derecho esta inoperativa.
PREG20241101072 8707. Laoperacion normal del sistema de alimentacion cruzada de C
6 combustible en aeronaves multimotor:
OPCION A: Serequiere para el vaciado de combustible para corregir la
inestabilidad lateral.
OPCION B: Reduce la contaminacion y/o peligros de incendio durante operaciones
de carga o descarga de combustible.
OPCION C: Provee un medio para mantener una condicién de carga de combustible
balanceada.
PREG20241101072 8707-2. ¢Cuantas ventilaciones, dispuestas de modo que no se A
7 obstruyan a mismo tiempo, se deben usar en los sistemas de
combustible de varios motores?
OPCION A: Dos.
OPCION B: Cuatro.
OPCION C: Seis.
PREG20241101072 8708. ;Cud es €l propésito principal del sistema de alimentacion A
8 cruzada?.
OPCION A: Permitir la alimentacion de cualquier motor desde cualquier tanque.
OPCION B: Permitir la alimentacion de combustible desde un tanque para
descargas.
OPCION C: Proporcionar una recarga de combustible automaética de un tanque para
cualquier nivel deseado.
PREG20241101072 8709. Los componentes del sistema de combustible deben ser A
9 conectados a masa o conectados atierraafin de:
OPCION A: Eliminar |as cargas estaticas.
OPCION B: Prevenir las corrientes parasitas.
OPCION C: Retardar la corrosién galvanica.
PREG20241101073 8709-2. ;Cuantas bombas de combustible accionadas por motores (por B
0 motor) son requeridas para motores que necesitan de su
funcionamiento?:
OPCION A: Dos motores pueden compartir una bomba de combustible.
OPCION B: Una bomba de combustible por cada motor.
OPCION C: Dos bombas de combustible por cada motor.
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PREG20241101073 8710. ¢Cuéantas de las siguientes afirmaciones son permitidas por un C
1 sistema muiltiple de combustible de una aeronave transporte grande?:
1. Todos los tanques pueden ser utilizados a través de una Unica
conexion.
2. Todos los motores pueden ser alimentados desde cual quier tanque.
3. Todos los motores pueden ser alimentados desde todos |os tanques
simultaneamente.
4. Un tanque danado puede ser aislado del resto del sistemade
combustible.
OPCION A: ly2.
OPCION B: 1,2y3.
OPCION C: 1,2,3y4.
PREG20241101073 8710-2. Un sistema de combustible debe ser disefiado para evitar €l C
2 encendido del vapor de combustible causado por:
OPCION A: Sobrecal entamiento.
OPCION B: Combustion falsa.
OPCION C: Rayos.
PREG20241101073 8710-3. ;Cud esla distancia minima permitida entre un tanque de A
3 combustible y el mamparo contraincendios que separa el motor?.
OPCION A: Una pulgaday media.
OPCION B: Una pulgada.
OPCION C: Dos pulgadas.
PREG20241101073 8710-4. Los deflectores de combustible son instalados en tanques para B
4 evitar _ causado por los cambios en la actitud de la aeronave:
OPCION A: Formacion de vapores.
OPCION B: Aumento repentino.
OPCION C: Falta de energia calorifica
PREG20241101073 8710-5. Muchos tanques de combustible incorporan vavulas A
5 ___ paraevitar que & combustible fluya hacia afuerade la
bomba reforzadora o de la salida del tanque cuando la aeronave se
encuentra en una maniobra de alta gravedad:
OPCION A: De charnela.
OPCION B: Deretencion.
OPCION C: De descarga.
PREG20241101072 8700. Lavavulade descarga de combustible debe estar disefiada para A
0 permitir a personal de vuelo:
OPCION A: Cerrar lavavulaen cualquier momento y el combustible debe
descargar fuera de la aeronave.
OPCION B: Descargar combustible fuera de la aeronave.
OPCION C: Cerrar lavavulaen cualquier momento.
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PREG20241101072 8701. ¢Cud de los siguientes es empleado para mantener |a estabilidad A
1 lateral cuando se realiza la operacion de lanzamiento de combustible?:
OPCION A: Dos sistemas i ndependientes separados.
OPCION B: Sistema de aimentacion cruzada.
OPCION C: Dos sistemas interconectados.
PREG20241101073 8710-6. Los calentadores de combustible son usados con sistemas de B
6 combustibles para motores de turbina para evitar end
combustible de la obstruccion de los filtros del sistema:
OPCION A: La humedad.
OPCION B: Los cristalesde hielo.
OPCION C: L a contaminacion.
PREG20241101073 8710-7. ¢(Cud eslafuncion de un transductor en un sistema de presién C
7 de combustible?:
OPCION A: Transmitir una sefial eléctricaal transmisor por presion de fluido.
OPCION B: Transmitir sefiales el éctricas proporcionales ala presion del fluido.
OPCION C: Convertir la presion de fluido directamente através de un transmisor a
un indicador.
PREG20241101073 8711. El uso de combustibles de turbinas en aeronaves han resultado en C
8 algunos problemas normalmente no asociados con las gasolinas de
aviacion. Uno de estos problemas es:
OPCION A: Incremento de laviscosidad del combustible mientras la temperatura
del combustible disminuye por la atitud.
OPCION B: Mayor presion de vapor.
OPCION C: Contaminantes microbianos.
PREG20241101073 8712. ;/Qué es usado en muchas aeronaves para evitar las burbujas en el C
9 combustible después que este sale del tanque cuando la presion
atmosférica es menor que la presion de vapor del combustible?:
OPCION A: Separadores de aire-combustible.
OPCION B: Aditivos anti espumantes.
OPCION C: Bombas reforzadoras.
PREG20241101074 8713. ;Cud de las siguientes precauciones es mas importante durante B
0 la operacion de recarga de combustible?:
OPCION A: Todas las fuentes el éctricas externas deben ser desconectadas de la
aeronave.
OPCION B: El combustible a ser usado debe ser identificado apropiadamente.
OPCION C: Todos los interruptores el éctricos deben estar en la posicion apagado
(OFF).
PREG20241101074 8714. Antes del aprovisionamiento de combustible de una aeronave por A
1 el método de Ilenado por presién, ¢qué precauci 0n importante deberia

ser observada?:
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OPCION A: Lapresion de labomba del camion debe ser correcta para el sistemade
recarga de combustible.
OPCION B: La presion de labomba del camion debe ser gjustada parala presion
minimadel filtro.
OPCION C: El sistema eléctrico de la aeronave debe estar encendido paraindicar
las lecturas de | os indicadores de cantidad.
PREG20241101074 8715. ¢Qué ventgjarelacionada ala seguridad brinda el sistemade B
2 carga de combustible por presion?:
OPCION A: Mantiene ala aeronave dentro de las limitaciones de peso y balance.
OPCION B: Reduce las posibilidades de contaminacion del combustible.
OPCION C: Reduce el tiempo requerido parala carga de combustible.
PREG20241101074 8716. Los procedimientos de instruccién de los sistemas de recarga de A
3 combustible son normal mente sefial ados:
OPCION A: En la puerta de acceso a panel de control de combustible.
OPCION B: Enlaparteinferior del alaa lado de la puerta de acceso.
OPCION C: En & punto de conexion atierrade la aeronave.
PREG20241101074 8717. El aprovisionamiento de combustible por presion es usual mente B
4 realzado através de:
OPCION A: Conexiones de presién en tanques de combustible individuales.
OPCION B: A través de una conexién de punto Unico.
OPCION C: A través de puntos de carga en la parte de arriba del ala de la aeronave
y/o puntos de cargaen €l fuselgje.
PREG20241101074 8718. ;Cud de los siguientes puede ser usado para | as reparaciones por C
5 fugas en los tanques de combustible integrales?:
OPCION A: Soldaduray sellado.
OPCION B: Soldadura con laton y sellado.
OPCION C: Remachado y sellado.
PREG20241101074 8719. ¢(Como es regulada la presion de salida del combustible en una C
6 bomba sumergida, de velocidad constante y del tipo centrifuga?:
OPCION A: Por medio del disefio y latoleranciainterna de la bomba accionada por
el motor.
OPCION B: Por medio de la primera valvula de control que recorre hacia abajo
desde la bomba.
OPCION C: Por medio del disefio y lastolerancias internas de la bomba.
PREG20241101074 8720. ;Cud es €l propdésito de unaventilacién en € tangque de A
7 combustible?:
OPCION A: Mantener |a presion atmosférica.
OPCION B: Reducir la presiéon del vapor de combustible.
OPCION C: Reducir lapresion internadel aire en el tanque.
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PREG20241101074 8721. Cuando se inspecciona un tangque de combustible rigido y A
8 removible por fugas, ¢qué procedimientos deberian ser seguidos?:
OPCION A: Presurizar el tanque con airey cepillar con agua jabonosa.
OPCION B: Llenar el tanque con agua, presurizarlo con airey cepillarlo con agua
jabonosa.
OPCION C: Presurizar el tanque con airey sumergirlo en agua paralocalizar fugas.
PREG20241101074 8722. Si es necesario ingresar a tanque de combustible de una C
9 aeronave, ¢qué procedimiento deberia ser evitado?:
OPCION A: Continuar el purgado del tanque durante todo el periodo de trabajo.
OPCION B: Posicionar a un asistente afuera del acceso del tanque de combustible
para desarrollar operaciones de rescate si es requerido.
OPCION C: Conducir la operacion de vaciado de combustible y el purgado del
tanque en un hangar con aire acondicionado.
PREG20241101075 8723. ;/Qué esrecomendado practicar paralalimpieza de un tanque de C
0 combustible antes de |a soldadura?:
OPCION A: Purgar el tanque con aire.
OPCION B: Limpiar el interior del tanque con agua limpia.
OPCION C: Limpiar avapor € interior del tanque.
PREG20241101075 8724. Un tanque de combustible integral de una aeronave es. B
1
OPCION A: Usual mente ubicado en la parte més baja del fuselgje.
OPCION B: Una parte de la estructura de |a aeronave.
OPCION C: Un tanque del tipo autosellante.
PREG20241101075 8725. ¢Cud gas es usado para el purgado en un tanque de B
2 combustible?:
OPCION A: Helio o argon.
OPCION B: Dioxido de carbono.
OPCION C: Monoxido de carbono.
PREG20241101075 8726. ¢Por qué & purgador principal de combustible estd ubicado en la A
3 parte mas baja del sistema de combustible?:
OPCION A: Porque atrapa cualquier pequefia cantidad de agua que pueda estar
presente en el sistema de combustible.
OPCION B: Porque provee un drengje para el combustible residual.
OPCION C: Porque filtray atrapa todos |os microorganismos que puedan estar
presentes en el sistema de combustible.
PREG20241101075 8727. El propdsito del diafragma en las bombas combustible de alabes C
4 es para
OPCION A: Igualar la presion de combustible atodas | as vel ocidades.
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OPCION B: Variar lapresion de combustible de acuerdo con la seleccion dela
palanca del acelerador.
OPCION C: Compensar la presion de combustible para cambios de altitud.
PREG20241101075 8728. Cuando se mueve el control de mezcla en un motor funcionando A
5 normalmente ala posicion ralenti cortado, las RPM del motor deberian:
OPCION A: Incrementar ligeramente antes de que el motor comience a detenerse.
OPCION B: Disminuir ligeramente y luego caer rapidamente.
OPCION C: Permanecer igual hasta que hasta que el corte es efectuado, luego
deberian caer rgpidamente.
PREG20241101075 8729. El aguaretenidaen el combustible de turbinas de aviacién es un C
6 peligro debido a su susceptibilidad a congelarse cuando pasa através de
losfiltros. ¢Cudles son los métodos de prevencion mas comunes para
este peligro?:
OPCION A: Filtros de combustible de micro mallay calentadores de combustible.
OPCION B: Bombas de combustible de alta velocidad y calentadores de
combustible.
OPCION C: Aditivos de combustibles anticongelantes y calentadores de
combustible.
PREG20241101075 8730. Como reglageneral, ¢cudl afirmacion es correcta con respecto a C
7 las fugas de combustible?:
OPCION A: Las manchas, filtraciones y filtraciones severas no son peligros de
vuelo.
OPCION B: Todas las fugas de combustible sin importar su ubicacién o severidad
son consideradas un peligro paravolar.
OPCION C: Las manchas, filtraciones, y filtraciones severas (adicionamente alas
fugas de agua) son consideradas peligros de vuel o cuando estan
ubicadas en éreas no ventiladas de |a aeronave.
PREG20241101075 8731. La presencia de manchas de combustible alrededor de un C
8 inyector indicarian:
OPCION A: Demasiada presién de combustible.
OPCION B: Excesivo flujo de aire através del Venturi.
OPCION C: Inyector de combustible obstruido.
PREG20241101075 8732. ;Qué deberia ser utilizado paralimpiar €l interior de un tanque de A
9 combustible integral antes de realizar |as reparaciones?.
OPCION A: (6(0)2
OPCION B: Agua
OPCION C: Vapor.
PREG20241101076 8733. ¢Qué deberia ser usado pararemover el fundente de un tanque de B
0 aluminio después de una reparacion de soldadura?:
OPCION A: Cepillo suave y agua caliente.
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OPCION B: Una solucion de 5 % de acido nitrico o de acido sulfdrico.

OPCION C: Una solucion ligera de jabon y agua caliente.




