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COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20241103041 8411. ¢(Cudl sera el resultado de operar un motor a temperaturas C
0 extremadamente el evadas usando un lubricante recomendado por €l
fabricante para temperaturas mucho menores?:
OPCION A: La presion de aceite sera mayor que lanormal.
OPCION B: Latemperatura de aceite y la presion de aceite seran mayores que las
normales.
OPCION C: La presion de aceite serd menor que lanormal.
PREG20241103041 8412. (1) Los aceites de motores de turbina de gasy de motores A
1 aternativos pueden ser mezclados o usados de forma intercambiable.
(2) Lamayoria de aceites de motores de turbina de gas son sintéticos.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: Solo la (2) es verdadera.
OPCION B: Ambas son verdaderas.
OPCION C: Ninguna de las dos son verdaderas.
PREG20241103041 8413. Un separador de aceite es generalmente asociado ¢con cudl de los B
2 siguientes?.
OPCION A: Bomba de presion de aceite accionada por motor.
OPCION B: Bomba de vacio accionada por motor.
OPCION C: Filtro de aceite Cuno.
PREG20241103041 8414. El tiempo requerido en segundos para que exactamente 60 C
3 centimetros cubicos de aceite fluyan através de un orifico precisamente
calibrado a una temperatura especifica es registrado como una
medicion de:
OPCION A: El punto de inflamacién del aceite.
OPCION B: El peso especifico del aceite.
OPCION C: Laviscosidad del aceite.
PREG20241103041 8415. ¢Sobre qué cualidad o caracteristica estéd basado el indice de B
4 viscosidad de un aceite lubricante?.
OPCION A: En su resistenciaa fluir a una temperatura estandar comparada a un
aceite de base parafinica de ato grado ala mismatemperatura.
OPCION B: En larapidez de cambio de la viscosidad con el cambio de temperatura.
OPCION C: En lavariacion del flujo através de un orificio a una temperatura
estandar.
PREG20241103041 8416. Los aceites lubricantes con clasificaciones de elevado indice de A
5 viscosidad son aceites:
OPCION A: En los cuales la viscosidad no varia mucho con los cambios de

temperatura.
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OPCION B: En los cuales la viscosidad varia considerablemente con los cambios de
temperatura.
OPCION C: Los cuales tienen elevados nimero SAE.
PREG20241103041 8417. Comparado con los aceites de motores alternativos, los tipos de C
6 aceite usados en motores de turbina:
OPCION A: Son requeridos para conducir y dispersar un mayor nivel de combustion
por productos.
OPCION B: Pueden permitir alguna formacién de carbon de mayor nivel en el
motor.
OPCION C: Tienen una menor tendencia a producir laca o coque.
PREG20241103041 8418. El aceite utilizado en motores alternativos tiene una viscosidad C
7 relativamente alta debido a:
OPCION A: Lareducida capacidad del aceite liviano a mantener una adecuada
resistencia de pelicula en atitud (presion atmosférica reducida).
OPCION B: L as velocidades de rotacion relativamente el evadas.
OPCION C: Las grandes tolerancias y altas temperaturas de operacion.
PREG20241103041 8419. Si todos los demas requerimientos pueden ser cumplidos, ¢qué A
8 tipo de aceite deberia ser usado para alcanzar tedricamente la
lubricacion perfecta de un motor?:
OPCION A: El aceite més liviano que permanecera en el lugar alubricar y
mantendra una resistencia de pelicula razonable.
OPCION B: Un aceite que combine elevada viscosidad y baja demulsibidad.
OPCION C: Un aceite que combine un bajo indice de viscosidad y un elevado
numero de neutralizacion.
PREG20241103041 8421. ;Cud de estas caracteristicas es deseable en € aceite de un motor B
9 de turbina?:
OPCION A: Bajo punto de inflamacion.
OPCION B: Elevado punto de inflamacion.
OPCION C: Elevada volatilidad.
PREG20241103042 8422. Laviscosidad de un liquido es una medida de su: A
0
OPCION A: Resistenciaafluir
OPCION B: Rapidez de cambio de lafriccion interna con cambio en latemperatura.
OPCION C: Peso 0 densidad.
PREG20241103042 8423. ;Qué tipo de sistema de aceite es usual mente encontrado en A
1 motores de turbina?:
OPCION A: Colector seco, de presion y rociado.
OPCION B: Colector seco, de bario y salpicadura.
OPCION C: Colector humedo, de rociado y salpicadura.



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

presente en el sistema de aceite del motor.

MTC DPTO. DE INSTRUCCION 00/1Y/2025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:46
Pag: 3
PREG20241103042 8424. ;Cua de los siguientes factores ayuda a determinar el grado C
2 apropiado de aceite para usar en un motor en particular?:
OPCION A: L ubricacién adecuada en varias actitudes de vuelo.
OPCION B: Introduccién positiva de aceite alos rodamientos.
OPCION C: Velocidad de operacion de |os rodamientos.
PREG20241103042 8425. El peso especifico es una comparacion del peso de una sustancia B
3 con el peso de un volumen igual de:
OPCION A: Aceite a una temperatura especifica.
OPCION B: Agua destilada a una temperatura especifica.
OPCION C: Mercurio a una temperatura especifica.
PREG20241103042 8426. ¢Cual de los siguientestiene el mayor efecto en laviscosidad de A
4 un aceite lubricante?:
OPCION A: Temperatura.
OPCION B: RPM del motor.
OPCION C: Presion del sistema.
PREG20241103042 8427. ;Qué ventgjatienen los lubricantes de base mineral sobre los B
5 lubricantes de base vegetal usados en motores de aeronaves?:
OPCION A: Capacidad refrigerante.
OPCION B: Estabilidad quimica.
OPCION C: Resistenciaalafriccion.
PREG20241103042 8428. Los lubricantes de motores de aeronaves recomendados son: B
6
OPCION A: De base animal, mineral o sintética.
OPCION B: De base minera o sintética.
OPCION C: De base vegetal, mineral o sintética.
PREG20241103042 8429. Las presiones altas de engrangjesy las altas velocidades de A
7 rozamiento como ocurre con los engrangjes cilindricos de dentadura
recta, requieren el uso de:
OPCION A: Un lubricante de presion extrema (EP).
OPCION B: Un aceite de base mineral monogrado.
OPCION C: Un aceite detergente de ceniza metalica.
PREG20241103042 8430. Los fabricantes normamente requieren el mantenimiento de A
8 motores de turbina dentro un corto tiempo después del corte del motor
principamente para:
OPCION A: Prevenir el abastecimiento excesivo.
OPCION B: Ayudar adiluir y neutralizar cualquier contaminante que pueda estar
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OPCION C: Proporcionar una mejor indicacion de cualquier pérdida de aceite en el
sistema.
PREG20241103042 8431. ;/Qué tipo de aceite recomiendan |la mayoria de las fabricantes de B
9 motores pararealizar e asentamiento de un motor alternativo nuevo?:
OPCION A: Un aceite dispersante sin cenizas.
OPCION B: Un aceite mineral monogrado.
OPCION C: Un aceite semisintético.
PREG20241103043 8432. ;Qué tipo de aceite recomiendan la mayoria de fabricantes de B
0 motores luego de realizar €l asentamiento de un motor alternativo
nuevo?.
OPCION A: Un aceite detergente de cenizas metdlicas.
OPCION B: Un aceite dispersante sin cenizas.
OPCION C: Un aceite mineral monogrado.
PREG20241103043 8433. El tipo de bombas de aceite mas cominmente usado en motores A
1 de turbina es clasificado como:
OPCION A: De desplazamiento positivo.
OPCION B: De desplazamiento variable.
OPCION C: De velocidad constante.
PREG20241103043 8434. Como regla general, laregulacion de mezcla en un motor A
2 alternativo que opera ala potencia de despegue o cerca de ésta, que
proporcionalamejor refrigeracion, es.
OPCION A: Completamente rica.
OPCION B: Pobre.
OPCION C: Completamente pobre.
PREG20241103043 8435. El regulador de temperatura de aceite del motor esta usualmente B
3 ubicado entre ¢cudl de los siguientes en un motor aternativo de
colector seco?.
OPCION A: Labomba de suministro de aceite del motor y el sistema de lubricacion
interno.
OPCION B: La salida de la bomba de recuperacién y el tanque de almacenamiento
de aceite.
OPCION C: El tanque de almacenamiento de aceite y la bomba de suministro de
aceite del motor.
PREG20241103043 8436. ¢Qué ocurriracon el aceite deretorno si lalineade aceite entre la B
4 bomba de recuperacion y el enfriador se separan?:
OPCION A: El aceite se acumularaen el motor.
OPCION B: El aceite de retorno sera bombeado hacia el exterior.
OPCION C: Lavavulade retencién de lalinea de recuperacion se cerraray forzara

al aceite a pasar directamente al lado de admision de labomba de
presion.
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PREG20241103043 8437. Operando a RPM de crucero, parte del aceite fluirdatravésdela B
5 valvulade aivio de una bomba de aceite para engranajes del motor.
Esto es normal cuando lavavulade alivio es gjustada a una presion la
cua es.
OPCION A: Menor que la presién de entrada de la bomba.
OPCION B: Menor que las capacidades de la bomba de presion.
OPCION C: Mayor que las capacidades de la bomba de presion.
PREG20241103043 8438. (1) El combustible puede ser usado para enfriar €l aceite en C
6 motores de turbina de gas.
(2) El aire de presion dindmica puede ser usado paraenfriar €l aceite en
motores de turbina.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: Solamente la (1) es verdadera.
OPCION B: Solamente |a (2) es verdadera.
OPCION C: Ambas son verdaderas.
PREG20241103043 8439. En un sistema de aceite de un motor alternativo, €l indicador de A
7 temperatura mide latemperatura del aceite:
OPCION A: En un punto luego de que el aceite ha pasado através del enfriador.
OPCION B: Mientras €l aceite se encuentraen el area més caliente del motor.
OPCION C: Inmediatamente antes de que €l aceite ingrese a enfriador.
PREG20241103043 8440. El rodamiento principal amortiguado con aceite utilizado en B
8 algunos motores de turbina es usado para:
OPCION A: Proveer lubricacion de rodamientos desde €l inicio de larotacion de
arranque hasta que la presion de aceite normal se estabiliza.
OPCION B: Proveer una fina pelicula de aceite entre € anillo exterior y €l
alojamiento del rodamiento afin de reducir latendenciaalavibracion
en el sistemarotor, y permitir unaligera desalineacion.
OPCION C: Amortiguar |os aumentos repentinos en la presion de aceite paralos
rodamientos.
PREG20241103043 8441. ;Cud es €l propdsito de losfiltros de aceite de Ultima B
9 oportunidad?:
OPCION A: Prevenir dafios ala boquilladel rociador de aceite.
OPCION B: Filtrar el aceite inmediatamente antes que ingrese a los rodamientos
principales.
OPCION C: Asegurar un suministro de aceite limpio al sistema de lubricacion.
PREG20241103044 8442. En un motor de reaccién el cua utiliza un intercambiador de C
0 calor de combustible — aceite la temperatura del aceite es controlada
por unavalvulatermostatica que regula el flujo de:
OPCION A: Combustible através del intercambiador de calor.
OPCION B: Ambos, combustible y aceite através del intercambiador de calor.
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OPCION C: Aceite através del intercambiador de calor.
PREG20241103044 8443. ;Qué evita que la presion dentro del tanque de aceite de C
1 lubricacion sobrepase o caiga por debajo de la presion de ambiente
(motor alternativo)?:
OPCION A: Lavavulade retencion del tanque de aceite.
OPCION B: Lavavuladeaivio de lapresion de aceite.
OPCION C: El respiradero del tanque de aceite.
PREG20241103044 8444. En un motor de turbina de flujo axial, el aire sangrado del C
2 compresor es usado aveces para ayudar en larefrigeracion de:
OPCION A: El combustible.
OPCION B: L os alabes guia de entrada.
OPCION C: Laturbina, las aletas, los dabesy los rodamientos.
PREG20241103044 8445. ;De cud de los siguientes componentes de motores de turbina C
3 captalamayoriadel calor € aceite?:
OPCION A: Acoplamiento del rotor.
OPCION B: Rodamiento del compresor.
OPCION C: Rodamiento de la turbina.
PREG20241103044 8446. ;Cud de las siguientes es una funcién del intercambiador de C
4 calor de combustible — aceite en un motor turborreactor?:
OPCION A: Ventilar el combustible.
OPCION B: Emulsionar € aceite.
OPCION C: Incrementar latemperatura del combustible.
PREG20241103044 8447. ;Con qué palabra deben estar marcados los orificios de llenado C
5 del tanque de aceite de motores de turbina?
OPCION A: "OIL"y €l tipo y grado del mismo especificados por el fabricante.
OPCION B: "OIL" y la capacidad del tanque.
OPCION C: “OIL".
PREG20241103044 8447.1. Los orificios de llenado del tanque de aceite en motores C
6 alternativos estdn marcados con la palabra:
OPCION A: "OIL" y lacapacidad del tanque, de acuerdo con LAR 45.
OPCION B: “OIL", tipo y grado de acuerdo con LAR 33.
OPCION C: “OIL", de acuerdo con LAR 25.
PREG20241103044 8448. Luego de realizar una reparacion de soldadura a un tanque de A
7 aceite tipo presurizado de un motor de turbina, el tanque deberia ser
verificado por presion a
OPCION A: No menos de 5 PSI mas la presion de operacion maxima del tanque.
OPCION B: No menos de 5 PSI mas la presion de operacion promedio del tanque.



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

11/202
MTC DPTO. DE INSTRUCCION 00/1Y/2025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:46
Pag: 7
OPCION C: 5Psl.
PREG20241103044 8449. ¢Por qué son utilizadas boquillas de orificios fijos en e sistema A
8 de lubricacion de motores de turbina de gas?:
OPCION A: Para proveer un flujo de aceite relativamente constante alos
rodamientos principales en todas | as vel ocidades del motor.
OPCION B: Para mantener |a contrapresion en la bomba de aceite, en consecuencia
previniendo un bloqueo neumético.
OPCION C: Para proteger las empaguetaduras de aceite previniendo la excesiva
presion alas cavidades de los rodamientos.
PREG20241103044 8450. La posible fallarelacionada a particulas de metales ferrosos en €l B
9 aceite de un motor de turbina, causa que un detector magnético de
indicacion (eléctrica) de fragmentos indiquen su presencia:
OPCION A: Perturbando las lineas de flujo magnético alrededor de la punta del
detector.
OPCION B: Formando un puente en la abertura entre el electrodo central del
detector (positivo) y los electrodos atierra.
OPCION C: Generando una peguefia corriente el éctrica que es causada por las
particulas que estan en contacto con la punta del detector de material
distinto.
PREG20241103045 8451. ¢Cudl seriael resultado probable si lavavulade aivio de presion C
0 del sistema de aceite de un motor de turbina se quedase atascadaen la
posicion abierta?:
OPCION A: Aumento de presion del aceite.
OPCION B: Disminucion de temperatura del aceite.
OPCION C: Lubricacion insuficiente.
PREG20241103045 8452. ;Cud es € propdsito principa del intercambiador de calor de B
1 aceite a combustible?:
OPCION A: Enfriar el combustible.
OPCION B: Enfriar el aceite.
OPCION C: Remover €l aire del aceite.
PREG20241103045 8453. ;Qué unidad en un sistema de lubricacion de un motor de una A
2 aeronave es gjustada para mantener la presion deseada del sistema?:
OPCION A: Vavulade aivio de presion de aceite.
OPCION B: Vavulade viscosidad de aceite.
OPCION C: Bomba de aceite.
PREG20241103045 8454. Labaja presion de aceite puede ser perjudicial paralos A
3 componentes internos del motor. Sin embargo, la elevada presion de
aceite:
OPCION A: Deberia ser limitada alas recomendaciones del fabricante del motor.
OPCION B: Tiene efecto despreciable.
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OPCION C: No ocurrira debido alas pérdidas de presion alrededor de los
rodamientos.
PREG20241103045 8455. ;Cudl es €l propdésito principal del sistema de presurizacion del C
4 respiradero de aceite que es utilizado en motores de turbina?:
OPCION A: Prevenir laformacion de espumaen el aceite.
OPCION B: Permitir la aireacion del aceite paramejorar lalubricacién debido ala
niebla de aire/aceite.
OPCION C: Proporcionar un patron de rociado de aceite adecuado desde los
inyectores de aceite de |os cojinetes maestros.
PREG20241103045 8456. El propdsito de dirigir aire sangrado ala carcasa exterior de la A
5 turbina en algunos motores es:
OPCION A: Proveer la holgura Optima de la punta del dabe de laturbina
controlando la expansion térmica.
OPCION B: Proveer hasta el ciento por ciento de extraccion de la energia cinética
del flujo de gases.
OPCION C: Permitir la operacién en un ambiente térmico entre 600° a 800°F por
encimade los limites de temperaturade los dlabesy detas de la
turbina.
PREG20241103045 8457. Algunos motores aternativos grandes utilizan una vavula de A
6 alivio compensadora de presion de aceite para:
OPCION A: Proveer una ata presion de aceite cuando €l aceite estafrioy
autométicamente disminuir la presion cuando éste se calienta.
OPCION B: Compensar |os cambios en |a presion atmosférica que acomparian |os
cambios de altitud.
OPCION C: Mantener automaticamente la presion de aceite estable si €l aceite esta
caliente o frio.
PREG20241103045 8458. A fin de aliviar la presion excesiva de labomba en un sistema de C
7 aceite interno del motor, la mayoria de motores son equipados con:
OPCION A: Un respiradero.
OPCION B: Unavdvula de derivacion.
OPCION C: Unavévuladedivio.
PREG20241103045 8459. ;Cud eslafuente de lamayoriadel calor que es absorbido por €l C
8 aceite lubricante en un motor alternativo?.
OPCION A: Rodamientos principales del ciguefial.
OPCION B: Vavulas de escape.
OPCION C: Pistonesy paredes de cilindros.
PREG20241103045 8460. ¢Como son lubricados normal mente |os dientes de engranajes en A
9 la seccion de accesorios de un motor?:
OPCION A: Por salpicado o rociado de aceite.
OPCION B: Sumergiendo la porcion de rodamientos de carga en aceite.
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OPCION C: Envolviendo |a porcion de rodamientos de carga con deflectores o
alojamientos dentro de los cuales |a presion de aceite pueda ser
mantenida
PREG20241103046 8461. ;Cud es €l propdsito de lavavulade retencién usada B
0 generalmente en un sistema de lubricacion de colector seco?:
OPCION A: Para prevenir que la bomba de recuperacién pierda e purgado.
OPCION B: Para prevenir que el aceite gotee desde el tanque de abastecimiento
dentro del carter durante los periodos de inoperatividad.
OPCION C: Para prevenir que € aceite de labomba de presion ingrese en €l sistema
de recuperacion.
PREG20241103046 8462. De los siguientes, identifique el factor que tiene el menor efecto A
1 en el consumo de aceite de un motor especifico:
OPCION A: Eficiencia mecanica.
OPCION B: RPM del motor.
OPCION C: Caracteristicas lubricantes.
PREG20241103046 8463. ;Como es recolectado €l aceite que esretornado al cérter por €l B
2 anillo de aceite del piston?:
OPCION A: Por debajo de las ranuras vertical es cortadas en la pared del piston entre
las ranuras de los anillos del pistén y e cuerpo inferior del mismo.
OPCION B: A través de orificios perforados en las ranuras de |os anillos del piston.
OPCION C: A través de orificios perforados en la depresion del e del piston.
PREG20241103046 8464. ;Cud de los siguientes componentes del sistema de lubricacion B
3 nunca es ubicado entre labomba de presion y e sistemade presion del
motor?:
OPCION A: El indicador de temperatura del aceite.
OPCION B: Lalinea de combustible para el sistemade dilucién de aceite.
OPCION C: Lavavulade retencion.
PREG20241103046 8465. Como una ayuda para arranques en climasfrios, el sistemade C
4 dilucion de aceite diluye el aceite con:
OPCION A: Kerosene.
OPCION B: Alcohal.
OPCION C: Gasolina.
PREG20241103046 8466. Laregulacion bésicade lavavulade alivio de presion aceite para C
5 un motor que ha salido de una reparacion general recientemente es
realizada
OPCION A: Dentro de los primeros 30 segundos de operacion del motor.
OPCION B: Cuando € aceite estd a unatemperatura mayor alanormal para
asegurar la elevada presion de aceite ala temperatura de aceite normal.
OPCION C: En el taller de reparacion general.
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PREG20241103046 8467. ¢Doénde esta ubicado € bulbo de temperatura del aceite en un A
6 motor alternativo de colector seco?:
OPCION A: En lalinea de entrada de aceite.
OPCION B: En el refrigerante del aceite.
OPCION C: En lalineade salida de aceite.
PREG20241103046 8468. Las paredes de los cilindros son lubricadas usua mente: A
7
OPCION A: Por salpicado o rociado de aceite.
OPCION B: Por un sistema de presion directo alimentado através del ciguefid, las
varillas de acoplamiento y |os gjes de pistones hasta las ranuras de |os
anillos de regulacion en e piston.
OPCION C: Por el aceite que es recogido por €l anillo de regulacion de aceite
cuando € pistén se encuentraen €l punto muerto inferior.
PREG20241103046 8469. Si un elemento filtrante de aceite se obstruyese completamente: C
8
OPCION A: El suministro de aceite al motor sera obstruido.
OPCION B: El aceite sera derivado de vuelta a tanque ubicado al interior del
deposito de aceite donde los residuos y materias extrafias se
sedimentaran antes de pasar através del motor.
OPCION C: Lavavula de derivacion se abrirdy la bomba de aceite suministrara
aceite no filtrado a motor.
PREG20241103046 8470. Laacumulacion de aceite en los cilindros de un motor en linea C
9 invertido y en los cilindros inferiores de un motor radial es
normal mente reducida o evitada por:
OPCION A: Los anillos de regulacion de aceite invertidos.
OPCION B: Ladireccion del aceite de lubricacidn del mecanismo de operacion de
lavalvula a una bomba de recuperacion independiente.
OPCION C: Las faldas de cilindros extendidas.
PREG20241103047 8471. ;Cud es€l principal proposito de cambiar |os aceites lubricantes B
0 de motores en periodos predeterminados?:
OPCION A: Porgue el aceite se diluye con la gasolina que pasa por |0s pistones
hacia el carter.
OPCION B: Porque € aceite se contamina con humedad, &cidos, y particulas solidas
suspendidas finamente divididas.
OPCION C: Porque exponer al calor y a oxigeno causa una disminucion en la
capacidad de mantener una pelicula bajo carga.
PREG20241103047 8472. ;Qué determina el tamafio minimo de particula el cual sera B
1 excluido o filtrado por un filtro tipo cuno (de filtracion de borde de
discos apilados)?.
OPCION A: El espesor del disco.
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OPCION B: El espesor del separador.
OPCION C: Ambos, el nimero de discosy € espesor en el conjunto.
PREG20241103047 8473. ;Cud es €l propdésito principal del tanque ubicado al interior del A
2 depdsito de suministro de aceite de algunas instal aciones de motores de
colector seco?:
OPCION A: Reducir el tiempo requerido para calentar €l aceite hasta latemperatura
de operacion.
OPCION B: Reducir la aireacion superficial del aceite calientey por lo tanto reducir
la oxidacién y laformacion de residuos.
OPCION C: Impartir un movimiento centrifugo a aceite que ingresa a tanque para
gue de estaforma las particul as extraias se separen con mayor
facilidad.
PREG20241103047 8474. El proposito de lavavula de control de flujo en un sistemade A
3 aceite de un motor aternativo es:
OPCION A: Dirigir el aceite através o arededor del enfriador de aceite.
OPCION B: Entregar aceite frio al tanque al interior del depdsito de aceite.
OPCION C: Compensar los incrementos volumétricos debido alaformacion de
espumaen €l aceite.
PREG20241103047 8475. ¢Donde estan ubicadas usualmente las camaras de sedimentos A
4 cuando son utilizadas en sistemas de lubricacion de motores?:
OPCION A: En los codos del ciguefial.
OPCION B: Adyacente alas bombas de recuperacion.
OPCION C: En el tanque de almacenamiento de aceite.
PREG20241103047 8476. ¢Por qué un tangque de aceite de un motor alternativo en un C
5 sistema de lubricacion de colector seco es equipado con un conducto de
ventilacion?:
OPCION A: Para evitar la acumulacién de presién en € cérter del motor.
OPCION B: Para eliminar laformacion de espumaen el tanque de aceite.
OPCION C: Para evitar la acumulacion de presion en el tanque de aceite.
PREG20241103047 8477. Laacumulacion excesiva de aceite en las paredes de |os cilindros C
6 de un motor alternativo es evitada por:
OPCION A: Laformadel disefio de lafalda del piston.
OPCION B: El sangrado de presion internadel motor que pasa por las ranuras de los
anillos.
OPCION C: Anillos de regulacién de aceite en los pistones.
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PREG20241103047 8478. (1) Los sistemas de |ubricacion de colector himedo son usados B
7 mas comunmente en motores de turbina de gas
(2) En lamayoria de tanques de aceite de motores de turbina, unaligera
presurizacion del tanque es deseada para asegurar un flujo positivo del
aceite.
Con respecto alas afirmaciones anteriores:
OPCION A: Ambas son verdaderas.
OPCION B: Solo la(2) esverdadera.
OPCION C: Ninguna es verdadera.
PREG20241103047 8479. La capacidad de bombeo de la bomba de recuperacion en un A
8 sistema de ubricacion de un motor de colector seco es:
OPCION A: Mayor que la capacidad de la bomba de suministro de aceite.
OPCION B: Menor que la capacidad de la bomba de suministro de aceite.
OPCION C: Usualmente igual ala capacidad de la bomba de suministro de aceite a
fin de mantener condiciones de lubricacion constantes.
PREG20241103047 8480. ¢En cual de las siguientes situaciones la valvula de derivacion B
9 automatica del enfriador de aceite se abrira completamente?:
OPCION A: Cuando latemperatura del aceite esté por encima de la temperatura de
operacion normal.
OPCION B: Cuando latemperatura del aceite esté por debajo de latemperaturade
operacion normal.
OPCION C: Cuando e motor sea detenido sin ningun flujo de aceite después de la
puesta en marcha.
PREG20241103048 8481. A fin de mantener una presion de aceite constante a medida que B
0 las holguras entre las partes méviles de un motor aumentan por medio
del desgaste normal, la salida de la bomba:
OPCION A: Aumentaya gue laresistencia ofrecida al flujo de aceite se incrementa.
OPCION B: Permanece rel ativamente constante (a cualquier RPM) con menos
aceite devuelto ala entrada de la bomba por lavavulade aivio.
OPCION C: Permanece relativamente constante (a cualquier RPM) con mas aceite
devuelto ala entrada de la bomba por lavavulade alivio.
PREG20241103048 8482. Los conjuntos de valvulas de motores alternativos de cilindros C
1 opuestos son lubricados por medio de:
OPCION A: Un sistema alimentado por gravedad.
OPCION B: Salpicado y rociado.
OPCION C: Un sistema de presion.
PREG20241103048 8483. ;Qué sucedera s un filtro de aceite se obstruyese C
2 completamente?:
OPCION A: El aceite fluird a una velocidad reducida através del sistema.
OPCION B: El aceite que fluye para el motor se detendra.

OPCION C:

El aceite fluiraalavelocidad normal através del sistema.



DIRECCION DE PERSONAL AERONAUTICO

11/202
MTC DPTO. DE INSTRUCCION 00/1Y/2025
OGMS/DINF PREGUNTASY OPCIONESPOR TEMA 10:46
Pag: 13
PREG20241103048 8484. Un sistema de lubricacion de colector seco de un motor de B
3 turbina de un disefio de alta presion, integral:
OPCION A: No tiene intercambiador de calor.
OPCION B: Consiste de los subsistemas de presion, respiracion y recuperacion.
OPCION C: Almacena el aceite en el carter del motor.
PREG20241103048 8485. Losfiltros de ultima oportunidad del sistema de lubricacion en C
4 motores de turbina son limpiados usual mente:
OPCION A: Durante lainspeccién anual.
OPCION B: Durante lainspeccion de 100 horas.
OPCION C: Durante larevision y reparacion general (overhaul).
PREG20241103048 8486. ¢Como son lubricados los pernos de | os pistones de la mayoria B
5 de motores de aeronaves?.
OPCION A: Por aceite a presion que pasa a través de un agujero perforado en €l
brazo de la varilla de acoplamiento.
OPCION B: Por aceite el cual esrociado o arrojado por labiela maestra o varillade
acoplamiento.
OPCION C: Por la accién de los anillos de regulacion de aceite y los orificios en las
ranuras de los anillos que dirigen el aceite al pernoy a soporte del
mismo.
PREG20241103048 8487. El conducto de ventilacion que conecta el tangque de suministro C
6 de aceite y el motor en algunas instal aciones de un motor de colector
SEco permite que:
OPCION A: Se efectué la presurizacion del suministro de aceite para prevenir la
cavitacion de la bomba de abastecimiento.
OPCION B: L os vapores de aceite del motor sean condensados y drenados hasta el
tanque de suministro de aceite.
OPCION C: El tanque de aceite sea ventilado através del venteo normal del motor.
PREG20241103048 8488. Unavavulade alivio de presiéon del sistema de lubricacion de un C
7 motor esta ubicada usualmente entre:
OPCION A: El enfriador de aceite y |a bomba de recuperacion.
OPCION B: Labomba de recuperacion y el sistema externo de aceite.
OPCION C: Labombay el sistemainterno de aceite.
PREG20241103048 8489. ;/Ddnde esta expuesto €l aceite de un motor alternativo de A
8 colector seco ala unidad sensora de la vavulade control de
temperatura?:.
OPCION A: En laentrada del enfriador de aceite.
OPCION B: En la salida del motor

OPCION C:

En laentrada del motor.
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PREG20241103048 8490. ¢Bajo cud de las siguientes condiciones se abre lavéavula B
9 reguladora de flujo del enfriador de aceite en un motor alternativo?.
OPCION A: Cuando latemperatura del aceite que retorna del motor es demasiado
elevada.
OPCION B: Cuando latemperatura del aceite que retorna del motor es demasiado
baja.
OPCION C: Cuando €l volumen de salida de la bomba de recuperacién excede €l
volumen de entrada de la bomba de motor.
PREG20241103049 8491. El propdsito de unavavulade alivio instalada en el sistemade A
0 ventilacion del tanque de aceite de un motor de turbina es:
OPCION A: Prevenir la cavitacion de la bomba de aceite manteniendo una presion
constante en la entrada de |la bomba de aceite.
OPCION B: Mantener la presion interna de aire del tanque a nivel atmosférico
independientemente de altura o los cambios de esta.
OPCION C: Mantener una presion interna positiva en el tanque de aceite después de
la detencion del motor para prevenir la cavitacion de la bomba de aceite
en el arranque.
PREG20241103049 8492. En un motor alternativo, el aceite es dirigido desde lavalvulade C
1 alivio de presion al lado de entrada de:
OPCION A: La bomba de recuperacion.
OPCION B: El regulador de temperatura de aceite.
OPCION C: La bomba de presion.
PREG20241103049 8493. Si el aceite en el nlcleo del enfriador y la camisa anular se C
2 congelase, ¢qué unidad evitara dafios a enfriador?:
OPCION A: Lavavulade aivio de presion de aceite.
OPCION B: Lavavulade control deflujo deaire.
OPCION C: Lavavula de proteccion de sobrepresion.
PREG20241103049 8494. Lafuente principal de contaminacion del aceite en un motor C
3 aternativo que opera de formanormal es:
OPCION A: L os sedimentos metdlicos como resultado del desgaste del motor.
OPCION B: El polvo atmosférico y polucion.
OPCION C: L os residuos de combustion debido alafuga de gases de la camara de
combustiony a desplazamiento de aceite a las paredes de los cilindros.
PREG20241103049 8495. Una caida en la presion de aceite puede ser causada por: C
4
OPCION A: El regulador de temperatura atascado abierto.
OPCION B: Lavalvula de derivacion atascada abierta.
OPCION C: Material extrafio bgjo lavavuladealivio.
PREG20241103049 8496. ¢En qué punto del sistemaacttad filtro principal de aceite?: C

5
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OPCION A: I nmediatan)ente después de que €l aceite sale de labombade
recuperacion.

OPCION B: Inmediatamente antes de que € aceite entra ala bomba de presion.

OPCION C: A medida que sale de la bomba de presion.

PREG20241103049 8497. ;Quétipo vavulaevitael ingreso de aceite alacajaprincipa de C

6 accesorios cuando el motor no se encuentra en funcionamiento?:

OPCION A: Vavulade derivacion.

OPCION B: Vavuladeadivio.

OPCION C: Vavulade retencion.

PREG20241103049 8498. Un tanque de aceite que tiene una capacidad de 5 galones debe A

7 tener un espacio de expansion de:

OPCION A: Dos cuartos.

OPCION B: Cuatro cuartos.

OPCION C: Cuatro cuartos.

PREG20241103049 8499. Como unareglageneral, una pequefia cantidad de particulas A

8 borrosas 0 una pasta metdlica gris en un detector magnético de un

motor de turbina:

OPCION A: Es considerado a ser e resultado del desgaste normal.

OPCION B: Indica unafallainminente de algin componente.

OPCION C: Indica un desgaste general acelerado.

PREG20241103049 8500. ¢Por qué es requerido el espacio de expansion en un tanque de B

9 suministro de aceite de un motor?:

OPCION A: Para eliminar laformacion de espumaen el aceite.

OPCION B: Parala expansion del aceite y la recoleccidn de espuma.

OPCION C: Para la ventilacion apropiada del tanque de aceite.

PREG20241103050 8501. El propdsito de una camara de alojamiento en un tanque de aceite C

0 de un motor de turbina es proporcionar:

OPCION A: Un punto de recoleccion para los sedimentos.

OPCION B: Un suministro de aceite presurizado ala entrada de labomba de aceite.

OPCION C: Separacién del aire que ingresa del aceite de retorno.

PREG20241103050 8502. ;Cud de los siguientes tipos de rodamientos deben ser |ubricados C

1 continuamente por aceite a presion?:

OPCION A: De bolas.

OPCION B: Derodillos.

OPCION C: Planos.
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