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PREG20241103073 8732. ¢Durante qué periodo se abre lavavula de derivacion de la B
2 bomba de combustible y permanece abierta?:
OPCION A: Cuando la presién de la bomba de combustible es mayor que la
demanda del motor.
OPCION B: Cuando la presion de la bomba reforzadora es mayor que la presion de
la bomba de combustible.
OPCION C: Cuando la salida de la bomba de combustible es mayor que la demanda
del carburador.
PREG20241103073 8733. ¢Cud de las siguientes afirmaciones con respecto a una bomba C
3 reforzadora de combustible centrifuga ubicada en un tanque de
suministro de combustible NO es verdadera?.
OPCION A: Los vapores de aire y combustible no pasan através de una bomba
centrifuga.
OPCION B: El combustible puede ser extraido através de la seccién del impulsor
de la bomba cuando no esta en funcionamiento.
OPCION C: La bomba centrifuga es clasificada como una bomba de desplazamiento
positivo.
PREG20241103073 8734. ¢Ddnde esta ubicada usualmente la vavula de cierre del paso de A
4 combustible de un motor?:
OPCION A: Posterior a mamparo contraincendios.
OPCION B: Junto a la bomba de combustible.
OPCION C: Por abajo de la bomba de combustible accionada por el motor.
PREG20241103073 8735. Las bombas reforzadoras en un sistema de combustible: C
5
OPCION A: Operan solamente durante el despegue.
OPCION B: Son usadas principal mente para la transferencia de combustible.
OPCION C: Proporcionan un flujo positivo de combustible ala bomba del motor.
PREG20241103073 8736. (EnreferenciaalaFigura?). (Cudl esel propdsito delos B
6 expulsores de transferencia de combustible?:
OPCION A: Suministrar combustible bajo presion alabomba.
OPCION B: Asistir en latransferencia de combustible desde el tanque principal
hasta el colector de la bomba reforzadora.
OPCION C: Transferir combustible desde e colector de |a bomba reforzadora hasta
el tanque de aa
PREG20241103073 8737. ¢Cud es €l propdsito de unavavula de derivacion de labomba B
7 de combustible accionada por e motor?:
OPCION A: Desviar € exceso de combustible de vuelta a tanque principal.
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OPCION B: Impedir que una bomba dafiada o inoperativa bloquee € flujo de
combustible de otrabomba en serie.
OPCION C: Desviar € exceso de combustible del 1ado de presion de la bomba hacia
el lado de admision de labomba.
PREG20241103073 8738. Lamayoria de los motores alternativos de aeronaves grandes A
8 estan equipadas con, ¢cud de los siguientes tipos de bombas de
combustible accionadas por el motor?:
OPCION A: Bomba de combustible de alabes giratorios.
OPCION B: Bomba de combustible centrifuga.
OPCION C: Bomba de combustible para engranajes.
PREG20241103073 8739. Cuando es usado un cebador eléctrico, la presion del combustible C
9 es acumulada por:
OPCION A: Labomba internaen €l solenoide del cebador.
OPCION B: La succidén en latobera de descarga principal.
OPCION C: La bomba reforzadora.
PREG20241103074 8740. Lavavulade alivio de labomba de combustible dirige el exceso B
0 de combustible hacia:
OPCION A: Lalinea de retorno del tanque de combustible.
OPCION B: Laentrada de la bomba de combustible.
OPCION C: Laentrada del filtro de combustible.
PREG20241103074 8741. ;Qué tipo de bomba es cominmente usada como una bomba de C
1 combustible en motores alternativos?:
OPCION A: De engrangjes.
OPCION B: Impul sora.
OPCION C: De dabes.
PREG20241103074 8742. El proposito del diafragma en la mayoria de bombas de C
2 combustible de dlabes es:
OPCION A: Mantener la presion del combustible por debajo de la presion
atmosférica.
OPCION B: Equilibrar la presion del combustible en todas | as vel ocidades.
OPCION C: Compensar |as presiones de combustible con los cambios de altitud.
PREG20241103074 8743. La(s) principal(es) condicion(es) que permiten que los B
3 microorganismos crezcan en el combustible de los tanques de una
aeronave son:
OPCION A: Temperaturas cdlidasy |lenado frecuente de combustible.
OPCION B: La presencia de agua.
OPCION C: La presencia de suciedad u otras particul as contaminantes.
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PREG20241103074 8744. Es deseable que las lineas de combustible tengan una ligera A
4 pendiente hacia arriba o hacia abajo y no tengan curvas agudas o
elevaciones y/o caidas agudas a fin de:
OPCION A: Prevenir la obstruccion de vapores.
OPCION B: Prevenir el estancamiento del combustible en laslineas.
OPCION C: Minimizar la generacion de electricidad estatica reduciendo lafriccién
del fluido en las lineas
PREG20241103074 8745. Los sistemas de combustible de aeronaves certificadas en la B
5 clasificacion estandar deben incluir, ¢cudl de los siguientes?:
OPCION A: Una bomba de combustible accionada por el motor y por |o menos una
bomba auxiliar por motor.
OPCION B: Un medio efectivo de corte del combustible paratodos |os motores.
OPCION C: Un suministro de reserva de combustible, disponible para el motor
solamente posterior ala seleccion de latripulacion, para operar los
motores como minimo 30 minutos en potenciaMETO.
PREG20241103074 8746. ¢/Dbénde deberia estar localizado €l filtro principal de combustible B
6 en el sistema de combustible de una aeronave?:
OPCION A: Por debajo de la valvula de retencion de la bomba auxiliar.
OPCION B: En e punto mas bajo del sistema de combustible.
OPCION C: En cualquier punto en el sistema més abajo que €l filtro del carburador.
PREG20241103074 8747. Donde esimpracticable |a separacion fisicade las lineas de A
7 combustible de | as tuberias protectoras de cable o cableado eléctrico, la
linea de combustible se ubica:
OPCION A: Por debajo del cableado y se sujetafirmemente lalineaalaestructura
de la aeronave.
OPCION B: Por encima del cableado y se sujeta firmemente lalinea ala estructura
de la aeronave.
OPCION C: Al interior del cableado y se sujeta ambos firmemente a la estructura de
la aeronave.
PREG20241103074 8748. ;Cud es una caracteristica de una bomba reforzadora de A
8 combustible centrifuga?:
OPCION A: Separa el airey € vapor del combustible.
OPCION B: Posee desplazamiento positivo.
OPCION C: Requiere unavavulade alivio.
PREG20241103074 8749. Los reglamentos federales de aviacion requieren que el régimen C
9 de flujo de combustible para sistemas por gravedad (principal y de
reserva) sea
OPCION A: El 125 por ciento del consumo de combustible de despegue del motor.
OPCION B: El 125 por ciento del consumo de combustible méximo del motor,
excepto en el despegue.
OPCION C: El 150 por ciento del consumo de combustible de despegue del motor.
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PREG20241103075 8750. Las bombas reforzadoras de combustible son operadas: A
0
OPCION A: Para proporcionar un flujo positivo de combustible a motor.
OPCION B: Durante el despegue solamente.
OPCION C: Principalmente para transferir combustible a otro tanque.
PREG20241103075 8751. Un piloto informa que la presion de combustible fluctiay que B
1 excede |los limites superiores todas | as veces que es adelantado el
acelerador. La causa més probable del problema es:
OPCION A: Un diafragma de lavalvula de aivio de la bomba de combustible con
rotura.
OPCION B: Unavdévulade aivio de labomba de combustible atascada.
OPCION C: Unafugade aire en € cuerpo de lavavulade aivio de labomba de
combustible.
PREG20241103075 8752. Un filtro de combustible debe estar ubicado entre: B
2
OPCION A: Labombareforzadoray la salida del tanque.
OPCION B: Lasalidadel tanquey el dispositivo de medicion de combustible.
OPCION C: Labomba reforzadoray la bomba de combustible accionada por €l
motor.
PREG20241103075 8753. Las vavulas de adivio de labomba de combustible disefiadas C
3 para compensar las variaciones de la presion atmosférica son conocidas
COMo:
OPCION A: Vavulas de flujo compensadas.
OPCION B: Vavulas de alivio presurizadas.
OPCION C: Vavulas de alivio balanceadas.
PREG20241103075 8754. Las lineas de combustible se mantienen algjadas de fuentes de B
4 calor y se evitan curvas agudas y subidas inclinadas parareducir la
posibilidad de:
OPCION A: Obstruccién de liquido.
OPCION B: Obstruccion de vapor.
OPCION C: Obstruccion positiva.
PREG20241103075 8755. Los sistemas de alimentacion cruzada de combustible son usados C
5 en aeronaves para
OPCION A: Purgar los tanques de combustible.
OPCION B: Desechar combustible en una emergencia.

OPCION C:

M antener |a estabilidad de la aeronave.
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PREG20241103075 8756. Si un motor equipado con un carburador de flotador tiene C
6 combustion falsa 0 no combustiona cuando el acelerador es adelantado,
una causa probable es que:
OPCION A: El nivel del flotador es demasiado alto.
OPCION B: El sangrado de aire principal est4 obstruido.
OPCION C: La bomba de aceleracion no esta funcionando apropiadamente.
PREG20241103075 8757. Unavavulade alivio de presién de combustible es requerida en: B
7
OPCION A: Bombas de combustible de diafragma accionadas por el motor.
OPCION B: Bombas de combustible de & abes accionadas por el motor.
OPCION C: Bombas reforzadoras de combustible centrifugas.
PREG20241103075 8758. Lamejor manera de describir una bomba de dlabes giratorios es A
8 como una bomba:
OPCION A: De desplazamiento positivo.
OPCION B: De desplazamiento variable.
OPCION C: Reforzadora.
PREG20241103075 8759. La presién producida por la bomba de combustible accionada por B
9 el motor es regulada por:
OPCION A: El tornillo de regulacion de lavavula de derivacion.
OPCION B: El tornillo de regulacion de lavévulade alivio.
OPCION C: El tornillo de regulacion de la bomba de combustible accionada por el
motor.
PREG20241103076 8760. El kerosene es usado como combustible de motores de turbina B
0 debido aque
OPCION A: Tiene muy alta volatilidad la cual ayuda en laigniciony lalubricacion.
OPCION B: Tiene mas energiatérmica por galon y lubricalos componentes del
sistema de combustible.
OPCION C: No contiene nada de agua.
PREG20241103076 8761. ;Cudes son las principales ventgjas de un inyector de B
1 combustible duplex utilizado en muchos motores de turbina?:
OPCION A: Restringe la cantidad de flujo de combustible a un nivel donde la
combustion més eficiente y completa es logada.
OPCION B: Proporciona mejor atomizacion y un patron de flujo uniforme.
OPCION C: Permite que se usen un mayor rango de combustibles y filtros.
PREG20241103076 8762. Es necesario controlar |os regimenes de aceleracion y A
2 desacel eracion en motores de turbina afin de:
OPCION A: Prevenir laextincion o e corte.
OPCION B: Prevenir la sobretemperatura.
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OPCION C: Prevenir lafriccion entre las ruedas de laturbinay al carter debido ala
expansion y contraccion.
PREG20241103076 8763. ;Cud de los siguientes filtros de combustible de motores de A
3 turbina posee la maxima accion de filtrado?:
OPCION A: Filtro micrénico.
OPCION B: Filtro de rgjilla plana.
OPCION C: Filtro de disco de malla.
PREG20241103076 8764. ;Cud es € propdsito del divisor de flujo en un inyector de B
4 combustible duplex de un motor de turbina?:
OPCION A: Permite un flujo alterno de combustible si el flujo primario se obstruye
0 restringe.
OPCION B: Crealos suministros de combustible primario y secundario.
OPCION C: Proporciona una trayectoria de flujo para el aire sangrado €l cual ayuda
en laatomizacion del combustible.
PREG20241103076 8765. ¢Qué origina que lavalvuladivisorade combustible se abra en A
5 un inyector de combustible diplex de un motor de turbina?:
OPCION A: La presion de combustible.
OPCION B: El aire sangrado luego de que el motor alcance las RPM de marcha
lenta.
OPCION C: Un solenoide operado eléctricamente.
PREG20241103076 8766. ¢Con qué frecuencia deberia hacerse unarevision y reparacion A
6 genera (overhaul) alos carburadores de flotador?:
OPCION A: Enlarevisiony reparacion general (overhaul) del motor.
OPCION B: Anua mente.
OPCION C: En cada cambio de motor.
PREG20241103076 8767. ¢;Cud eslaautoridad maxima con respecto alos detallesde la C
7 revision y reparacion general (overhaul) del carburador?:
OPCION A: El inspector de seguridad de la Administracion Federal de Aviacion
(FAA).
OPCION B: Las hojas de datos del certificado de tipo del motor.
OPCION C: L as recomendaciones del fabricante.
PREG20241103076 8768. Las mezclas de marchalenta demasiado rica o demasiado pobre B
8 dan como resultado:
OPCION A: Una combustion demasiado rapida.
OPCION B: Una combustién incompleta.
OPCION C: Unaexpulsion de gases del cilindro incompleta.
PREG20241103076 8769. ¢Cud afirmacién es verdadera con respecto a correcto reglaje A

9

del acelerador de una aeronave?:
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OPCION A: El tope del acelerador en el carburador debe ser contactado antes que €l
tope en la cabina de mando.
OPCION B: El tope en la cabina de mando debe ser contactado antes que €l tope en
el carburador.
OPCION C: El control del acelerador es gjustado apropiadamente cuando ningun
tope hace contacto.
PREG20241103077 8770. ¢Qué precaucion se deberiatomar cuando se coloca lubricante de C
0 roscas en un tapdn conico en lacdmaradel flotador de un carburador?:
OPCION A: Colocar lubricante de roscas solo en € primer hilo.
OPCION B: No usar lubricante de roscas en ninguna conexion del carburador.
OPCION C: Enganchar el primer hilo del tapdn; luego colocar una pequefia cantidad
de lubricante en el segundo hilo y enroscar el tapon.
PREG20241103077 8771. Laméaxima potencia normalmente es considerada a desarrollase B
1 en un motor aternativo con unarelacion de mezcla aire— combustible
de aproximadamente:
OPCION A: 08:01:00
OPCION B: 12:1.
OPCION C: 15:1.




