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PREG20241103077 8772. Un méodo comunmente usado para prevenir laformacion de A
2 hielo en €l carburador es:
OPCION A: Precalentar el aire de entrada.
OPCION B: Mezclar alcohol con el combustible.
OPCION C: Calentar eléctricamente el venturi y la vavula de mariposa.
PREG20241103077 8773. Laformacion de hielo en € carburador es més severaa: A
3
OPCION A: Temperaturas del aire entre 30° y 40°F.
OPCION B: Elevadas atitudes.
OPCION C: Bajas temperaturas del motor.
PREG20241103077 8774. ¢En qué parte de un sistema de admision de un motor alternativo B
4 es normalmente inyectado el acohol de descongelamiento?:
OPCION A: En el sobrealimentador o en la seccion del impulsor.
OPCION B: En la corriente de aire delante del carburador.
OPCION C: En el éreade baja presion delante de la valvula de mariposa.
PREG20241103077 8775. El congelamiento del carburador en un motor equipado con una C
5 hélice de velocidad constante puede ser detectado por:
OPCION A: Una reduccién en la salida de potencia sin cambios en la presion del
multiple o en las RPM.
OPCION B: Un incremento en la presion del multiple con las RPM constantes.
OPCION C: Unareduccion en la presion del multiple con las RPM constantes.
PREG20241103077 8776. ¢(Qué parte de una aeronave en vuelo comenzara a acumular hielo C
6 antes que otras?.
OPCION A: El borde de ataque del ala.
OPCION B: El cono de la hélice o domo.
OPCION C: El carburador.
PREG20241103077 8777. Laformacion de hielo en e carburador puede ser eliminada, ¢por C
7 cua de los siguientes métodos?:
OPCION A: Rociar alcohol y calentar el éctricamente el conducto de admision.
OPCION B: Rociar glicol etilénico y calentar € aire de admision.
OPCION C: Rociar acohol y calentar el aire de admision.
PREG20241103077 8778. ¢Do6nde seria ubicado un calentador de aire del carburador en un B
8 sistema de inyeccion de combustible?:
OPCION A: En laentrada de laadmisiéon de aire.
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OPCION B: NoO es necesario.
OPCION C: Entre laadmision de airey €l venturi.
PREG20241103077 8779. Un incremento en la presion del multiple cuando es aplicado A
9 calor del carburador indica:
OPCION A: Que se habia formado hielo en el carburador
OPCION B: Que lamezcla era demasiada pobre.
OPCION C: Un sobrecal entamiento de las cabezas de los cilindros.
PREG20241103078 8780. Durante la maxima potencia desarrollada de un motor no C
0 sobrealimentado equipado con un carburador de flotador, ¢en cud de
las siguientes areas existirala maxima presion?:
OPCION A: En e venturi.
OPCION B: En el maltiple de admision.
OPCION C: En latomade aire del carburador.
PREG20241103078 8781. El uso del calentador de aire del carburador cuando no es C
1 necesario causa:
OPCION A: Una mezcla muy pobre.
OPCION B: Un incremento excesivo en la presion del mdltiple.
OPCION C: Una disminucién de potenciay posible detonacion.
PREG20241103078 8782. A medida que la presion del multiple aumenta en un motor C
2 aternativo:
OPCION A: El volumen del aire en € cilindro aumenta
OPCION B: El peso de |a carga aire/combustible disminuye.
OPCION C: Ladensidad del aire en el cilindro aumenta.
PREG20241103078 8783. ¢Cual de las siguientes afirmaciones es verdadera con respecto a C
3 la eficiencia volumétrica de un motor?:
OPCION A: L a eficiencia volumeétrica de un motor serdlamisma
independientemente de la apertura del acelerador.
OPCION B: Esimposible superar el 100% de la eficiencia volumétrica en cualquier
motor independientemente del tipo de sobrealimentador utilizado.
OPCION C: Es posible superar €l 100% de la eficiencia volumétrica de algunos
motores mediante el uso de sobrealimentadores del tipo apropiado.
PREG20241103078 8784. La autoelevacion de un motor turboalimentado es indicada por: B
4
OPCION A: Una condicion de sobrepresion excesiva del motor en e despegue.
OPCION B: Un incremento transitorio en la potencia del motor.
OPCION C: Un incremento maximo en la presion del multiple.
PREG20241103078 8785. ¢Cud de los siguientes seria un factor en lafalla de un motor A
5 para desarrollar maxima potenciaen el despegue?:
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OPCION A: Ajuste inapropiado de la articulacion de control de lavavula de calor
del carburador.
OPCION B: Configuracion excesivamente rica en el gjuste de mezcla de marcha
lenta.
OPCION C: Falla de la valvula economizadora para permanecer cerradaen la
regulacion del acelerador en despegue.
PREG20241103078 8786. Si la compuerta de descarga de un turbo sobrealimentador se C
6 encuentra completamente cerrada:
OPCION A: Ninguno de los gases de escape se dirige através de la turbina.
OPCION B: El turboalimentador se encuentra en la posicién apagado (OFF).
OPCION C: Todos los gases de escape se dirigen através de laturbina
PREG20241103078 8787. Lapresion del mdiltiple de sobrealimentacion es considerada C
7 generalmente como cualquier presion del mdltiple por encimade:
OPCION A: 14.7 pulgadas de Mercurio.
OPCION B: 50 pulgadas de Mercurio.
OPCION C: 30 pulgadas de Mercurio.
PREG20241103078 8788. ¢Cud es €l propdsito del controlador de densidad en un sistema B
8 turboalimentador?:
OPCION A: Limitalamaxima presion del mdltiple que puede ser producida en otras
condiciones que no sean de maxima aceleracion.
OPCION B: Limitalamaxima presion del multiple que puede ser producida por el
turboalimentador en méxima aceleracion.
OPCION C: Mantiene lavelocidad del aire constante en la admision del carburador.
PREG20241103078 8789. ¢Cual es €l proposito del controlador del régimen de cambio en B
9 un sistema turboalimentador?:
OPCION A: Limitala méxima presion del multiple que puede ser producida por €l
turboalimentador en condiciones de méaxima aceleracion.
OPCION B: Controla el régimen al cual la presion de descarga del turboalimentador
aumentara.
OPCION C: Controlala posicion de la compuerta de descarga después de que la
aeronave ha alcanzado su altitud critica.
PREG20241103079 8790. ¢/Qué regula directamente la velocidad de un turboalimentador?: B
0
OPCION A: Laturbina.
OPCION B: La compuerta de descarga.
OPCION C: El acelerador.
PREG20241103079 8791. ;Cud es € propdsito de un sistema turboalimentador para un C
1 motor alternativo de una aeronave pequefia?:
OPCION A: Comprime el aire para mantener constante la presién de cabina luego

de haber alcanzado la aeronave su altitud critica.
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OPCION B: Mantiene constante la velocidad del aire en el multiple de admision.
OPCION C: Comprime el aire para mantener constante la presion del maltiple desde
el nivel del mar hastala dtitud critica del motor.
PREG20241103079 8792. ;/Cudles son los tres componentes béasicos de regulacion de un B
2 sistema turboalimentador reforzado al nivel del mar?:
OPCION A: Conjunto de derivacién de escape, conjunto de compresor y controlador
de densidad.
OPCION B: Conjunto de derivacion de escape, controlador de densidad y
controlador de presion diferencial.
OPCION C: Cubierta de bombay rodamiento, conjunto de compresor y controlador
de densidad.
PREG20241103079 8793. El controlador de presion diferencial en un sistema A
3 turboalimentador:
OPCION A: Reduce la autoel evaci én durante |a operacién del acelerador.
OPCION B: Posiciona lavavulade presion del sobrealimentador para maxima
potencia.
OPCION C: Proporciona una relacion de aire/combustible constante.
PREG20241103079 8793-1. El controlador de presién absoluta en algunos motores C
4 pequerios esta disefiado para medir la presion de aceite lacual fluyea
través del actuador de la compuerta de descargay luego através de los
controladores en € sistema turboalimentador; |a presion entre el
turboalimentador y la vdvula de mariposa es denominada:
OPCION A: Presion de refuerzo del turboalimentador.
OPCION B: Presion del mdltiple de admision.
OPCION C: Presion de la cubierta superior.
PREG20241103079 8794. El propdsito de un venturi sonico en un motor turboalimentado A
5 €s.
OPCION A: Limitar la cantidad de aire que puede fluir desde el turboalimentador
hacia la cabina para la presurizacion.
OPCION B: Incrementar la cantidad de aire que puede fluir desde €l
turboalimentador haciala cabina parala presurizacion.
OPCION C: Incrementar la velocidad de la carga de aire/combustible.
PREG20241103079 8795. ¢Qué es usado para accionar un sobrealimentador?: B
6
OPCION A: Gases de escape.
OPCION B: Juego de engranajes del ciguefial.
OPCION C: Transmision por correas mediante poleas.
PREG20241103079 8796. El propdsito de una entrada de compresor abocardada es: B
-
OPCION A: Proporcionar un efecto mayor del aire de impacto a bajas velocidades.
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OPCION B: Maximizar |a eficiencia aerodinamica de la admision.
OPCION C: Proporcionar una mayor caida de presion en laadmision.
PREG20241103079 8797. ¢;Qué método(s) son usados para proporcionar aire limpio alos C
8 motores de helicopteros y aviones turbohélices que tienen instalados
separadores de particulas (arenay hielo)?:
OPCION A: Areas cargadas positivas y negativas para atraer y/o repeler particulas
del flujo de aire.
OPCION B: Separadores de aire/humedad y "lavado™ del aire limpio utilizando
gotas de agua.
OPCION C: Cambio direccional agudo del flujo de aire paratomar ventgjade la
inerciay/o fuerza centrifuga, y losfiltros o rgjillas de admisién del
motor.
PREG20241103079 8798. Los disipadores de vortices instalados en algunas aeronaves C
9 propulsadas por turbinas para prevenir los dafios ocasionados por
objetos extrafios (FOD) en el motor utilizan:
OPCION A: Alabes guias de admision variables (IGV) y/o dabes del ventilador de
la primera etapa variables.
OPCION B: Conductos de admisién de geometria variable.
OPCION C: Una corriente de aire sangrado del motor impulsado hacia €l suelo
delante del motor.
PREG20241103080 8799. Los sistemas disipadores de vortices son activados generalmente A
0 por:
OPCION A: Un interruptor del tren de aterrizaje.
OPCION B: Un interruptor de presion de combustible cada vez que el motor esté en
funcionamiento.
OPCION C: Un sensor de flujo de aire de admision del motor.
PREG20241103080 8800. Cuando un motor con un conducto de admision divergente B
1 subsbnico esta funcionando a alta velocidad en tierra, la presion de aire
dentro de laadmision es:
OPCION A: Negativa
OPCION B: Positiva.
OPCION C: Ambiental.
PREG20241103080 8801. ¢/Qué indicaciones de los instrumentos del motor pueden variar C
2 cuando es encendido un sistema antihielo de un motor turboventilador
(aire sangrado)?:
1. Tacémetro.
2. Temperatura de los gases de escape (EGT).
3. Relacion de presion del motor (EPR).
OPCION A: ly?2.
OPCION B: 2y 3.
OPCION C: 1,2y3.
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PREG20241103080 8802. El propdsito de un sistema antihielo en la admision de un motor B
3 €s principa mente:
OPCION A: Remover €l hielo de las areas del motor y/o admision.
OPCION B: Impedir laformacion de hielo en las &reas del motor y/o admision.
OPCION C: Remover el hielo de las areas del motor y/o admision e impedir la
formacion de hielo en las mismas.
PREG20241103080 8803. Si no hay formacion de hielo en € carburador o en €l sistemade A
4 admisién cuando se aplica calor del carburador sin variar la
configuracién del acelerador:
OPCION A: Lamezcla se volverdmasrica.
OPCION B: Lapresion del maltiple aumentaré.
OPCION C: Las RPM del motor aumentaran.
PREG20241103080 8804. Cuando se pone en marcha un motor equipado con un calentador B
5 de aire del carburador, ¢en qué posicion deberia ser colocado €l
calentador?:
OPCION A: Caliente.
OPCION B: Frio.
OPCION C: Neutro.
PREG20241103080 8805. Laaplicacion de calor del carburador durante la operacion de un A
6 motor:
OPCION A: Reducira el peso dela cargaaire — combustible.
OPCION B: Reducira el volumen del aire en € cilindro.
OPCION C: Incrementara ladensidad del aire en € cilindro.
PREG20241103080 8806. ¢Cual de los siguientes efectos tendra la aplicacion de calor del C
7 carburador?:
OPCION A: Seincrementarala presion del mdltiple.
OPCION B: Se volvera més pobre la mezcla.
OPCION C: Se volveramés ricalamezcla.
PREG20241103080 8807. Cuando se opera un motor, ¢qué efecto tendrd en la mezcla de B
8 aire/combustible la aplicacion de calor del carburador?:
OPCION A: Enriquecimiento de la mezcla porque el control de mezcla automéatico
(AMC) no puede hacer una correccion para el incremento de
temperatura.
OPCION B: Enriquecimiento de la mezcla hasta que & control de mezcla
automético (AMC) pueda efectuar una compensacion.
OPCION C: Empobrecimiento de la mezcla hasta que el control de mezcla
automético (AMC) pueda efectuar una compensacion.
PREG20241103080 8808. Adicionalmente de causar un desgaste acel erado, laingestion de A
9 polvo o arena en un motor alternativo puede ademas causar:
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OPCION A: Sedimentacion de silicio en las bujias.
OPCION B: Formacion de residuos.
OPCION C: Formacion de écido.
PREG20241103081 8809. En una aeronave equipada con un sistemade aire alterno, si €l A
0 filtro de aire del conducto principal se obstruye:
OPCION A: El sistema permitira automaticamente que ingrese aire caliente, sin
filtrar, @ motor.
OPCION B: El flujo de aire en el motor sera desacelerado o cortado a menos que
sea seleccionado el aire alterno.
OPCION C: El sistema permitird automaticamente que ingrese aire caliente, filtrado,
al motor.
PREG20241103081 8810. Si seiniciaun incendio en € sistema de admision durante el B
1 procedimiento de puesta en marcha de un motor, ¢qué deberiarealizar
el operador?:
OPCION A: Apagar los interruptores de combustible para detener € mismo.
OPCION B: Continuar con el procedimiento de puesta en marcha.
OPCION C: Apagar todos los interruptores.
PREG20241103081 8811. En motores de aeronaves pequefias, la vaporizacion de B
2 combustible puede ser mejorada por:
OPCION A: El enfriamiento del aire antes de ingresar al motor.
OPCION B: Lacirculacion de lamezcla aire — combustible a través de conductos en
el colector de aceite.
OPCION C: El calentamiento del combustible antes de ingresar al carburador.
PREG20241103081 8812. Lafuncion de unatomade aire del carburador es suministrar C
3 aire, pero ademas puede:
OPCION A: Enfriar el motor.
OPCION B: Mantener las lineas de combustible frias y prevenir la obstruccion por
vapor.
OPCION C: Incrementar la presion del aire que ingresa por efecto de presion
dinamica.
PREG20241103081 8813. Un precalentador de aire del carburador no es usado A
4 generamente en el despegue a menos que sea definitivamente
necesario debido a
OPCION A: La pérdida de potenciay posible detonacion.
OPCION B: La posibilidad de sobrealimentacion del sistema de admision.
OPCION C: La Incapacidad del motor para suministrar suficiente calor para hacer

unadiferencia significativa.
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