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PREG20241107009 3248.- ¢Qué instrumento dejara de funcionar si el tubo de pitot se o
3 obstruye?
OPCION A: Altimetro.
OPCION B: Velocidad vertical.
OPCION C: Velocidad con respecto a aire.
PREG20241107009 3249.- ¢Qué instrumentos dejaran de funcionar si lasrejillas de C
4 ventilacion estéticas se obstruyen?
OPCION A: Unicamente velocidad con respecto a aire.
OPCION B: Unicamente el altimetro.
OPCION C: Velocidad con respecto a aire, altimetro y velocidad vertical.
PREG20241107009 3247.- Si el tubo de pitot y las ventilaciones estéticas exteriores se B
5 obstruyen, ¢qué instrumentos se verian afectados?
OPCION A: El altimetro, €l indicador de velocidad con respecto al airey €l
indicador de virgje y deslizamiento.
OPCION B: El altimetro, el indicador de velocidad con respecto al airey €l
indicador de velocidad vertical.
OPCION C: El atimetro, €l indicador de actitud y €l indicador de virgjey
deslizamiento.
PREG20241107009 3262.- ¢El sistema de pitot proporciona presion de impacto para qué C
6 instrumento?
OPCION A: Altimetro.
OPCION B: Indicador de velocidad vertical.
OPCION C: Indicador de la velocidad con respecto al aire.
PREG20241107009 3006.- ¢Qué velocidad V representa la vel ocidad de maniobra? A
7
OPCION A: VA
OPCION B: VLO
OPCION C: VNE
PREG20241107009 3264.- ¢Qué representalalinearojaen un indicador de velocidad con C
8 respecto al aire?
OPCION A: Velocidad de maniobra
OPCION B: Velocidad turbulenta o de aire agitado.
OPCION C: Nunca supere la velocidad.
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PREG20241107009 3268.- (Consulte laFigura4). ¢Qué marcaidentificalavelocidad que C
9 nunca se excede?
OPCION A: Limite superior del arco verde.
OPCION B: Limite superior del arco blanco.
OPCION C: Lalinearadia roja
PREG20241107010 3269.- (Refiérase alaFigura4). ¢Qué color identificalavelocidad de C
0 pérdida de potencia en una configuracion especifica?
OPCION A: Limite superior del arco verde.
OPCION B: Limite superior del arco blanco.
OPCION C: Limite inferior del arco verde.
PREG20241107010 3265.- (Consulte laFigura4). ¢Cud es €l rango de funcionamiento A
3 completo de los flaps del avion?
OPCION A: 55 a 100 nudos.
OPCION B: 55 a 208 nudos.
OPCION C: 55 a 165 nudos.
PREG20241107010 3267.- (Refiérase alaFigura4). Lavelocidad maximaalaque el avion C
4 puede operarse en aire no turbulento es:
OPCION A: 100 nudos.
OPCION B: 165 nudos.
OPCION C: 208 nudos.
PREG20241107010 3270.- (Refiérase alaFigura4). ¢Cud eslavelocidad maxima de flaps B
5 extendidos?
OPCION A: 67 nudos.
OPCION B: 100 nudos.
OPCION C: 165 nudos.
PREG20241107010 3271.- (Refiérase alaFigura4.) ¢Qué color identificael rango de C
6 funcionamiento normal del flap?
OPCION A: El arco amarillo.
OPCION B: El arco verde.
OPCION C: El arco blanco.
PREG20241107010 3272.- (Refiérase alaFigura4). ¢Qué color identificalavelocidad de C
7 pérdida de potenciacon losflaps de las alasy € tren de aterrizaje en la
configuracioén de aterrizaje?
OPCION A: Limite superior del arco verde.
OPCION B: Limite superior del arco blanco.

OPCION C:

Limite inferior del arco blanco.
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PREG20241107010 3273.- (Refiérase alaFigura4). ¢Cud eslavelocidad maxima de B
8 crucero estructural?
OPCION A: 100 nudos.
OPCION B: 165 nudos.
OPCION C: 208 nudos.
PREG20241107010 3274.- ¢Cud es unalimitacién importante de velocidad aérea que no C
9 esta codificada por colores en los indicadores de velocidad con respecto
a aire?
OPCION A: Nunca supere la velocidad.
OPCION B: Velocidad maxima de crucero estructural.
OPCION C: Velocidad de maniobra.
PREG20241107011 3007.- ¢Qué velocidad en V representa la vel ocidad méxima extendida A
0 del flap?
OPCION A: VFE
OPCION B: VLOF
OPCION C: VFC
PREG20241107011 3008.- ¢Qué velocidad V representa la vel ocidad méxima extendida del A
1 tren de aterrizaje?
OPCION A: VLE
OPCION B: VLO
OPCION C: VFE
PREG20241107011 3009.- VNO se define como €l: C
2
OPCION A: Rango de funcionamiento normal.
OPCION B: Velocidad nunca superada.
OPCION C: Maxima velocidad de crucero estructural.
PREG20241107011 3010.- VSO se define como el: A
3
OPCION A: Velocidad de pérdida o velocidad minima de vuel o constante en la
configuracion de aterrizaje.
OPCION B: Velocidad de pérdida o velocidad minima de vuelo constante en una
configuracién especificada.
OPCION C: Velocidad de pérdida o velocidad minima de seguridad de despegue.
PREG20241107011 3266.- (Refiérase alaFigura4). ¢Cud es € rango de precaucion del C
4 avion?
OPCION A: 0 a60 nudos.
OPCION B: 100 a 165 nudos.
OPCION C: 165 a 208 nudos.
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PREG20241107011 3105.- Si no se dispone de un gjuste de altimetro antes del vuelo, ¢aqué B
5 altitud debe gjustar € piloto el altimetro?
OPCION A: Laelevacion del aeropuerto mas cercano corregida al nivel medio del
mar.
OPCION B: Laelevacion del areade salida
OPCION C: Altitud de presion corregida por temperatura no estandar.
PREG20241107011 3106.- Antes del despegue, ¢el altimetro debe gjustarse a qué atitud o A
6 gjuste de altimetro?
OPCION A: El gjuste actual del altimetro local, si esta disponible, o la elevacion del
aeropuerto de salida.
OPCION B: Laaltitud de densidad corregida del aeropuerto de salida.
OPCION C: Laaltitud de presion corregida para €l aeropuerto de salida.
PREG20241107011 3107.- ¢A qué atitud sefijarael altimetro en 29,92 cuando se suba al B
7 nivel de vuelo de crucero?
OPCION A: 14,500 piesMSL.
OPCION B: 18,000 piesMSL.
OPCION C: 24,000 piesMSL.
PREG20241107011 3254.- El gjuste del altimetro es el valor al que se gjustala escalade C
8 presion barométrica del altimetro para que e atimetro indique:
OPCION A: Altitud calibrada en la elevacion del campo.
OPCION B: Altitud absoluta en la elevacion del campo.
OPCION C: Altitud verdadera ala elevacion del campo.
PREG20241107011 3255.- ¢Como afectan las variaciones de temperatura al altimetro? A
9
OPCION A: Los niveles de presion aumentan en los dias calidos y la altitud
indicada es menor que la altitud real.
OPCION B: L as temperaturas més altas expanden los niveles de presion y la altitud
indicada es més alta que la altitud real.
OPCION C: L as temperaturas més bajas reducen los niveles de presion y la altitud
indicada es menor que la altitud real.
PREG20241107012 3256.- ;Qué es laverdadera atitud? A
0
OPCION A: Ladistanciavertical de la aeronave sobre el nivel del mar.
OPCION B: Ladistanciavertical de la aeronave sobre la superficie.
OPCION C: Laaltura por encimadel plano de referencia estandar.
PREG20241107012 3392.- ¢Bajo qué condiciones seralaaltitud real menor que la altitud A
1 indicada?
OPCION A: En unatemperatura del aire mas fria que la estandar.
OPCION B: En unatemperatura del aire mas célida que la estandar.
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OPCION C: Cuando la altitud de densidad es mayor que la altitud indicada.

PREG20241107012 3257.- ¢(Qué eslaaltitud absoluta? B

2

OPCION A: Laaltitud se lee directamente en € atimetro.

OPCION B: Ladistanciavertical de la aeronave sobre |la superficie.

OPCION C: Laaltura por encimadel plano de referencia estandar.

PREG20241107010 3011.- ¢Cual proporcionariala mayor ganancia de atitud en la C

1 distancia més corta durante el ascenso después del despegue?

OPCION A: VY

OPCION B: VA

OPCION C: VX

PREG20241107010 3012.1.- Después del despegue, ¢qué velocidad con respecto al aire A

2 utilizaria el piloto para ganar la mayor atitud en un periodo de tiempo

determinado?

OPCION A: VY

OPCION B: VX

OPCION C: VA

PREG20241107012 3258.- ¢Qué esladltitud de densidad? B

3

OPCION A: Laaltura por encimadel plano de referencia estandar.

OPCION B: Laaltitud de presién corregida por temperatura no estandar.

OPCION C: Laaltitud se lee directamente en el atimetro.

PREG20241107012 3259.- ¢Qué eslaadltitud de presiéon? B

4

OPCION A: Laaltitud indicada corregida por error de instalacién y posicion.

OPCION B: La altitud indicada cuando la escala de presién barométrica se establece

en 29,92.

OPCION C: Laaltitud indicada corregida por temperaturay presion no estandar.

PREG20241107012 3260.- ¢En qué condiciones laaltitud indicada esigual alaaltitud real? B

5

OPCION A: Si el altimetro no tiene error mecénico.

OPCION B: Cuando esté a nivel del mar en condiciones estandar.

OPCION C: Cuando estd a 18,000 pies MSL con €l altimetro gjustado a 29.92.

PREG20241107012 3261.- Si es necesario gjustar €l atimetro de 29.15 a 29.85, ¢qué C

6 cambio ocurre?

OPCION A: Aumento de 70 pies en laaltitud indicada.

OPCION B: Aumento de 70 pies en laatitud de densidad.
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OPCION C: Aumento de 700 pies en la atitud indicada.

PREG20241107012 3388.- ¢En qué condiciones laaltitud de presion seraigual alaaltitud B

7 real?

OPCION A: Cuando la presion atmosférica es 29.92" Hg.

OPCION B: Cuando existen condiciones atmosféricas estandar.

OPCION C: Cuando la atitud indicada esigual alaaltitud de presion.

PREG20241107012 3389.- ¢En qué condiciones laaltitud de presion y la atitud de densidad C

8 tienen el mismo valor?

OPCION A: Al nivel del mar, cuando latemperaturaes de 0° F.

OPCION B: Cuando el atimetro no tiene error de instalacion.

OPCION C: A temperatura estandar.

PREG20241107012 3390.- Si serealiza un vuelo desde un area de baja presion aun area de C

9 alta presiéon sin que se haya gjustado la configuracién del altimetro, €l

atimetro indicar&

OPCION A: Laaltitud real sobre el nivel del mar.

OPCION B: Laaltitud més ata que laaltitud real sobre el nivel del mar.

OPCION C: Laaltitud més baja que la dtitud real sobre el nivel del mar.

PREG20241107013 3391.- Si serealizaun vuelo desde un areade alta presion aun areade B

0 menor presion sin que se haya gjustado la configuracion del altimetro,

el atimetro indicar&

OPCION A: Mas baja que la altitud real sobre €l nivel del mar.

OPCION B: Maés alta que ladtitud real sobre el nivel del mar.

OPCION C: Laaltitud real sobre el nivel del mar.

PREG20241107013 3393.- ¢Qué condicién haria que &l atimetro indique una altitud menor C

1 gue ladtitud real?

OPCION A: Temperatura del aire mas bgja que la estandar.

OPCION B: Presion atmosférica mas baja que la estandar.

OPCION C: Temperatura del aire mas caliente que la estandar.

PREG20241107013 3250.- (Refiérase alaFigura 3.) El altimetro 1 indica: C

2

OPCION A: 500 pies.

OPCION B: 1,500 pies.

OPCION C: 10,500 pies.

PREG20241107013 3251.- (Refiérase alaFigura 3.) El altimetro 2 indica: C

3

OPCION A: 1,500 pies.

OPCION B: 4, 500 pies.
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OPCION C: 14,500 pies.
PREG20241107013 3252.- (Consulte laFigura 3.) El altimetro 3 indica: A
4
OPCION A: 9,500 pies.
OPCION B: 10,950 pies.
OPCION C: 15,940 pies.
PREG20241107013 3253.- (Refiérase alaFigura 3.) ¢Qué altimetro o altimetros indican B
5 mas de 10,000 pies?
OPCION A: 1,2,y3.
OPCION B: 1y 2 solamente.
OPCION C: Unicamente el 1.
PREG20241107013 3253.1.- (Refiérase ala Figura 82.) ¢El atimetro 3 indica una atitud de C
6 crucero VFR para qué direccion?
OPCION A: 180-359 grados magnético
OPCION B: 179 grados verdadero.
OPCION C: 080 grados magnético.
PREG20241107013 3387.- Si un piloto cambia el gjuste del altimetro de 30.11 a 29.96, C
7 ¢cudl es el cambio aproximado en laindicacion?
OPCION A: El atimetro indicard 15" Hg més alta.
OPCION B: El atimetro indicara 150 pies més alto.
OPCION C: El altimetro indicara 150 pies més bajo.
PREG20241107013 3278.- (Refiérase alaFigura7.) ¢Como debe un piloto determinar la C
8 direccién de inclinacion a partir de un indicador de actitud como el que
se muestra en lailustracion?
OPCION A: Por la direccion de deflexion de laescalade inclinacion (A).
OPCION B: Por la direccién de deflexién de la barra de horizonte (B).
OPCION C: Por larelacion del avidn en miniatura (C) con la barra de horizonte
desviada (B).

PREG20241107013 3275.- (Refiérase alaFigura5). Un coordinador de giro proporciona A
9 unaindicacion del:
OPCION A: Movimiento de la aeronave sobre el ge de guifiaday alabeo.
OPCION B: Angulo de inclinacion hasta 30°, pero no superior.
OPCION C: Actitud de la aeronave con respecto al ge longitudinal.
PREG20241107014 3277.- (Refiérase alaFigura7). El guste correcto que se debe realizar C
0 en el indicador de actitud durante el vuelo nivelado es alinear:
OPCION A: Barra de horizonte alaindicacién de nivel de vuelo.

OPCION B:

Barra de horizonte al avién en miniatura.
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OPCION C: Avion en miniaturaalabarradel horizonte.
PREG20241107014 3276.- (Refiérase la Figura 6). Pararecibir indicaciones precisas C
1 durante el vuelo de un indicador de rumbo, el instrumento debe estar:
OPCION A: Establecido antes del vuelo en un rumbo conocido.
OPCION B: Calibrado en unarosa de los vientos a interval os regul ares.
OPCION C: Peri6di camente realineados con la brdjula magnética mientras el
girdscopo avanza.
PREG20241107014 3279.- Ladesviacion en una brijula magnética es causada por la: C
2
OPCION A: Presencia de fallas en los imanes permanentes de la brijula.
OPCION B: Diferencia en la ubicacién entre € norte verdadero y €l norte
magnético.
OPCION C: Campos magnéticos dentro de la aeronave gue distorsionan las lineas
de fuerza magnética.
PREG20241107014 3279.1.- Ladiferenciaangular entre el norte verdadero y €l norte B
3 magnético es:
OPCION A: Desviacion magnética.
OPCION B: Variacién magnética.
OPCION C: Error de aceleracion de labrijula
PREG20241107014 3279.2.- El error de desviacion de la brijula magnética es causado por: B
4
OPCION A: Un error de giro al norte.
OPCION B: Ciertos metales y sistemas el éctricos dentro de la aeronave.
OPCION C: Ladiferenciaen la ubicacion del norte verdadero y el norte magnético.
PREG20241107014 3282.- En el hemisferio norte, una brijula magnética normalmente C
5 indicaraun giro haciael norte si:
OPCION A: Una aeronave se desacel era mientras esta en rumbo este u oeste.
OPCION B: Seingresaaun giro alaizquierda desde un rumbo oeste.
OPCION C: Una aeronave se acelera mientras esta en rumbo este u oeste.
PREG20241107014 3283.- En el hemisferio norte, la brdjula magnética normalmente C
6 indicaraun giro hacia el sur cuando:
OPCION A: Seingresa un giro alaizquierda desde un rumbo este.
OPCION B: Seingresa un giro ala derecha desde un rumbo oeste.
OPCION C: La aeronave se desacelera mientras se dirige hacia el oeste.
PREG20241107014 3283.1.- ;Cudl deberia ser laindicacién en labrdjula magnéticaal girar B
7 en un giro de velocidad estandar hacia la derecha desde un rumbo sur
en el hemisferio norte?
OPCION A: Labrujulainiciamente indicara un giro alaizquierda
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OPCION B: Labrgjulaindicard un giro ala derecha, pero a un ritmo mas rapido de
lo que realmente esta ocurriendo.
OPCION C: La brdjula permanecera en el sur durante un breve periodo de tiempo y
luego alcanzara gradualmente el rumbo magnético del avion.

PREG20241107014 3284.- En el hemisferio norte, si una aeronave se acelera o desacelera, B

8 la brgjula magnética normalmente indicar&:

OPCION A: Un giro momentaneamente.

OPCION B: Correctamente cuando se dirige al norte o al sur.

OPCION C: Un giro haciael sur.

PREG20241107014 3280.- En el hemisferio norte, una brijula magnética normalmente B

9 indicarainicialmente un giro hacia el oeste si:

OPCION A: Seingresaaun giro alaizquierda desde un rumbo norte.

OPCION B: Seingresa un giro aladerecha desde un rumbo norte.

OPCION C: Un avion se acelera mientras esta en rumbo norte.

PREG20241107015 3281.- En el hemisferio norte, una brijula magnética normalmente C

0 indicarainicialmente un giro haciael este si:

OPCION A: Un avion se desacelera mientras se dirige hacia el sur.

OPCION B: Un avion se acelera mientras esta en rumbo norte.

OPCION C: Seingresaaun giro alaizquierda desde un rumbo norte.

PREG20241107015 3286.- Durante el vuelo, ¢cuando son precisas las indicaciones de una A

1 brdjula magnética?

OPCION A: Solo en vuelo recto y nivelado sin aceleracion.

OPCION B: Siempre gque la velocidad con respecto al aire sea constante.

OPCION C: Durante los giros si lainclinacién no superalos 18°.
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