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2
COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20241106008 5169.- Antes del apagado, a minima potencia, lallave deignicién se B
2 sel ecciona momentaneamente a apagado. El motor continda encendido
sin interrupcion; esto:
OPCION A: es normal porque el motor generalmente se detiene moviendo la mezcla
al corte de ralenti.
OPCION B: normalmente no deberia suceder. Indica que un magneto no esta
conectado atierra en la posicion apagado.
OPCION C: es una practicaindeseable, pero indica que nada esta mal.
PREG20241106008 5170.- Dejar e calentador del carburador encendido durante el C
3 despegue:
OPCION A: empobrece |la mezcla para obtener mas potenciaen e despegue.
OPCION B: disminuiraladistancia de despegue.
OPCION C: incrementara la distancia de la carrera de despegue.
PREG20241106008 5171.- Unaforma de detectar un cable de tierra primario roto del A
4 magneto es:
OPCION A: poner el motor en ralenti y seleccionar laignicion en apagado.
OPCION B: gjustar maxima potencia, mientras mantiene presionado los frenosy
sel ecciona momenténeamente laignicion en apagado.
OPCION C: opere con solo un magneto, empobrezca lamezclay busque un
aumento en la presion del colector.
PREG20241106008 5172.- Es més probable que se ensucien las bujias si |a aeronave: A
5
OPCION A: ganaaltitud sin gjuste de mezcla.
OPCION B: descensos sin gjuste de mezcla.
OPCION C: el acelerador se avanza muy abruptamente.
PREG20241106008 5173.- Larazén mas probable por la gue un motor sigue funcionando C
6 después de seleccionar laignicién a apagado es:
OPCION A: el depdsito de carbon que brillan en las bujias.
OPCION B: un cable de tierra del magneto esta en contacto con la carcasa del
motor.
OPCION C: un cable de tierra de magneto roto.
PREG20241106008 5174.- Si el cable detierraentre el magneto y €l interruptor de C
7 encendido se desconecta, el motor:
OPCION A: no funcionara un magneto.
OPCION B: no se puede iniciar con € interruptor en la posicion de BOTH.
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OPCION C: podria arrancar accidentalmente si la hélice se mueve con combustible
en €l cilindro.
PREG20241106008 5175.- Para€el enfriamiento interno, los motores reciprocos de la B
8 aeronave dependen especiamente de:
OPCION A: un aumentador de cowl flaps que funcione correctamente.
OPCION B: lacirculacion de aceite [ubricante.
OPCION C: larazén adecuada de fredn/compresor ala salida.
PREG20241106008 5176.- El piloto controlalarazdn de aire/combustible con: C
9
OPCION A: acelerador.
OPCION B: presion en el colector.
OPCION C: control de mezcla
PREG20241106009 5183.- ¢Qué enunciado describe mejor € principio operativo de una C
0 hélice de velocidad constante o de paso variable?
OPCION A: A medida que €l piloto cambia el gjuste del acelerador, €l gobernador
de hélice hace que el angulo de paso de las palas de lahélice
permanezca sin cambios.
OPCION B: Un angulo de palaalto, o un mayor angulo de inclinacién reduce la
resistencia de lahélice y permite més potencia del motor paralos
despegues.
OPCION C: El control delahélice regulalas RPM del motor y, asu vez, las RPM
delahélice.
PREG20241106009 5184.- En aeronaves equipadas con hélices de velocidad constante/paso B
1 variable y motores de aspiracion normal, ¢Qué procedimiento se debe
utilizar para evitar unatension indebida en los componentes del motor?
Cuando la potencia esta siendo:
OPCION A: disminuida, reduzcalas RPM antes de reducir la presion del colector.
OPCION B: aumentada, incrementa las RPM antes de aumentar la presién del
colector.
OPCION C: aumentada o disminuida, las RPM deben ajustarse antes que la presion
del colector.
PREG20241106009 5185.1.- Ladetonacion puede ocurrir en configuraciones de alta A
2 potencia cuando:
OPCION A: la mezcla de combustible se enciende instantaneamente en lugar de
arder de manera progresivay uniforme.
OPCION B: una mezcla de combustible excesivamente rica provoca una ganancia
explosiva de potencia.
OPCION C: la mezcla de combustible se enciende demasiado pronto debido alos
depdsitos de carbdn caliente en €l cilindro.
PREG20241106009 5186.- El encendido no controlado de la carga de combustible/aire C
3 antes de laignicién normal por chispa se conoce como:
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OPCION A: combustion instantanea.
OPCION B: detonacion.
OPCION C: preignicion.
PREG20241106009 5187.- Larazdn combustible/aire es relacionada entre: B
4
OPCION A: volumen de combustible y volumen de aire que entraen el cilindro.
OPCION B: peso del combustibley peso del aire que ingresaa cilindro.
OPCION C: peso de combustible y peso de aire que ingresaa carburador.
PREG20241106009 5188.- El control de la mezcla se puede gjustar, lo cual: A
5
OPCION A: evita que la combinacidn de combustible / aire se vuelva demasiado
ricaamayores altitudes.
OPCION B: regula la cantidad de flujo de aire através del Venturi del carburador.
OPCION C: . evita que la combinacién de aire / combustible se empobrece a medida
gue el avién asciende.
PREG20241106009 5189.- ¢Qué afirmacion es verdadera con respecto ala aplicacion del A
6 calentador al carburador?
OPCION A: Enriquece la mezcla combustible/aire.
OPCION B: Se empobrece la mezcla combustible/aire.
OPCION C: No tiene ningun efecto sobre la mezcla combustible/aire.
PREG20241106009 5190.- Ladetonacion ocurre en un motor reciproco de una aeronave C
7 cuando:
OPCION A: hay un aumento explosivo de combustible causado por unamezcla de
combustible / aire demasiado rico.
OPCION B: las bujias reciben una descarga el éctrica causada por un cortocircuito
en el cableado.
OPCION C: la carga de combustible / aire sin quemar en los cilindros se somete a
combustion instantanea.
PREG20241106009 5235.- Laeficienciade lahélice es: A
8
OPCION A: larelacién entre caballos de fuerza de potenciay caballos de fuerza de
freno.
OPCION B: ladistanciarea que avanza una hélice en unarevolucion.
OPCION C: larelacion entre el paso de geometriay el paso efectivo.
PREG20241106009 5236.- Una hélice de paso fijo esta disefiada para obtener la mejor B
9 eficiencia solo con una combinacion determinada de:
OPCION A: atitudy RPM.
OPCION B: velocidad aerodinamicay RPM.
OPCION C: velocidad aerodindmicay altitud.
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PREG20241106010 5237.- Larazdn por lacua hay variacion en € paso geométrico C
0 (torsion) alo largo de una pala de una hélice es que:
OPCION A: permite un angulo de incidencia relativamente constante alo largo de
su longitud en crucero.
OPCION B: evita que la parte de la palamés cercana al buje de lahélice entre en
perdida durante el crucero.
OPCION C: permite un angulo de ataque rel ativamente constante alo largo de su
longitud cuando esta en vuel o de crucero.
PREG20241106010 5271.- Una desafinacion de los contrapesos del cigliefial del motor es A
1 una fuente de sobrecarga que puede ser causada por:
OPCION A: aperturay cierre rgpidos del acelerador.
OPCION B: formacion de hielo en lavavulamariposa en el carburador.
OPCION C: operar con una mezcla de combustible / aire excesivamente rico.
PREG20241106010 5298.- Lamezcla que dalamejor potencia se obtiene con larazén de B
2 combustible/aire con la cual:
OPCION A: las temperaturas de la cabeza de cilindros de son las més frias.
OPCION B: se puede obtener la mayor potencia para cualquier ajuste del acelerador
dado.
OPCION C: se puede obtener una potencia determinada con la mayor presion del
colector o gjuste del acelerador.
PREG20241106010 5299.- Considere un motor de avion reciproco. La detonacion puede ser C
3 causada por:
OPCION A: unamezcla“rica’.
OPCION B: bajas temperaturas del motor.
OPCION C: utilizar un grado de combustible inferior al recomendado.
PREG20241106010 5606.- ¢Qué puede pasar al aplicar calor a carburador? C
4
OPCION A: No afectalamezcla
OPCION B: Inclinar la mezcla de combustible/aire.
OPCION C: Se enriquece la mezcla de combustible/aire.
PREG20241106010 5607.- Unaindicacion de temperatura del aceite del motor B
5 anormalmente alta puede ser causada por:
OPCION A: un rodamiento defectuoso.
OPCION B: el nivel de aceite es demasiado bajo.
OPCION C: operando con una mezcla excesivamente rica.
PREG20241106010 5608.- ¢Qué ocurre si no se empobrece con el control de mezclaa C
6 medida que aumenta la altitud?
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OPCION A: El volumen de aire que ingresa a carburador disminuyey la cantidad
de combustible disminuye.
OPCION B: Ladensidad del aire que ingresaa carburador disminuye y aumenta la
cantidad de combustible.
OPCION C: Ladensidad del aire que ingresa al carburador disminuyey la cantidad
de combustible permanece constante.
PREG20241106010 5609.- A menos que se guste, lamezcla de aire/combustible se vuelve C
7 mas rica con un aumento de atitud debido a que la cantidad de
combustible:
OPCION A: disminuye mientras que el volumen de aire disminuye.
OPCION B: permanece constante mientras que el volumen de aire disminuye.
OPCION C: permanece constante mientras la densidad del aire disminuye.
PREG20241106010 5610.- El proposito bésico de gjustar el control de mezcla de A
8 combustible/ aire en altitud es para que:
OPCION A: disminuya € flujo de combustible para compensar ladisminucion dela
densidad del aire.
OPCION B: disminuyala cantidad de combustible en |la mezcla para compensar €l
aumento de ladensidad del aire.
OPCION C: aumente la cantidad de combustible en la mezcla para compensar la
disminucion delapresién y ladensidad del aire.
PREG20241106010 5611.- En altitudes elevadas, una mezcla excesivamente rica provocara B
9 que:
OPCION A: el motor se sobrecaliente.
OPCION B: se ensucien las bujias.
OPCION C: el motor opere mas suave a pesar de que se aumente el consumo de
combustible.
PREG20241106011 5653.- Su avion tiene un sistema de calefaccion de colector de escape. A
0 El colector del sistema de escape deberiainspeccionarse
periddicamente para evitar:
OPCION A: intoxicacion por mondxido de carbono.
OPCION B: sobrecal entamiento en la cabina.
OPCION C: temperaturas extremadamente frias en la cabina.
PREG20241106011 5654.- Para establecer un ascenso después del despegue en una C
1 aeronave equipada con una hélice de velocidad constante, €l
rendimiento del motor se reduce ala potencia de ascenso disminuyendo
lapresion del colector y:
OPCION A: aumentando las RPM disminuyendo & angulo de lapalade lahélice.
OPCION B: disminuyendo las RPM disminuyendo el angulo de lapala de la hélice.
OPCION C: disminuyendo las RPM aumentando € angulo de la palade lahélice.
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PREG20241106011 5766.- Durante el pre-vuelo en climafrio, las lineas de ventilacion del C
2 carter deben recibir atencién especial porque son susceptibles de ser
obstruidas por:
OPCION A: aceite congelado del carter.
OPCION B: humedad del aire exterior que se ha congelado.
OPCION C: hielo de los vapores del carter que se han condensado y posteriormente
congelado.
PREG20241106011 5667.- Paradesarrollar la maxima potenciay empuje una hélice de B
3 velocidad constante debe agjustarse a un angulo de pala que produzca
un:
OPCION A: gran angulo de atague y bajas revoluciones por minuto.
OPCION B: pequerio angulo de ataque y altas revoluciones por minuto.
OPCION C: gran angulo de atague y altas revoluciones por minuto.
PREG20241106011 5668.- Para el despegue, el angulo de la pala de una hélice de paso A
4 variable debe establecerse en un:
OPCION A: pequerio angulo de ataque y altas revoluciones por minuto.
OPCION B: gran angulo de atague y bajas revoluciones por minuto.
OPCION C: gran angulo de atague y altas revoluciones por minuto.
PREG20241106011 5767.- ;Cual eslaverdad con respecto al precalentamiento de una A
5 aeronave durante las operaciones en climafrio?
OPCION A: El &readelacabinay el motor deben precalentarse.
OPCION B: El area de la cabina no debe precalentarse con calentadores portatiles.
OPCION C: Se debe soplar aire caliente directamente al motor através de las tomas
deaire.
PREG20241106011 5813.- ¢Qué se debe esperar al realizar un aterrizaje afavor del viento? B
6 Laposibilidad de:
OPCION A: anticiparse al punto de aterrizaje previsto y unavelocidad mas altaen el
aterrizaje.
OPCION B: sobrepasar €l punto de aterrizgje previsto y una velocidad de tierra mas
ataen e momento de aterrizaje.
OPCION C: anticiparse al punto de aterrizaje previsto y unavelocidad de tierramas

altaen el momento del aterrizaje.
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