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4
COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20241106014 5011.- Lareglamentacion que se refiere a operar una aeronave se C
7 relaciona con la persona que:
OPCION A: actia como piloto al mando de la aeronave.
OPCION B: es el unico manipulador de los controles de la aeronave.
OPCION C: hace que |a aeronave sea utilizada o autoriza su uso.
PREG20241106014 5018.- Los pilotos comerciales deben contar con unalicenciavigentey C
8 apropiada en su posesion fisica 0 que sea de facil acceso en la aeronave
cuando:
OPCION A: piloteen solo para alquiler.
OPCION B: Ileven pasgjeros solamente.
OPCION C: actien como tripulacién de vuelo.
PREG20241106014 A5021.- ¢Un certificado médico emitido a un piloto comercial el 10 de A
9 abril de este afio le permite a piloto gjercer cud de los siguientes
privilegios, considerando que es menor de 40 afios?
OPCION A: Privilegios de piloto comercial hasta el 10 de abril del proximo afio.
OPCION B: Privilegios de piloto comercial hasta el 10 de abril, 2 afios después.
OPCION C: Privilegios de piloto privado hasta el 31 de marzo del proximo afio,
pero no después.
PREG20241106015 A5022.- ¢Cuando serequiere que € piloto al mando tenga una C
0 habilitacién de categoriay clase apropiada parala aeronave que vuela?
OPCION A: En todos los vuel os solo.
OPCION B: En aeronaves certificadas para més de un piloto.
OPCION C: En aeronaves certificadas para un solo piloto.
PREG20241106015 A5023.- A menos que se autorice lo contrario, se requiere que el piloto B
1 al mando tenga una habilitacion de tipo cuando opere cualquier:
OPCION A: avion certificado para un solo piloto.
OPCION B: helicoptero y aeronave de despegue vertical.
OPCION C: aviones multimotores con menos de 5,700 kg de peso maximo
certificado al despegue.
PREG20241106015 N5024.- ¢Cud de las siguientes denominaciones son consideradas C
2 como habilitacién de clase de aeronave?
OPCION A: Transporte, normal, utilitario, acrobatico.
OPCION B: Avion, aeronave arotor, planeador, aeronave mas livianaque €l aire.
OPCION C: Monomotor terrestre, multimotor terrestre, hidroavion monomotor,

hidroavién multimotor
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PREG20241106015 A5025.- ¢Qué tiempo de vuelo puede registrar €l piloto en lafuncion de B
3 copiloto?
OPCION A: Todo el tiempo de vuel o actuando como copiloto en aeronaves
certificadas para mas de un piloto.
OPCION B: Todo el tiempo de vuelo mientras esté desempefiandose como tal en
una aeronave que, de acuerdo a su certificado tipo o requisitos
operacionales, requiera mas de un piloto.
OPCION C: Solo e tiempo de vuelo durante el cual el copiloto es el tnico
manipulador de los controles.
PREG20241106015 5028.- Antes de transportar pasajeros en vuelo nocturno, €l piloto al C
4 mando debe haber realizado |os despegues y aterrizajes requeridos en:
OPCION A: cualquier tipo de aeronave.
OPCION B: lamisma categoriay clase de aeronave que se utilizara
OPCION C: la misma categoria, clasey tipo de aeronave (s serequiere una
habilitacion de tipo).
PREG20241106015 A5030.- Ningun piloto puede actuar como piloto al mando de una A
5 aeronave bajo IFR o en condiciones meteoroldgicas inferiores alos
minimos prescritos para VFR a menos que ese piloto, en los tltimos 6
meses, hayarealizado y registrado en condiciones reales o smuladas de
instrumentos, a menos:
OPCION A: seis (6) horas de vuel o por instrumentos en condiciones IFR reales o
simuladas; tres (3) de las cuales hayan sido efectuadas en |a categoria
de la aeronave involucrada, incluyendo por lo menos seis (6)
aproximaciones instrumentales o realizado una verificacion de
competencia en la categoria de aeronave involucrada.
OPCION B: tres aproximaciones de instrumentos y 3 horas registradas de
instrumentos.
OPCION C: seis vuelos por instrumentos y sei's aproximaciones.
PREG20241106015 A5031.- Para actuar como piloto a mando de una aeronave que A
6 requiera més de un piloto bgjo el LAR 91, un piloto comercial debe
haber completado satisfactoriamente un chequeo de vuelo o
completado una verificacion de competencia dentro de los:
OPCION A: 6 meses calendario anteriores.
OPCION B: 12 meses calendario anteriores.
OPCION C: 24 meses calendario anteriores.
PREG20241106015 A5044.- ;Cud de las siguientes afirmaciones no es correcta, en cuanto B
7 alas responsabilidades del piloto al mando conforme al LAR 917
OPCION A: Notificar alaautoridad correspondiente més proxima, por el medio
més répido, cualquier accidente en relacion con la aeronave, en el cua
alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios
de importancia ala aeronave o ala propiedad.
OPCION B: Garantizar la proteccion de la aeronave siempre gque en la operacion

manipule los mandos.
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OPCION C: Cumplir las reglas de vuel o, excepto en circunstancias que sean
absol utamente necesario por razones de seguridad
PREG20241106015 5046.- Al operar una aeronave civil registrada en el Estado ¢Qué B
8 documento debe estar disponible en |a aeronave?
OPCION A: Un manual de operaciones del fabricante.
OPCION B: Un manual de vuelo aprobado de |la aeronave
OPCION C: Un manual del propietario.
PREG20241106015 5049.1.- ;/Cuando se requieren medidas previas al vuelo, en relacion B
9 con las aternativas disponibles, s el vuelo planificado no se puede
completar?
OPCION A: Solo vuelos IFR.
OPCION B: Cuaquier vuelo que no se encuentre en las inmediaciones de un
aerédromo y paratodoslos vuelos IFR.
OPCION C: Cualquier vuelo realizado por remuneracion o arrendamiento.
PREG20241106016 5049.2.- Las medidas previas a vuelo relativas alos informes B
0 meteorol 6gicos y los requisitos de combustible son aplicables a:
OPCION A: cualquier vuelo realizado por remuneracion o arrendamiento
OPCION B: cualquier vuelo que no se encuentre en las inmediaciones de un
aerédromo y paratodos los vuelos IFR.
OPCION C: solo vuelos IFR.
PREG20241106016 5049.3.- Usted es piloto al mando de un vuelo VFR que cree estara C
1 dentro del rango de combustible de su aeronave. Como parte de su
planificacion previaal vuelo, debe:
OPCION A: estar familiarizado con todas | as aproximaciones por instrumentos en el
aeropuerto de destino.
OPCION B: incluir un aeropuerto alternativo en el plan de vuelo y confirmar el
desempefio adecuado de despeguey aterrizaje en el aeropuerto de
destino.
OPCION C: obtener informes meteorol 6gicos, prondsticosy cumplir requisitos de
combustible para el vuelo.
PREG20241106016 5050.- Antes de comenzar cualquier vuelo bgjo IFR, €l piloto a mando C
2 debe familiarizarse con toda lainformacion disponible sobre ese vuelo.
Ademas, € piloto debe:
OPCION A: estar familiarizado con todas las aproximaciones por instrumentos en el
aeropuerto de destino.
OPCION B: incluir un aeropuerto alternativo en el plan de vuelo y confirmar el
desempefio adecuado de despeguey aterrizaje en el aeropuerto de
destino.
OPCION C: estar familiarizado con las longitudes de | as pistas en |os aeropuertos de

uso previsto, los informes meteorol 6gicos, |os requisitos de
combustible, las alternativas disponibles si € vuelo no se puede
completar.
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PREG20241106016 5050.1.- ¢Cud de los siguientes son algunos de |os documentos C
3 necesarios a bordo de la aeronave durante un vuelo VFR?
OPCION A: Comprobante de pago de seguro, itinerario de vuelo y libro de vuelo de
la aeronave.
OPCION B: Cuadro (s) de seccion (s) VFR parael areaen laque ocurre el vuelo,
libro deregistro de la aeronave y libro de registro del motor.
OPCION C: Certificado de aeronavegabilidad, manual de vuelo aprobado del avién
y certificado de registro (matricula) de la aeronave.
PREG20241106016 5051.1.- Los cinturones de seguridad de los miembros de la tripulacion B
4 de vuelo requeridos deben estar abrochados:
OPCION A: solo durante el despeguey €l aterrizaje.
OPCION B: mientras |os miembros de la tripul acion estén en sus puestos.
OPCION C: solo durante el despeguey €l aterrizaje cuando hay pasajeros a bordo
del avion.
PREG20241106016 5051.2.- Se requiere que cada miembro de latripulacion de vuelo C
5 mantenga su arnés de hombro abrochado:
OPCION A: durante el despeguey €l aterrizaje solo cuando haya pasajeros a bordo
de la aeronave.
OPCION B: mientras se encuentra en su puesto, a menos que no puedarealizar las
tareas requeridas.
OPCION C: durante el despeguey €l aterrizaje, a menos que no puedarealizar las
tareas requeridas.
PREG20241106016 5051.3.- Durante la verificacion previa, usted descubre que uno de los B
6 asientos del pasgjero tiene un arnés de hombro defectuoso. Todos los
asientos estan ocupados. Este vuelo es:
OPCION A: permitido.
OPCION B: no permitido.
OPCION C: permitido siempre que se notifique a pasgjero sobre el arnés de
hombro defectuoso.
PREG20241106016 5051.4.- Si uno de sus pasajeros afirma que prefiere no usar su arnés de A
7 hombro porque le resultaincomodo, ¢qué deberia hacer usted?
OPCION A: Explicar que es un requisito obligatorio y que se usa el arnés de
hombro durante el despegue, aterrizaje y movimiento en la superficie.
OPCION B: Permitirle usar el cinturon de seguridad durante todo el vigje sin el
arnés de hombro.
OPCION C: Permitirle usar su cinturén de seguridad para despegar y aterrizar y €l
arnés de hombro mientras esta en ruta.
PREG20241106016 5052.- El uso de cinturones de seguridad es requerido durante el B
8 movimiento en la superficie, despeguesy aterrizajes para:
OPCION A: préctica de operacidn segura, pero no requerida por la reglamentacion.
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OPCION B: cada persona mayor de 2 afios a bordo.
OPCION C: operaciones comerciales de pasaj eros solamente.
PREG20241106016 5056.1.- Los dispositivos electronicos portétiles que puedan causar C
9 interferencia con €l sistema de navegacion 0 comunicacion no se
pueden operar en una aeronave civil:
OPCION A: en cualquier porcion del espacio aéreo nacional.
OPCION B: dentro del Estado.
OPCION C: en |as operaciones de transporte aéreo.
PREG20241106017 5056.2.- Los dispositivos electronicos portétiles que puedan causar A
0 interferencia con €l sistema de navegacion 0 comunicacion no se
pueden operar en aeronaves civiles registradas en el Estado:
OPCION A: bajo vuelos IFR.
OPCION B: en operaciones especiales.
OPCION C: en cualquier porcion del espacio aéreo nacional.
PREG20241106017 5064.- ¢Cuales son los requisitos de oxigeno cuando se operaen C
1 altitudes de presién de cabina superiores alos 13.000 piesMSL?
OPCION A: Debe haber oxigeno disponible paralatripulacion de vuelo.
OPCION B: No se requiere oxigeno a ninguna altitud en un globo.
OPCION C: Latripulacion de vuelo y |os pasajeros deben recibir oxigeno
suplementario.
PREG20241106017 5065.- ¢Cud es el equipo necesario paralas aeronaves propul sadas A
2 durante los vuel os nocturnos VFR?
OPCION A: Sistera de luces anticolision.
OPCION B: Indicador de direccion giroscopico.
OPCION C: Indicador giroscopico de inclinacion.
PREG20241106017 5066.- ¢Cud es el equipo necesario que requieren las aeronaves B
3 propulsadas durante |os vuel os nocturnos VFR?
OPCION A: Linterna con lente roja.
OPCION B: Unaluz de aterrizaje eléctrica.
OPCION C: Altimetro sensible gjustable para presion barométrica.
PREG20241106017 5067.- Se requiere equipo de flotacion individual aprobado, facilmente B
4 disponible para cada ocupante, en cada aeronave si se vuela sobre el
agua:
OPCION A: en aeronaves hidroavion amas de 50 NM de la costa.
OPCION B: mas alla de la distancia de planeo desde |a costa.
OPCION C: amas de 50 millasterrestres de la costa.
PREG20241106017 5068.2.- ¢;Cudl es laafirmacion correcta respecto a las limitaciones C
5 operativas de un avion de categoria “restringida’?
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OPCION A: Se requiere que un piloto de un avion de categoria restringida posea
unalicencia de piloto comercial.
OPCION B: Un avion de categoria restringida esta limitado a un radio de operacion
de 25 millas desde su base de operaciones.
OPCION C: Ninguna persona puede operar un avion de categoria restringida que
transporte pasajeros o propiedades por remuneracion o arrendamiento.
PREG20241106017 5068.3.- ¢Cud es la afirmacion correcta respecto alas limitaciones B
6 operativas de un avién de categoria 'primaria?
OPCION A: Un avion de categoria 'primaria esta limitado a un radio operativo
especifico desde su base de operaciones.
OPCION B: Ninguna persona puede operar un avion de categoria 'primaria’ que
transporte pasajeros o propiedad por remuneracion o arrendamiento.
OPCION C: Un piloto de un avion de categoria 'primaria debe tener unalicenciade
piloto comercial cuando transporta pasajeros por remuneracion o
arrendamiento.
PREG20241106017 5068.4.- Las limitaciones operativas de una aeronave se pueden C
7 encontrar en el:
OPCION A: manual de vuelo de la aeronave aprobado por laAAC.
OPCION B: manual del propietario publicado por el fabricante de |la aeronave.
OPCION C: manual de vuelo de la aeronave aprobado, marcas, listasy placas o
cualgquier combinacion de los mismos.
PREG20241106017 5069.- El transporte de pasajeros. B
8
OPCION A: no esta autorizado en una aeronave de categoriautilitaria’.
OPCION B: no esta autorizado en una aeronave de categoria'limitada’.
OPCION C: esta autorizado en aeronaves de categoria 'restringida’.
PREG20241106017 5070.- El tiempo acumulado maximo que se puede operar un C
9 transmisor localizador de emergencia antes de que se deba recargar la
bateria recargable es:
OPCION A: 30 minutos.
OPCION B: 45 minutos.
OPCION C: 60 minutos.
PREG20241106018 5074.- Mientras esta en vuelo, un helicoptero y un avidn convergen en A
0 un angulo de 90°, y € helicdptero esta ubicado ala derecha del avion.
¢Queé aeronave tiene el derecho de paso y por qué?
OPCION A: El helicoptero, porque estd ala derecha del avion.
OPCION B: El helicoptero, porgue los helicopteros tienen preferencia sobre los
aviones.
OPCION C: El avion, porgue los aviones tienen preferencia sobre |os helicdpteros.
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PREG20241106018 5075.- Dos aeronaves de la misma categoria se acercan a un aeropuerto B
1 con el proposito de aterrizar. El derecho de paso pertenece ala
aeronave:
OPCION A: amayor atitud.
OPCION B: amenor altitud, pero € piloto no se beneficiara de esta regla para cortar
al frente o adelantar ala otra aeronave.
OPCION C: que es mas maniobrable, y que la aeronave puede, con precaucion,
adelantarse 0 adelantar ala otra aeronave.
PREG20241106018 5076.1.- El aviéon A estd adelantando al avion B. ¢Qué avidn tiene el B
2 derecho de paso?
OPCION A: Avion A; € piloto debe cambiar de rumbo ala derecha para adelantar.
OPCION B: Avion B; el piloto debe esperar que lo rebasen por la derecha.
OPCION C: Avion B; €l piloto debe esperar que lo rebasen por laizquierda.
PREG20241106018 5076.2.- Un avion adelanta a un helicoptero. ¢Qué aeronavetiene el A
3 derecho de paso?
OPCION A: Helicoptero; el piloto debe esperar que o rebasen por la derecha.
OPCION B: Avion; el piloto del avién debe cambiar de rumbo hacialaizquierda
para adelantar.
OPCION C: Helicdptero; el piloto debe esperar que lo rebasen por laizquierda.
PREG20241106018 5076.3.- Durante una operacion nocturna, €l piloto de laaeronave # 1 C
4 solo velaluz verde de la aeronave # 2. Si la aeronave esta
convergiendo, ¢qué piloto tiene el derecho de paso? El piloto de la
aeronave:
OPCION A: # 2; laaeronave # 2 esta alaizquierda de la aeronave # 1.
OPCION B: # 2; laaeronave # 2 esta ala derecha de la aeronave # 1.
OPCION C: # 1, laaeronave # 1 esta ala derechade la aeronave # 2.
PREG20241106018 5076.4.- Un piloto que vuela un avion monomotor observa un avion A
5 multimotor acercandose por laizquierda. ¢Qué piloto deberia ceder el
paso?
OPCION A: El piloto del avidén multimotor deberia ceder; el avion monomotor esta
asu derecha.
OPCION B: El piloto del avién monomotor debe ceder el paso; el otro avion esta a
laizquierda.
OPCION C: Cada piloto debe cambiar de rumbo hacia la derecha.
PREG20241106018 5076.5.- Un avion converge con un helicoptero. ¢Qué aeronave tiene €l B
6 derecho de paso?
OPCION A: El avion de laizquierda.
OPCION B: El avion de la derecha.
OPCION C: El més rapido de los dos aviones.
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PREG20241106018 5080.1.- Si no esta equipado con las luces de navegacion requeridas, A
7 una aeronave debe terminar € vuelo:
OPCION A: al atardecer.
OPCION B: 30 minutos después de la puesta del sol.
OPCION C: 1 hora después de la puesta del sol.
PREG20241106018 5080.2.- Si una aeronave no esta equipada con un sistemade luces A
8 anticolision, ninguna persona puede operar esa aeronave:
OPCION A: después del atardecer hasta el amanecer.
OPCION B: después del anochecer.
OPCION C: 1 hora después de la puesta del sol.
PREG20241106018 5093.- ¢Quién es el principal responsable de mantener una aeronave en C
9 condiciones de aeronavegabilidad?
OPCION A: El mecénico principal responsable de esa aeronave.
OPCION B: El piloto a mando u operador.
OPCION C: El propietario o € explotador de |la aeronave.
PREG20241106019 5095.- Después de que se haya completado unainspeccion anua y la B
0 aeronave se haya vuelto a poner en servicio, se debe realizar una
anotacion adecuada:
OPCION A: en €l certificado de aeronavegabilidad.
OPCION B: en |os registros de mantenimiento de la aeronave.
OPCION C: en el manual de vuelo aprobado por laAAC.
PREG20241106019 5096.1.- ¢Qué regulaciones existen en los términos y condiciones de un C
1 certificado de aeronavegabilidad estandar?
OPCION A: LAR 21, 31, 43y 91.
OPCION B: LAR 21,61y 91.
OPCION C: LAR 21, 43y 91.
PREG20241106019 5097.- Si laoperacion de una aeronave en vuelo ha sido afectada B
2 sustancia mente por una alteracion o reparacion, los documentos de la
aeronave deben demostrar que ésta ha sido objeto de un vuelo de
comprobacion y cuenta con la aprobacion pararetornar a servicio por
parte de un piloto con la calificacién adecuada antes de ser operada:
OPCION A: bajo lasreglas VFR o IFR.
OPCION B: con pasajeros a bordo.
OPCION C: Por remuneracién o arrendamiento.
PREG20241106019 5099.- Una aeronave que transporta pasajeros por contrato ha estado en C
3 un programa de inspeccion cada 100 horas de tiempo en servicio. ¢Bajo

gué condicidn, si corresponde, puede esa aeronave operar mas alla de
las 100 horas sin una nueva inspeccion?
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OPCION A: La aeronave puede volar para cualquier vuelo siempre que el tiempo en
servicio no haya excedido las 110 horas.
OPCION B: La aeronave puede enviarse para un vuel o de cualquier duracion
siempre que no se hayan excedido las 100 horas en el momento de la
sdlida
OPCION C: El limite de 100 horas puede excederse en no mas de 10 horas si es
necesario parallegar aun lugar en €l que se puedarealizar la
inspeccion.
PREG20241106019 5100.- ¢Cud afirmacion es correcta con respecto alas inspecciones de B
4 mantenimiento requeridas?
OPCION A: Unainspeccion de 100 horas puede sustituirse por una inspeccion
anual.
OPCION B: Unainspeccion anual puede sustituirse por una inspeccion de 100
horas.
OPCION C: Se requiere unainspeccion anual incluso si se ha aprobado un sistema
de inspeccion progresiva.
PREG20241106019 5101.- No se debe usar un transpondedor ATC a menos que haya sido C
5 probado, inspeccionado y se haya determinado que cumple con las
regul aciones dentro de | os.
OPCION A: 30 dias.
OPCION B: 12 meses.
OPCION C: 24 meses.
PREG20241106019 5102.- Los registros de mantenimiento de la aeronave deben incluir e C
6 estado actual del:
OPCION A: certificado de aeronavegabilidad aplicable.
OPCION B: partes con vida Util limitada Unicamente del motor y la estructura del
avion.
OPCION C: partes de vida Util limitada de cada fuselaje, motor, hélice, rotor y
componente de aeronave.
PREG20241106019 5103.- ¢Cua afirmacion es cierta en relacion con las Directivas de B
7 aeronavegabilidad (AD)?
OPCION A: Las AD son de caracter consultivo y, por lo general, no se tratan de
inmediato.
OPCION B: El incumplimiento de los AD hace que una aeronave no esté en
condiciones de volar.
OPCION C: El cumplimiento de los AD es responsabilidad del personal de
manteni miento.
PREG20241106019 5105.- Si un transpondedor ATC instalado en una aeronave no hasido A
8 probado, inspeccionado y no cumple con las regulaciones dentro de un
periodo especifico, ¢cudl eslalimitacion de su uso?
OPCION A: NoO se permite su uUso.
OPCION B: Se puede utilizar en el espacio aéreo de Clase G.
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OPCION C: Puede usarse solo paravuelos VFR.
PREG20241106019 A5107.- Paraservir como piloto al mando de un avion certificado para C
9 mas de un piloto y operado bajo LAR 91, una persona debe:
OPCION A: completar un repaso de vuel o dentro de los 24 meses calendario
anteriores.
OPCION B: recibir y registrar entrenamiento en tierray en vuelo con un instructor
de vuelo autorizado.
OPCION C: completar una verificacion de competencia de piloto a mando dentro
de los sei's meses calendario anteriores en un avion con certificacion de
tipo para mas de un piloto.
PREG20241106020 5110.1.- Las regulaciones de operacion para aviones civiles requieren B
0 gue, durante e movimiento en la superficie, despeguesy aterrizgjes, un
cinturén de seguridad y un arnés para hombros (si estan instalados)
deben estar debidamente asegurados.
OPCION A: solo para miembros de la tripulacién de vuelo.
OPCION B: personas a bordo.
OPCION C: tripulantes de vuelo y de cabina.
PREG20241106020 5111.- Ninguna persona puede operar una aeronave en condiciones de C
1 vuel o por instrumentos simulados a menos que:
OPCION A: el otro asiento de control esta ocupado por a menos un piloto
comercial debidamente calificado.
OPCION B: el piloto ha presentado un plan de vuelo IFR y harecibido una
autorizacion IFR.
OPCION C: el otro asiento de control esta ocupado por un piloto de seguridad, que
posee al menos un certificado de piloto privado y esté debidamente
calificado.
PREG20241106020 5112.- Si lavelocidad minima segura para cualquier operacion en B
2 particular es mayor que la velocidad méaxima prescritaen LAR 91
OPCION A: El operador debe tener un Memorando de Acuerdo (MOA) con la
agencia controladora.
OPCION B: |as aeronaves pueden operar a esa velocidad.
OPCION C: El operador debe tener una carta de acuerdo con ATC.
PREG20241106020 5126.- Una persona con licencia de piloto comercia puede actuar como B
3 piloto al mando de una aeronave que transporta personas o bienes a
cambio de una remuneracion o por arrendamiento, Si esa persona:
OPCION A: posee las habilitaciones de categoriay clase apropiadasy cumple con
los requisitos de experiencia de vuelo recientes de LAR 61.
OPCION B: esta calificado de acuerdo con LAR 61y con las normas aplicables ala
operacion.
OPCION C: esta calificado de acuerdo con LAR 61 y ha pasado una verificacion de

competencia de piloto otorgada por un piloto de verificacion
autorizado.
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PREG20241106020 5129.- Ninguna persona puede operar una aeronave que tenga un C
4 certificado de aeronavegabilidad experimental:
OPCION A: bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR).
OPCION B: al transportar propiedades por contrato.
OPCION C: paratransportar personas o bienes por remuneracion.
PREG20241106020 5477.- Hareadlizado 25 despeguesy aterrizajes en aviones terrestres C
5 multimotor en los Ultimos 45 dias. Para un vuelo que planearealizar
hoy, ¢esto cumple con los requisitos de experienciareciente de PIC
paratransportar pasajeros en qué aviones?
OPCION A: Multimotor o monomotor.
OPCION B: Avién monomotor.
OPCION C: Avién multimotor.
PREG20241106020 5547.- Estarealizando la verificacion previa de una aeronave y observa B
6 gue la tltimainspeccion del transmisor del localizador de emergencia
fue hace 11 meses calendario. Puede:
OPCION A: partir, si obtiene un permiso de vuelo especial.
OPCION B: partir, porque el ELT esta dentro de los requisitos de inspeccion.
OPCION C: no partir hasta que se lleve a cabo una nueva inspeccion.
PREG20241106020 5666.- ¢Cua esladireccion general de movimiento de la otra aeronave A
7 s durante un vuelo nocturno observa unaluz blancafijay unaluz roja
giratoria delante y a su altitud? El otro avién esta
OPCION A: algjandose.
OPCION B: cruzando atu izquierda.

OPCION C:

acercandose a usted de frente.
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