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COD PREG: PREGUNTA: RPTA:
PREG20241105061 8519. Los mecanicos certificados con habilitacion en sistema motor C
7 propulsor pueden efectuar:
OPCION A: Cualquier inspeccion requerida por los LAR en un sistema motor
propulsor o hélice 0 en cualquier componente de estas; asimismo,
puede liberar las mismas a servicio.
OPCION B: Inspecciones de 100 horas y/o anuales requeridas por los LAR, en
sistema motor propulsor o hélice, o en cualquier componente de estas,
asimismo, puede liberar las mismas a servicio.
OPCION C: Inspecciones de 100 horas requeridas por los LAR en sistema motor
propulsor o hélice, 0 en cualquier componente de estas; asimismo,
puede liberar las mismas a servicio.
PREG20241105061 8520. Si es efectuada una reparacion en un fuselgje, debera significar: B
8
OPCION A: Mantener y preservar el fuselgje, incluidas las partes componentes de la
misma.
OPCION B: Larestauracion del fuselaje a una condicion de operacion seguratras
dafios o deterioro.
OPCION C: Simples 0 menores operaciones de preservacion, asi como el reemplazo
de partes pequeiias estandares que no impliquen operaciones complejas
de armado.
PREG20241105061 8520-1. Bajo los LAR, un técnico de mantenimiento de aviacion es B
9 requerido para desarrollar un mantenimiento en una aeronave de
manera que:
OPCION A: Siempre satisfaga su disefio tipo original.
OPCION B: Al menos seaigual a su condicion original o sea alterada
apropiadamente.
OPCION C: Exceda los estandares minimos con respecto alas funciones
aerodinamicas, fuerza estructural, resistenciaalavibracion, y otras
cualidades que afectan la Aeronavegabilidad.
PREG20241105062 8521. El reemplazo de tela en partes recubiertas tales como aas, C
0 fuselgje, estabilizadores o superficies de control, se considera como una
reparacion:
OPCION A: Menor, amenos que &l nuevo recubrimiento sea diferente en cualquier
forma con respecto al recubrimiento original.
OPCION B: Menor, salvo que la estructura principal sea aterada o reparada.
OPCION C: Mayor, incluso cuando no se desarrolle otra alteracion o reparacion.
PREG20241105062 8522. ;Cud es clasificado como reparacion mayor?: A
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OPCION A: El empalme de laminas de recubrimiento.
OPCION B: Instalacién de nuevos montantes de motor provistos por €l fabricante de
la aeronave.
OPCION C: Cualquier reparacion de recubrimiento metalico dafiado por esfuerzo.
PREG20241105062 8523. Lainspeccion de 100 horas requerida por los LAR paraciertas C
2 aeronaves operadas por alquiler, puede ser realizada por:
OPCION A: Personas que trabajan bajo la supervision de un mecanico debidamente
habilitado, pero éste debe aprobar su retorno al servicio.
OPCION B: IM ecani cos debidamente habilitados solo si poseen una autorizacion de
inspeccion.
OPCION C: M ecéni cos debidamente habilitados debiendo éstos aprobar su retorno
al servicio.
PREG20241105062 8524. Una persona que trabaja bajo |a supervision de un mecanico B
3 certificado con habilitacién en célula de aeronave y sistema motor
propulsor no esta autorizada a desarrollar:
OPCION A: Una reparacion mediante soldadura en el montante del ala.
OPCION B: Unainspeccion de 100 horas.
OPCION C: Una reparacion mediante remachado en el montante de un motor.
PREG20241105062 8525. Los mecanicos certificados, bajo el uso de las atribuciones B
4 generales de su licencia, pueden realizar:
OPCION A: Reparaciones menores en instrumentos.
OPCION B: Inspecciones de 100 horas en instrumentos.
OPCION C: Alteraciones menores en instrumentos.
PREG20241105062 8526. Una Directriz de Aeronavegabilidad requiere que una hélice sea A
5 alterada. L os mecanicos certificados podrian:
OPCION A: Efectuar €l trabagjo y aprobar el mismo para el retorno a servicio si se
trata de una alteracion menor.
OPCION B: No efectuar el trabajo, porque se trata de una alteracion.
OPCION C: No efectuar el trabajo porque no estan permitidos adesarrollarlo y
aprobar el mismo para el retorno al servicio, asi como realizar
reparaciones o alteraciones paralas hélices.
PREG20241105062 8527. El reemplazo de un estabilizador vertical dafiado por uno nuevo e C
6 idéntico comprado al fabricante de la aeronave es considerado como:
OPCION A: Una alteracion menor.
OPCION B: Una reparacion mayor.
OPCION C: Una reparacion menor.
PREG20241105062 8528A. Los mecanicos certificados por la AAC pueden: C
.
OPCION A: Aprobar para el retorno a servicio unareparacion mayor paralacual

estan habilitados.
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OPCION B: Supervisar y aprobar unainspeccion de 100 horas.
OPCION C: Aprobar para el retorno al servicio una alteracion menor que hayan
desarrollado apropiadamente en relacion con las habilitaciones que
poseen.
PREG20241105062 8529. Un mecanico certificado con una habilitacion de sistema motor B
8 propulsor puede desarrollar:
OPCION A: Unainspeccion anual requerida por los LAR en un sistema motor
propulsor o cualguiera de sus componentes; asimismo, aprobar y
retornar las mismas al servicio.
OPCION B: Unainspeccion de 100 horas requeridalos LAR en un sistema motor
propulsor o cualguiera de sus componentes; asimismo, aprobar y
retornar las mismas al servicio.
OPCION C: Unainspeccion de 100 horas requerida por los LAR en un fuselgje,
sistema motor propulsor o cualquier otro componente; asimismo,
aprobar y retornar las mismas al servicio.
PREG20241105062 8530. ¢Qué parte de |os Reglamentos A eronauticos L atinoamericanos C
9 (LAR) prescribe los requerimientos referentes a emision de licencias de
mecanicos y habilitaciones de los mismos, asi como las hormas
generales operacionales paralos titulares de dichas licencias y
habilitaciones?:
OPCION A: LAR 43.
OPCION B: LAR 91.
OPCION C: LAR 65.
PREG20241105063 8530-1. El LAR Parte 65 contiene regulaciones con respecto alas: C
0
OPCION A: Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones.
OPCION B: Licencias para miembros de la Tripulacién Excepto Pilotos.
OPCION C: Licencias Personal Aerondutico excepto Miembros de la Tripulacion de
Vuelo.
PREG20241105063 8530-2. El Capitulo D del LAR 65 contiene regulaciones con respecto a C
1 la certificacion de:
OPCION A: Controladores de Trénsito Aéreo.
OPCION B: Pilotos.
OPCION C: M ecani cos de Mantenimiento.
PREG20241105063 8531. Un mecanico certificado no debe gjercer las atribuciones de la C
2 licenciay de la habilitacion a menos que, dentro de los 24 meses
previos, haya:
OPCION A: Trabajado como mecanico con las atribuciones de lalicenciay
habilitacion por un minimo de 18 meses.
OPCION B: Trabajado como mecanico con las atribuciones de lalicenciay

habilitacién por un minimo de 12 meses.
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OPCION C: Trabajado como mecanico con las atribuciones de lalicenciay
habilitacion por un minimo de 6 meses.
PREG20241105063 8531-1. Bgjo el LAR 65, ¢(Cud esla pena maxima por falsificacion, C
3 alteracion o reproduccion fraudulenta de certificados, libro de bitécora,
reportesy registros?:
OPCION A: Suspension por un afio pararecibir cualquier Certificado o habilitacion.
OPCION B: Un afio de prisién y 5000 ddlares de multa.
OPCION C: Suspension o revocacion de cualquier certificado que posea.
PREG20241105063 8531-2. ¢Cuanto tiempo dispone €l titular de un certificado emitido A
4 bajo el LAR Parte 65, para notificar ala AAC, después de cualquier
cambio de domicilio?:
OPCION A: 30 dias.
OPCION B: 60 dias.
OPCION C: 90 dias.
PREG20241105063 8531-3. ¢(Cudl eslavigencianormal de unalicencia de mecanico con B
5 habilitacién en célula de aeronave y sistema motor propul sor?:
OPCION A: Hasta que el poseedor de lalicencia searelevado de los deberes para
los cuales fue empleado y certificado.
OPCION B: La Licencia sera permanente e indefinida en el tiempo.
OPCION C: Hasta 24 meses luego que el poseedor de lalicencia haya ejercido por
tltima vez las atribuciones de lalicencia.
PREG20241105063 8531-4. ¢Por qué a un solicitante de la licencia de mecénico se le emite A
6 un certificado temporal, después que ha finalizado con éxito las pruebas
necesarias?.
OPCION A: Para permitir larevision de lasolicitud y los documentos
complementarios.
OPCION B: Dar lugar a que lainvestigacion de antecedentes pueda ser compl etada.
OPCION C: Para someterlo a un periodo de desempefio |aboral.
PREG20241105063 8531-5. ¢Cud esladuracion maxima de un certificado temporal ?: C
.
OPCION A: 60 dias.
OPCION B: 90 dias.
OPCION C: 120 dias.
PREG20241105063 8531-7. ¢Cudl de las siguientes afirmaciones es correcta para un C
8 mecanico debidamente certificado y habilitado con respecto alas
reparacionesy ateraciones?.
OPCION A: Puede realizar unareparacion del fuselagje o alteracion mayor, pero no

puede aprobar el trabajo pararetornar al servicio.
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OPCION B: Puede redlizar reparaciones mayores del fuselgje y ateraciones
mayoresy aprobar el trabajo para el retorno al servicio, pero no todala
aeronave.
OPCION C: No puede gjecutar reparaciones y modificaciones mayores.
PREG20241105063 8531-8. ¢(Cud de los siguientes es un caso en € que no se puede emitir A
9 un permiso de vuel o especia ?
OPCION A: Pasajeros que vuelan en una operaci én programada.
OPCION B: Traslado de una aeronave para una base donde seran g ecutadas
reparaciones, modificaciones o servicios de mantenimiento.
OPCION C: Conduccion de vuel os de demostracion para un comprador.
PREG20241105064 8532. (1)- Los mecanicos certificados con una habilitacion de célulade B
0 aeronave pueden efectuar una reparacion menor en un indicador de
velocidad aérea siempre 'y cuando dispongan del equipo necesario.
(2)- Los mecanicos certificados con una habilitacion de sistema motor
propulsor pueden efectuar una reparacion mayor en una hélice siempre
y cuando dispongan del equipo necesario.
Con respecto alos enunciados anteriores:
OPCION A: S6lo € (1) es verdadero.
OPCION B: Ni € (1) ni el (2) esverdadero.
OPCION C: Solo € (2) esverdadero.
PREG20241105064 8533. ¢Quién es €l responsable de determinar que los materiales A
1 utilizados en el mantenimiento y la reparacion de aeronaves son del
tipo correcto y se gjustan a los estandares apropiados?:
OPCION A: La persona o0 agencia que efectla lainstalacion.
OPCION B: El propietario u operador de la aeronave.
OPCION C: El fabricante de la aeronave.
PREG20241105064 8535. El reemplazo de un montante de motor dafiado con un montante C
2 de motor nuevo e idéntico comprado al fabricante de la aeronave es
considerado:
OPCION A: Una reparacion mayor o menor, dependiendo de la complegjidad de la
instal acion.
OPCION B: Una reparacion mayor.
OPCION C: Una reparacion menor.
PREG20241105064 8536. ¢Quién posee la autoridad de aprobar € retorno a servicio de A
3 una hélice tras una inspeccion de 100 horas?:
1. Un mecanico habilitado en sistema motor propulsor.
2. Cualquier reparador certificado.
3. Un mecanico no certificado que trabaja bajo la supervision de un
mecanico certificado habilitado en célulay sistema motor propulsor.
OPCION A: 1.
OPCION B: 2.
OPCION C: ly?2.
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PREG20241105064 8537. Las reparaciones de instrumentos pueden ser efectuadas: B

4

OPCION A: S6lo por €l fabricante del instrumento.

OPCION B: Por una estacion de reparacion de instrumentos aprobada por laAAC.

OPCION C: En instrumentos de avion por mecanicos habilitados en célula.

PREG20241105064 8538. ¢Como es asegurado un sistema de calidad?: C

5

OPCION A: Por una organizacion independiente.

OPCION B: Por una organizacion dependiente.

OPCION C: Por un sistema de reporte y auditoriainterna.

PREG20241105064 8539. De acuerdo al Dr. James Reason, hay dos tipos de fallas humanas A

6 gue pueden ocurrir. Estas son:

OPCION A: Activasy latentes.

OPCION B: Mentalesy fisicas.

OPCION C: Propiasy ajenas.

PREG20241105064 8540. Muchas éreas de la aviacion han cambiado su enfoque de A

7 eliminar € error para:

OPCION A: Prevenir y manejar €l error.

OPCION B: Identificar y mitigar €l error.

OPCION C: Reducir y contener € error.

PREG20241105064 8541. Cuando se piensa en seguridad de aviacion de manera A

8 contemporanea, € error humano es.

OPCION A: El puntoinicial.

OPCION B: El punto final.

OPCION C: El punto de intervencion.

PREG20241105064 8542. Las siguientes alternativas son consecuencias del error humano, A

9 excepto:

OPCION A: Estrés mental.

OPCION B: Catéstrofe.

OPCION C: L esiones personales.

PREG20241105065 8543. Los aspectos positivos de los problemas de factores humanos se A

0 refieren como:

OPCION A: The Magnificent Seven.

OPCION B: The Dirty Dozen.
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PREG20241105065 8544. El modelo SHEL es otra herramienta de |os factores humanos. El A
1 objetivo es determinar no solo qué es &l problema, sino también:
OPCION A: Déndey por qué existe.
OPCION B: Como evitar e problema.
OPCION C: Cuantos factores contribuyen a error.
PREG20241105065 8545. Los trestipos de error humano son: A
2
OPCION A: Omisién, comisiony extrafio.
OPCION B: Activo, latente y estresor.

OPCION C: Mental, situacional y psicol ogico.




